In diesem PDF-Paket sind mehrere Dateien zusammengefasst.

Zum Arbeiten mit Dokumenten eines PDF-Pakets wird die Verwendung von Adobe Reader
oder Adobe Acrobat Version 8 oder hoher empfohlen. folgende Vorteile stehen Ihnen bei
einem Update auf die neueste Version zur Verfligung:

» Optimierte und integrierte PDF-Anzeige
« Einfaches Drucken

« Schnelle Suchfunktionen

Sie haben die aktuelle Version von Adobe Reader noch nicht?

Klicken Sie hier zum Herunterladen der neuesten
Version von Adobe Reader

Verfiigen Sie bereits iiber Adobe Reader 8,
klicken Sie auf eine in diesem PDF-Paket enthaltene Datei,
um diese anzuzeigen.



http://www.adobe.com/de/products/acrobat/readstep2.html
http://www.adobe.com/de/products/acrobat/readstep2.html


3a¢riebs'anleitung
Notice dentretien
Opera<ing manual

GiF-Druck 8601 Bibingen

GUTBROD 2400D

30568'0

Printed in Germany





B TP
Zans

Leeben Runde!

Den GUTBROD 2400 D haben wir aus den Erfahrungen der Praxis kdnstruiert
und aus bestem Material fiir Sie hergestellt.

Auch wenn Sie schon iiber Erfahrungen im Umgang mit Kleintraktoren verfigen,
sollten Sie diese Betriebsanleitung nicht achtlos beiseite legen.

Ihre Fahrpraxis, sowie leichte Bedmnung des GUTBROD 2400 D, ermoglichen
uns die kurzgefalte Beschreibung von Bedienung, Wartung und Pflege des Fahr-
zeuges.

Bitte lesen Sie diese Betriebsanleitung aufmerksam durch, bevor Sie mit dem
GUTBROD 2400 D am StraRenverkehr teilnehmen oder mit dem Arbeitsein-

satz beginnen.

Standige Einsatzbereitschaft und Haltbarkeit des GUTBROD 2400 D sind weit-
gehendst von richtiger Handhabung sowie sorgsamer Durchfiihrung der Wartungs-

und Pflegearbeiten abhangig. Schon deshalb empfiehlt es sich unsere wertvollen
Hinweise zu ‘“Wartung und Pflege” zu beachten und die Wartungszeiten einzu-

halten.

Wenn Sie die Wartungsarbeiten nicht selbst vornehmen kénnen, dann sollten Sie
unbedingt die GUTBROD — Fachwerkstatt mit der Durchfiihrung beauftragen,

die hierfiir iiber werksgeschulte Fachmonteure verfiigt.

Wir wiinschen lhnen gute Fahrt und das lhnen der GUTBROD 2400 D immer ein-

satzbereit zur Verfiigung steht.
GUTBROD ==
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TECHNISCHE EINZELHEITEN

MOTOR

hvps
< uart
—~uhlung:

Zylinder:
Bohrung:
Hub:
Hubraum:
Verdichtung:
Leistung:

Betriebsdrehzahl:
Drehzahlregler:

Einspritzanlage
Einspritzpumpe:
Einspritzdise:

- Einspritzdruck:
Férderbeginn:

Elektrische Anlage

Anlasser:
Lichtmaschine:
Batterie;

~ iftfilter:
~—ulfilter:
Kraftstoffilter:
Kraftstoff:

Z 500 —1BG
4-Takt Diesel
Wasser

2 stehend

68 mm

70 mm

508 ccm

224 :

10 kW (13 DIN PS)

bei 3000 U/min
750-3000 U/min
Kugelregler mechanisch

BOSCH Typ K
BOSCH DIN 128D 12
140 bar

ORI 0

12V 08PS
12V 120W
12 Volt, 36 Ah

Trockenluftfilter
Patronenfilter 90.45.383
VTE 460
Diesel-Kraftstoff

Tankinhalt: ca. 12 Liter

Schmiermittel
Olmenge im Motor: ca. 2 Liter

Olsorte im Motor:

unter 0° C AuRentemperatur: HD-SAE 10
bis + 169 AuRentemperatur : HD-SAE 20
iiber + 15° AuRentemperatur: HD-SAE 30
Ganzjihrig: HD-SAE 10/W 30

Ol in Hydraulik-
anlage

Kraftstoffverbrauch: ca. 290 gr/PSh

Kraftiibertragung
Kupplung: Einscheiben-Trocken-
kupplung
Kraftiibertragung: Kardanwelle
Getriehe: Schieberadgetriebe
4 vorwirts, 1 Rw,
Génge,
Getriebedl: Hypoid SAE 90,
ca, 4,25 Ltr,
Fahrgestell
ReifengrdBe
vorn: 16x6,60-8 od. 4.00-10AS
hinten : 27x8.50-15 0d.6.50-15AS

HD-SAE 10, ca. 2,6Ltr.

Lufdruck vorn: 1,0 bar

hinten: 0,75 bar

FuBhremse: Mech. auf Hinterrader wirkend
Handbremse:  Mech.Getriebescheibenbremse

Feststellbremse: auf Hinterrdder wirkend

Masse

Lange iiber alles: 205 cm
Breite Uber alles: 95 cm
Héhe iiber alles: 112 cm

200 kg ohne Bremse

Zulassige Anhangelast:
1.500 kg mit Bremse

Zulassige Stiitzlast in

der Anhéngekupplung: 200 kg

Geschwindigkeiten bei 3000 U/min

1. Gang: 1,2 km/h
2. Gang: 3,5 km/h
3. Gang: 6,5 km/h
4, Gang: 17,5 km/h
Riickwarts: 3,6 km/h

Zapfwellendrehzahlen
Front- und Zwi-
schenachszapfwelle

bis ca. 1600 U/min,
Drehrichtung: rechts

1000 U/min

Getriebezapfwelle
Drehrichtung: links

in allen Gangen
u, Stationéarbetrieb





Typenschild, Fahrgestell- und Motornummer

In den Fahrzeugpapieren sind die Herstellungsdaten lhres

GUTBROD 2400 D eingetragen. Die wichtigsten Eintra-
gungen miissen auch mit den Pragezeichen auf dem Typen-

schild ibereinstimmen.
Typenschild und Fahrgestellnummer (Abb.1)

Das Typenschild fiir lhren GUTBROD 2400 D ist — in
Fahrtrichtung gesehen — an der rechten Seite am Fahrge-
stell angebracht. Achten Sie darauf, dal dieses Typen-
schild nicht beschadigt und unleserlich wird oder etwa
verloren geht, damit lhnen bei eventuellen Polizeikontrol-

len keine unnotigen Schwierigkeiten entstehen.

Die Fahrgestell — Nummer ist {iber dem Typenschild
noch im Fahrgestell des GUTBROD 2400 D eingeschla-

gen.
Motor — Nummer (Abb.2)

Unter dem Anschlu der Kraftstoffleitung — rechts am
Motor — ist die Motor — Nummer im Motorgehduse ein-

geschlagen.

§ 2i1,Ge0, Bu*icm mm kn
Zul.Achsl.vorn:  IRSEICTNONR ko
2ul. Achsl, hinteri; BIECTYOMES ko






Armaturen, Hand- und FuBhebel (Abb.3 + 4)

Kupplungspedal

Pedal fiir Frontzapfwelle

Hand- und Feststellbremse

Gangschalthebel

Schalthebel fiir Getriebezapfwelle (Heckzapfwelle)
Differentialsperrhebel

Hydraulik -Betatigungen

A  Oldruck-Kontrolleuchte
B  Dekompressionszug

C Handbrems-Kontrolleuchte
D Blinker-Kontrolleuchte (Anhdngerbetrieb)
E  Warnlichtschalter

F  Gliihanzeige

G Hupe

H  Blinker-Schalter

I Ziind -Lichtschalter

J Starterknopf

K Gliihschalter

L. Handgashebel

M  Gaspedal

N  Bremspedal

(0]

P

Q

R

S

|

U





Oldruck — Kontrolleuchte “A’* (Abb.5)

Beim Einschalten der Ziindung leuchtet diese Kontrolleuchte auf und
erlischt nach Anlassen des Motors. Leuchtet die Kontrollampe wahrend
der Fahrt auf, Motor abstellen, Olstand kontrollieren und fehlendes Ol
sofort erganzen. Wenn die Kontrolfampe wahrend der Fahrt immer

noch nicht erlischt, Werkstatt aufsuchen.

Dekompressionszug “B”* (Abb.5)

Bei schwacher Batterie oder sehr niedrigen Aullentemperaturen kann
zur Starterleichterung der Dekompressionsknopf “‘B’’ gezogen werden.
Der Motor wird nach Starterbetatigung leichter in Schwung kommen.
Nach 3 — 5 Sekunden den Knopf “B’’ wieder eindriicken.

Handbrems-Kontrolleuchte ,,C"’ (Abb. 6)

Bei eingeschalteter Ziindung zeigt die Kontrolleuchte an, da3 die
Handbremse angezogen ist. Vor Beginn der Fahrt Handbremse losen.

Blinker — Kontrolleuchte ‘D"’ (Abb.6)

Bei Benutzung der Blinker leuchtet diese Kontrollampe einmal auf
und zeigt an, da8 die Leitung bis zur Steckdose fiir Anhangerbeleuch-
tung in Ordnung ist. Die Kontrollampe mul} mitblinken, wenn eine
Anhangerbeleuchtung mit der Steckdose verbunden ist und alle
Blinkleuchten am Zugfahrzeug, Anhanger oder Anhangegerat ein-

wandfrei arbeiten.

Warnlicht — Schalter “E” (Abb.b)

Bei angezogenem Schalterknopf ist die Warnblinkanlage eingeschaltet.
Es leuchten dann alle vier Blinkleuchten in einer gewissen Blinkfre-
quenz, wodurch andere Verkehrsteilnehmer gewarnt werden. Uber die
Verwendung der Warnblinkanlage gelten die gesetzlichen Bestim-
mungen der StraBenverkehrsordnung,






Gliihanzeige ,,F’’ und Gliihschalter ,,K"* (Abb.6)

Als Starthilfe bei kaltem Motor mul “vorgegliiht”’ werden. Dazu
Ziindung einschalten und den Gliihschalter , K’ ca. 40 — 60 Sekun-
den niederdriicken. Nach etwa 10 Sekunden wird die Gliihspirale in

der Gliihanzeige sichtbar.

Hupe ,,G"" (Abb.5)

Durch Niederdriicken des Hupenknopfes ertont
ter Ziindung das Signalhorn,

bei eingeschalte-

Blinker — Schalter ,,H"" (Abb.5)

Fahrtrichtungsanderungen mit dem GUTBROD 2400 D sind immer
rechtzeitig anzuzeigen. Hebel “Mitte’”” = Blinker ausgeschaltet. Bei
Hebelstellung ““Links” oder ‘““Rechts’” leuchten die Blinker der ge-

wahlten Seite.
Ziind- und Lichtschalter',,l " (Abb.5)
Dieser Kombinations — Schalter erfiillt folgende Funktionen :

Schliissel senkrecht und abgezogen : Start- und Lichtanlage ausgeschaltet
Schliissel eingedriickt : Ziindanlage eingeschaltet

Schliissel gedreht auf Pos. 1 : Parklicht eingeschaltet
Schliissel gedreht auf Pos. 2 : Fabhrlicht eingeschaltet

Starterknopf ,,J’* (Abb.6)

Zum Anlassen des Motors, nach eingeschalteter Ziindung und nie-
dergetretenem Kupplungspedal, Starterknopf driicken bis der Mo-

tor anspringt.

Handgashebel ,,L’* (Abb.6)

Mit dem Handgashebel kann der Motor von ,,Leerlauf” bis , Vollgas"
und damit auch die Fahrgeschwindigkeit reguliert werden.





Gaspedal ,M’* (Abb.7)

Bevor mit dem Gaspedal die Motordrehzahl von “’Leerlauf’ bis ““Voll-
gas’’' reguliert wird, Handgashebel auf ““Leerlauf’’ stellen.

Bremspedal ,N"* (Abb.7)

Je kraftiger das Bremspedal niedergetreten wird, umso stérker iibertréagt
sich die Bremswirkung der Betriebsbremse auf beide Hinterrader. Das
Bremspedal darf nicht als Ruheplatz fiir den FuRl verwendet werden, da-

mit kein unndétiger Bremsbelag-Verschleill entsteht.

Kupplungspedal ,,0" (Abb.8)

Die Motorkraft wird tber die Kupplung auf das Getriebe iibertragen.
Das Kupplungspedal soll nur zum Ein- und Auskuppeln niederge-
treten werden. Wahrend der Fahrt soll der Ful3 nicht auf dem Kupp-
lungspedal verbleiben, da sonst unnotiger Kupplungsverschleill eintritt.

Pedal fiir Frontzapfwelle , P’* (Abb.8)

Zum Einschalten der Frontzapfwelle das Pedal bis zum Anschlag
‘nach unten treten. Das Pedal verriegelt sich selbsttatig-in dieser Stel-
lung. Durch einen kurzen, kraftigen Druck auf den unteren Rand des
Pedales erfolgt die Entriegelung des Pedales, wobei sich gleichzeitig

auch die Frontzapfwelle ausschaltet.

Hand- und Feststellbremse ,,Q"' (Abb.8)

Handbremshebel bis zur gewiinschten Bremswirkung hochziehen. In
dieser Stellung arretiert sich der Handbremshebel selbsttdtig. Die
Handbremse wirkt auf die Hinterrader. Zum Losen der Bremse, Arre-
tierhebel und Handbremshebel bis zum Anschlag nach vorn driicken.

ACHTUNG! Nie mit angezogener Handbremse anfahren.
(Kontrolleuchte ,,C"”” (Abb.6) beachten)






Gangschalthebel ,,R"” (Abb.9)

Vor dem Gangschalthebel ist das Schaltbild angebracht, das
die Lage der Gange kennzeichnet.

Alle Géange sind so abgestimmt, dall nach’ Betatigung des
Kupplungspedales der zur Fahrt oder Arbeit benétigte Gang
eingelegt und aus dem Stand angefahren werden kann.

. hrgeschwindigkeiten:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
Riickwartsgang

- ca,
ca.
ca.

ca.

Schalthebel fiir Getriebezapfwelle ,,S"’ (Abb.9)
Zapfwellen-Schalthebel vorn: Symbol, O" = Zapfwelle ausgeschaltet.

Zapfwellen-Schalthebel hinten: Symbol ,,Rad’’=Zapfwelleeingeschaltet.

Zapfwellen-Drehzahl in allen Gdangen
und bei Stationérbetrieb: 1000 U/min.

Drehrichtung: links, auf Zapfwelle gesehen,

Differential-Sperrhebel ,, T"’ (Abb.9)

Den Schalthebel immer in Stellung ,,DIFF' (Differential) lassen und
nur bei Radschlupf auf ,, BLOCK' schalten. Dabei wird die Hinterachse

starr und die volle Motorkraft {ibertragt sich auf die Hinterrader.
ACHTUNG! Zum Schalten Kupplungspedal betatigen.

Hydraulik-Betatigung ,,U"" (Abb.9)

Der linke Hydraulik-Steuerhebel betatigt bei laufendem Motor den im
Rahmen montierte Hydraulik-Zylinder fiir Zwischenachs- und Heckaus-
hebung der Anbaugerite.

Handhebel nach rechts driicken = HEBEN
und festhalten

Handhebel nach Heben loslassen

(springt automatisch zuriick) O -STELLUNG

Il

SENKEN
SCHWIMMSTELLUNG

Handhebel nach unten driicken

1l

Handhebel ganz unten einrasten

Der rechte Steuerhebel ist fiir die Betitigung von Hubzylinder vorgese-
hen, die zusatzlich angebracht werden kénnen.





Sitzverstellung (Abb.10)

Der Fahrersitz kann je nach Korpergrolle des Fahrers in Langlochern
weiter vorn oder hinten befestigt werden. Zur Verstellung die Fligel-
muttern der Sitzbefestigung lockern, den Sitz verschieben und wieder
durch Anziehen der Fliigelmuttern in der Sitzwanne befestigen.

Anhiangekupplung ,,V’' (Abb.11)

Einige gezogene Anbaugerate werden an der typgepriiften Anhdnge-
kupplung befestigt. Achten Sie darauf, da8 nach jeder Gerateanhangung
der Anhangebolzen ,,A’" (Abb.11) mit dem Ziehsplint ,.B”" (Abb.11)

gesichert wird.
200 kg

— Zulassige Anhangelast fir Anhanger ohne Bremse :
— Zulassige Anhangelast fiir Anhanger mit Bremse : 1500 kg
— Zulassige Stiitzlast in der Anhangerkupplung . 200 kg

Die Anhanger-Feststellboremse mull im Bedarfsfall vom Fahrer des
GUTBROD 2400 D bedient werden konnen (Vorschrift StVZO).

Getriebezapfwelle , W' (Abb.11)

Vor Anbau von Arbeitsgerdaten die Zapfwellen-Schutzkappe entfernen,
das GerateanschluB-Stiick und das Zapfwellen Keilprofil auf Sauberkeit
priifen, gegebenenfalls reinigen, sowie leicht einfetten. Zum Geréatean-
bau den Zapfwellen - Schalthebel ,,S’* (Abb.9) in Stellung ,’O"’ driicken.
Damit ist der Zapfwellenantrieb ausgeschaltet. Anbaugerdt auf die
Zapfwelle sowie Befestigungsbolzen , 0’' (Abb.11) schieben und gut mit

den 3 Kugelbundmuttern befestigen.

Zum Schalten der Zapfwelle, Gashebel in “Leerlauf’” — Stellung brin-
gen, Kupplungspedal niedertreten und den Schalthebel , S (Abb.9)

betatigen.

ACHTUNG!
Wenn kein Anbaugerat befestigt ist, die Schutzkappe auf die Bolzen

,,O"" (Abb.11) stecken und mit Muttern befestigen. So werden Unfalle
und Verschmutzungen des Zapfwellen-Keilprofiles vermieden.






Frontzapfwelle ,, X"’ (Abb.12)

(b b Vorderachse de: GUTEROD. 2400.D ist dis Eront:
zapfwelle (Motorzapfwelle) ,, X'’ (Abb.15) eingebaut.

Die Frontzapfwelle ist nach Entfernen der Schutzkappe
,S” (Abb.12) gut zuganglich. Vor Benutzung der Zapf-
welle das Keilprofil reinigen und leicht einfetten. Wenn
kein Gerat an dem Zapfwellenantrieb montiert ist, mul}
die Schutzklappe ,,S"" (Abb.12) angebracht und mit den
beiden Ziehsplinten ,P” (Abb.12) gesichert werden,
(Sicherheitsvorschriften der Berufsgenossenschaft)

Zwischenachszapfwelle ,,)Y'’ (Abb.13)

Fiir zapfwellenangetriebene Arbeitsgerate die zwischen
Vorder- und Hinterachse montiert werden, ist die Zwi-
schenachszapfwelle ,,Y'’ (Abb.13) vorgesehen.

Vor Anschlull eines Arbeitsgerdtes die Zapfwellen-Schutz-
kappe abziehen, das Keilprofil der Zapfwelle reinigen und

leicht einfetten.

Nach Abbau des Arbeitsgerdtes die Schutzkappe wieder
auf das Zapfwellen-Profil schieben.

ACHTUNG! Bei allen Arbeiten an den Zapfwellen mul}
der Motor abgestellt werden!





VORBEREITUNG ZUR FAHRT

Batterie (Abb.14)
ACHTUNG! Die Batterie ist trocken vorgeladen, d. h. nicht gefiillt.

Batterie zum Auffiillen der Batteriesaure und Laden ausbauen,
Zellen nur mit chemisch reiner Akkusdure bis 6 mm iiber Plat-

ten—Oberkante (etwa 3 mm Separatoren—Oberkante) fiillen.
— Batterie 5 - 6 Stunden stehen lassen, Saurespiegel sinkt dabei

ab. Dann bis zur alten Hohe wieder Saure nachfiillen.

Batterie mit Ladegerat verbinden und laden. 1 A bei erster La-
dung, 1,6 A bei Normal—Ladung, 16 A bei Schnell-Ladung.
Wihrend der Ladung VerschluB—Stopfen abgeschraubt lassen.
Bei erstmaliger Ladung darf die Batterie keinesfalls mit dem

Schnelladestrom geladen werden.
2 Stunden nach beendeter Ladung, Saurestand nachprifen und

gegebenenfalls durch Nachfiillen von destilliertem Wasser berich-
tigen.

ACHTUNG! Um Schiden an der Lichtmaschine zu vermeiden, darf
der Motor nur mit angeschlossener Batterie gestartet und gefahren wer-
den. Laden der Batterie nur wenn die Batterie vom Stromkreis der Ma-

schine abgeklemmt ist.

Kiihlsystem (Abb.15)

Im Werk ist das Kiihlsystem mit einer KiihIflissigkeit gefiillt worden, die
den Motor bis - 20° C vor Frost schiitzt.

Uperprt'jfen Sie taglich bei kaltem Motor, den Flissigkeitsstand im
Kiihler. Notigenfalls KiihlIflissigkeit in den Kiihler einfiillen, im Winter
Frostschutz beimischen .

Priifen Sie das Sieb *“S”” (Abb.15) auf Sauberkeit. Falls erforderlich Sieb
herausziehen und reinigen.
Achten Sie auch auf saubere Kiihlerwaben, eventuell den Kiihler reinigen.






Olstand im Motor
Der leistungsstarke, wassergekiihite DIESEL — Motor muld immer
ausreichend mit HD — Motorendl geflllt sein.

Rechts am Motor befindet sich der Olstands — Peilstab ,,P”" (Abb.16).
Den Olstand taglich bei abgestelltem Motor kontrollieren.

Ist das Motorendl bis zur untersten Peilstab — Marke abgesunken, mul’
soviel Ol nachgefiillt werden, daR der Olstand bis zur obersten Marke

am Peilstab reicht.

Motorenol — Einfiillung

VerschluRdeckel ,,D”” (Abb.17) entfernen und nur das gleiche Ol
nachfiillen, das sich im Motor befindet. '

Zuviel oder zuwenig Ol im Motor — Kurbelgehause fiihrt zu Storungen
oder Motorschaden. AufRerdem nur das von uns empfohlene Motorendl

verwenden.,
Olqualitit : unter O° C AuRentemperatur

= HD-SAE 10

bis+ 15° C AuRentemperatur = HD—SAE 20

iiber 159 C Aulentemperatur = HD—SAE 30

Ganzjahrig : HD—-SAE 10 W/30
Olmenge : ca. 2 Liter

Olstands-

kontrolle :  Téaglich, Zwischenkontrolle bei Dauerbetrieb.

1. Olwechsel nach 30 Betriebsstunden.
Weiter Olwechsel alle 100 Betriebsstunden.

Olwechsel






Kraftstoffbehalter (Abb.18)

Tankdeckel abnehmen und den Tank mit handeliiblichem Diesel

Kraftstoff (mindestens 40 Cetan) fiillen. Um ein Verschmutzen der
Kraftstoffleitungen, des Kraftstoff — Filters sowie der Einspritzpumpe
zu vermeiden, empfiehlt es sich, Dieselkraftstoff nur aus sauberen
FillgefaBen durch einen Siebtrichter mit Feinsieb in den Tank zu

fullen.
ACHTUNG! Heizol darf nicht verwendet werden!

Immer rechtzeitig nach- und volltanken. Wenn dies iibersehen wird,
gelangt mit dem letzten Dieselkraftstoff Luft in die Kraftstoffanlage.

Nach dem nachsten Tanken und vor erneutem Motorstart mull deshalb
die Kraftstoffanlage entliiftet werden.

Tankinhalt : ca. 12 Liter
Kraftstoffanlage entliiften (Abb.19 + 20)

Voraussetzung fiir den einwandfreien Lauf des Motors ist die vollstandig
entliiftete Kraftstoffanlage.

Die Entliftung wird wie folgt vorgenommen :

Tank mit Marken—Dieselkraftstoff volltanken.
Entliftungsschraube am Kraftstoff—Filter ,,E" (Abb.19) einige

Umdrehungen lockern, nicht entfernen,

Einige Zeit warten, bis Dieselkraftstoff blasenfrei an der Entliif-

tungsschraube ,,E” (Abb. 19) austritt,
Danach Entliiftungsschraube ,,E’" wieder gut festzwhen






— AnschlieBend die Entliiftungsschraube ,,S"

— AnschlieBend die Entliiftungsschraube ,S"” (Abb.20) an der Ein-
spritzpumpe lockern, nicht entfernen.

Ohne , Vorgliihen " den Starter solange betétigen bis an der Ent-
liftungsschraube ,S” (Abb.20) der Einspritzpumpe Dieselkraft-
stoff blasenfrei austritt. Dann die Schraube ,,S" (Abb.20) wieder

gut festziehen,
Drehzahlregler (Abb.20)-

Werkseitig ist der Drehzahlregler des Motors genau eingestellt, mit einer
Kontermutter gesichert und plombiert.

Die einwandfreie Funktion des Drehzahlreglers ist aber nur gewahrlei-
stet, wenn die Plombe nicht entfernt und die Einstellschraube B

(Abb.20) nicht verandert wird.

AuRerdem erlischt bei Plombenentfernung und Verdnderung des Dreh-
zahlreglers der Garantieschutz fiir den Motor.

Hydraulik-Olbehilter (Abb.21)

In dem Zusatzbehilter ,,B”(Abb.21) fiir die Hydraulik — Anlage mul}
das Ol bis an die Unterkante der Einfiilléffnung stehen.Sinkt der Olstand

ab, sofort Ol nachfiillen.
6Iqualit§t-: Motorendl HD—SAE 10

Olmenge :ca 2,5 Liter

Olwechsel in der Hydraulik—Anlage : Erstmals nach 60 Betriebsstunden,
dann alle 500 Betriebsstunden. Mindestens aber einmal pro Jahr.





FAHREN MIT DEM GUTBROD 2400 D

Starten des Motors

Ziindschliissel ,,I’”" (Abb.5) eindriicken.
Gangschalthebel ,,R"" (Abb.9) in Stellung ,,0"".

Dekompressionszug ,,B’' (Abb.5) herausziehen,

Gliihschalter ,, K" (Abb.6) ca. 40-60 Sekunden nieder-

driicken, bis Gliihanzeige ,,F" (Abb.6) sichtbar wird.
Beim Starten des warmen Motors oder in der heillen

Jahreszeit kann das Vorglithen entfallen.

Kupplungspedal ,,0’" (Abb.8) niedertreten,
(Sicherheitskontakt) '

Handgashebel ,,L"" (Abb.6) oder Gaspedal ,M"" (Abb.7)
auf 2/3 Vollgas einstellen.

Starterknopf ,,J” (Abb.6) dricken, wenn der Motor
etwas in Schwung gekommen ist, Dekompressionsknopf
,,B”” (Abb.5) bis zum Anschlag eindriicken. Sobald der
Motor anspringt, Starterknopf loslassen, Wenn der Motor
nicht in ca. 10 Sekunden startet, Startvorbereitungen
kontrollieren und nochmals in der beschriebenen Reihen-

folge den Motor starten.

Motor 1 - 2 Minuten warmlaufen lassen, dann priifen, ob
der Motor auf die Gashebelstellungen von ,,Leerlauf’’ bis
,,Vollgas” reagiert und Gashebel auf , Leerlauf’’stellen.

Anfahren des GUTBROD 2400 D

— Mit dem Gangschalthebel , R” (Abb.9) den gewahlten
Gang einlegen.

— Hand- und Feststellbremse ,,Q"" (Abb.9) I&sen.

— Kupplungspedal langsam entlasten und gleichzeitig mehr
Gas geben.

— Die Fahrgeschwindigkeit wird nun mit dem Handgashe-
bel oder Fullgaspedal reguliert.

Anhalten des GUTBROD 2400 D

— Gaspedal auf Leerlauf zuriicknehmen.

— Bremspedal betitigen,

— Gangschalthebel in Stellung *’Leerlauf’’ stellen.

— Hand- und Feststellbremse fest anziehen.

— Kupplungs- und Bremspedal entlasten.

Abstellen des Motors

— Handgashebel ganz zum Anschlag nach unten driicken
und festhalten, bis der Motor stehen bleibt,
— Ziindschlissel in senkrechter Stellung abziehen.

i





WARTUNG UND PFLEGE

Ihr GUTBROD 2400 D verlangt ein MindestmalR an Wartung und Pflege.
Deshalb ist im Wartungsplan (Seite 32) genau vermerkt, nach welcher
Anzahl von Betriebsstunden die Durchfiihrung der einzelnen Wartungs-

arbeiten notwendig ist.

Batterie (Abb.14)

Fliissigkeitsstand in der Batterie jeden Monat mindestens einmal iber-
priifen, wenn notwendig, destilliertes Wasser nachfiillen,

Fliissigkeitsstand : Soll '6 mm iiber Plattenkante sein.
Batterieklemmen: Saubern und mit Polschutzfett versehen.

Kiihlsystem (Abb.14)

Fliissigkeitsstand im Kiihler {iberpriifen, wenn notig, berichtigen.
KiihIfliissigkeit : Siehe Schmierstofftabelle

Motor — Olwechsel (Abb.22)

Nach den ersten 30 Betriebsstunden, dann alle 100 Betriebsstunden
das Motorendl erneuern. Der Olwechsel soll im warmen Zustand des
Motors erfolgen. Zuerst Motorendl ablassen. Die Olabla® — Schrau-
be ,,A”” (Abb.22) unten an der Olwanne des Motors ist gut zugénglich

und leicht zu entfernen_.
Olfilter — Patrone ,P"” (Abb.23) rechts am Motor entfernen und

erneuern. Beim Einsetzen der neuen Patrone auf guten Sitz des Dich-
tungsringes und festen Sitz der Patrone achten.

OlablaR — Schraube wieder einsetzen und festziehen. Neues Moto-
rendl nach Entfernen des VerschluRdeckels ,,D™ (Abb.17) einfiillen.
(Siehe auch hierzu Olstand im Motor Abb.16 + 17).





Luftfilter (Abb. 24 + 25) _
Alle 100 Betriebsstunden sollte der Luftfilter ,,L’* (Abb.24) zerlegt und
gereinigt werden. :

Am Luftfilter (Abb. 24) die Spannverschliisse 6ffnen und das Filterun-
terteil (U) und Vorfilter (V) abnehmen.

Fliigelmutter (F) entfernen und Trocken — Patrone (P) aus dem Fil-
ter —Oberteil (O) herausnehmen.

Die Filter — Patrone abklopfen und leicht ausblasen (nicht mit Druck-
luft). Dann fertigen Sie sich ein Reinigungsbad aus ca. 4 — 5 Liter
kaltem Wasser mit Geschirrspiilmittel an. Reinigen Sie in dieser Lésung
die Filter — Patrone (ca. 15 Minuten). Dann die Patrone in sauberem
Wasser ausspiilen und lufttrocknen lassen. Alle anderen Filter — Teile
trocken reinigen oder in Waschmittel (Benzin, Diesel -oder Petroleum)
reinigen,

Nach 5 — 6 Reinigungen der Filter — Patrone im Wasserbad ist diese
durch eine neue Patrone zu ersetzen,

Luftfilter wieder in der richtigen Reihenfolge komplettieren.

ACHTUNG! Der Vorfilter ,,V'* (Abb.24) mull mit der Aussparung im
Filter-Unterteil ,,U" (Abb.24) einrasten, ebenso darf der Dichtring nicht
fehlen oder beschadigt sein. Das Unterteil hat im Boden eine Pragung
,TOP’" dieser Hinweis mufl beachtet und das Unterteil mit dem Pfeil

nach oben gerichtet montiert werden,

Vorfilter-Reinigung (Abb.25)

Spannschraube ,,S" lockern, Vorfilter abnehmen und griindlich in Ben-
zin, Diesel odar Petroleum reinigen. Filterteil wieder montieren, Spann-

schraube ,,S"" (Abb.25) wieder fest anziehen,






Keilriemen-Hydraulikpumpe (Abb.26)

Die Hydraulikanlage funktioniert nur einwandfrei, wenn sich der Keil-
riemen zwischen Liifterrad und Hydraulikpumpe bei richtiger Spannung
etwa 8 - 10 mm nach unten driicken IaRt.

Notigenfalls wie folgt nachspannen:

— Sechskantmutter ,,S" an der Anpressrolle lockern
— Nachstellschraube ,,N’’ durch Linksdrehungen lockern, bis zwischen

Schraubenkopf und Halterung ein Spiel von ca. Tmm entsteht. Durch
Federdruck wird die Anpressrolle gegen den Keilriemen gedriickt

und dadurch die Riemenspannung erhoht,
— Sechskantmutter ,,S" an der Anpressrolle wieder festziehen.

Wenn sich der Keilriemen auf diese Art nicht mehr nachspannen lafit,
aber zu lang geworden oder beschadigt ist, neuen Keilriemen einbauen.

Nach Einbau eines neuen Keilriemens den Motor etwa 10-15 Minuten
laufen lassen (1/2 bis 3/4 Gas) bis der Keilriemen die Gebrauchsdehnung

hat, dann die Keilriemenspannung berichtigen.

Etwa 15-20 Betriebsstunden nach Keilriemen—Erneuerung ist die Span-
nung des neuen Keilriemens zu iiberpriifen und erneut zu berichtigen.

Keilriemen-Frontzapfwelle (Abb.27)

Bei eingeschalteter Frontzapfwelle — also wenn das Pedal ,,F"" (Abb.27)
niedergetreten und verriegelt ist — werden die beiden Keilriemen der
Frontzapfwelle so gestrafft, daR eine ordentliche Kraftiibertragung von
dem Doppel-Keilriemenrad des Motors zur Doppel-Keilriemenscheibe

der Zapfwelle erfolgt.

Nach einiger Zeit werden sich die Keilriemen etwas gelangt haben und
die Kraftibertragung ist nicht mehr einwandfrei. Deshalb ist am Ende
des Bowdenzuges fir das Fulpedal, zum ein- und ausschalten der
Frontzapfwelle, eine Nachstellschraube , N’ (Abb.27). Durch Anzie-
hen der Nachstellschraube — Kontern nicht vergessen — wird die Keil-

riemenspannung erhéht.

ACHTUNG! Bei zu stramm eingestelltem Bowdenzug kommt die
ausgeschaltete Frontzapfwelle nicht zum Stillstand.





GETRIEBE

Nach 30 Betriebsstunden soll erstmals ein Getriebedlwechsel
— méglichst nach einstiindiger Arbeit oder Fahrt — vorge-
nommen werden. Das Ol ist diinnfliissiger und lduft deshalb
schneller ab. Zum Olwechsel,VerschluBschraube ,,P" (Abb.29)
entfernen. AnschlieBend die Olabla8-Schraube ,,A™ (Abb.28)
herausdrehen und das Getriebedl restlos ablaufen lassen,
AblaRR — Schraube ,,A’’ wieder einsetzen und festziehen.

Neues Getriebedl bis zur Marke am Peilstab der VerschluR3-
schraube ,,P”’ (Abb.29) einfiillen. Eine halbe Stunde nach
dem Olwechsel unbedingt Olstandskontrolle vornehmen und

wenn erforderlich, fehlendes Getriebedl nachfiillen.
Weitere Olwechsel : Alle 200 Betriebsstunden
Getriebedlsorte  : SAE 90 / Hypoid

Olmenge : ca. 5,25 Liter

Téaglich oder alle 30 Betriebsstunden

Olstandskontrolle : [
Fehlendes Ol sofort erganzen






BREMSEN

Nach Lockerung der Kontermutter ,,K” (Abb.30) kann an der Sechs-
kantmutter ,,S" (Abb.30) das Bremsband auf der Bremstrommel nach-

gestellt werden.

Bei unbetatigter FuBbremse diirfen die Bremsbander nicht auf den
Bremstrommeln schleifen.

AuBerdem die Bremsbéander — links und rechts — immer gleichmiéRig
einstellen. Nach jeder Bremseinstellung unbedingt die Kontermuttern

K" (Abb.30) wieder fest anziehen.

Hinterrader

Die Radmuttern nach den ersten 5 Betriebsstunden nachziehen und
danach von Zeit zu Zeit auf festen Sitz kontrollieren.

Bereifung

Reifen vorn : Luftdruck 1,00 ati
Reifen hinten : Luftdruck 0,75 ati

ACHTUNG ! Werden vorn oder hinten schwere Arbeitsgerate mon-
tiert oder aufgesetzt, ist der Reifendruck um 0,5 atii zu erh6hen.

GLUHLAMPEN ERSETZEN

Scheinwerfer- oder Standlichtlampe )
Schlitzschraube ,,A’" (Abb.31) in der Mitte unter der Scheibenfas-

sung herausschrauben und Scheinwerfereinsatz herausnehmen.
Lampenfassungen an der Federseite hochheben und Fassung nach
unten abziehen. Lampe nach links drehen und herausnehmen.
Die Standlichtlampe kann herausgenommen werden, wenn das Kon-

taktblech zur Seite gedreht wird.
Links neben der Schlitzschraube , A’ (Abb.31) ist eine Schraube

zur Hohenstellung des Scheinwerfers.
Bei Verstellung unbedingt Vorschriften der StVZO beachten !





Blinkleuchten — Blinker, SchluB- und Kennzeichenleuchten

Bei Erneuerung von Lampen der gut zugénglichen Blinker sowie Schluf3-
und Kennzeichenleuchten sind nur Gliihlampen der nachstehenden

Tabelle zu verwenden.

Kontrolleuchten
Deckel der Kontrolleuchte an der Instrumententafel abschrauben und

Lampe ersetzen. -
Der rote Deckel vom Warnlichtschalter ist herausnehmbar und die

Lampe kann nach 1/2 Umdrehung entfernt werden.

LAMPEN — TABELLE

Lampe fiir : Bezeichnung nach DIN72601
Scheinwerfer, dauerabgeblendet Qs 12NV 15-W

Standlicht HL 12V 4 W
Blinkleuchten vorn u. hinten K 12V 18 W

SchluB- und Kennzeichenleuchten K 12V 10 W

Ubrige Kontrolleuchten an der

Instrumententafel H12V2W/J12V2W -
Lenkgetriebe

Wenn der Olstand im Lenkgetriebe bis an die Unterkante der Einfiill-
bohrung reicht, ist geniigend Ol im Getriebe. Die Kontrollen werden bei
den Inspektionen gemall Wartungsplan von der Werkstatt ausgefiihrt.
Zwischenkontrollen sind nur bei einer eventuellen Undichtheit am

Lenkgetriebe notwendig.

Getriebedl SAE 90/Hypoid

ca. 0,1 Liter
Alle 100 Betriebsstunden.

Olsorte im Lenkgetriebe :
Olmenge :
Olstandkontrolle :





HYDRAULIKANLAGE

Zur_ Wartung und Pflege dieser Anlage sind Hinweise in diesem Heft
neben Abb. 21. Zusitzlich bitten wir folgendes zu beachten :

Die Hydraulikanlage ist immer dann zu entliiften, wenn die Schlauch-
leitung vom Hubzylinder oder Hydraulikaggregat abgeschraubt war.

Entliiftung der Hydraulikanlage

— Motor starten. Hydraulik-Betdtigung , U (Abb.9) in Stellung
“Heben” bringen und festhalten, bis die Kolbenstange des Hub-
zylinders ganz ausgefahren ist. Hydraulik-Betitigung in Stellung
“Senken” bringen und dort lassen. (Handhebel ganz nach unten
gedriickt). Nun die ausgefahrene Kolbenstange des Hubzylinders
senkrecht auf eine geeignete Unterlage setzen und den Hubzy-
linder kraftig nach unten, bis zum Anschlag eindriicken. Dieser-
Vorgang ist mehrere Male zu wiederholen. Dabei ist unbedingt
zu beachten, dal dieser Entliiftungsvorgang immer unterhalb der
Hoéhe des SchlauchanschluBes am Hydraulikaggregat vorgenom-

men wird, :
Olwechsel in der Hydraulikanlage

Zum Olwechsel den Deckel des Zusatz — Olbehilters , B’ (Abb.21)
abnehmen. Verschraubung ,,V'' (Abb.32) entfernen, die Schlauch-
leitung nach unten fiihren und das Ol restlos aus dem Zusatz — Ol-

behalter auslaufen lassen,

Schraube ,,S”" (Abb.32) entfernen. Die rechte Hydraulikbetdtigung nach
rechts driicken, bis das Ol restlos aus der Bohrung ,,S’" abgelaufen ist.
AnschlieBend die Schraube ,S’" (Abb.32) wieder einsetzen und fest-

ziehen.

Schlitzschraube ,,U” (Abb.32) herausschrauben und den Olbehalter
des Hydraulikaggregates ,,0"" (Abb.32) nach hinten abziehen.

Vorsicht, dabei wird noch etwas Ol auslaufen. Das Kunststoff-Filter
,,F"" (Abb.33) von der Rohrleitung abziehen und in Waschmittel (Ben-





2in oder Diesel) reinigen. Wenn sich das Filter ,,F” (Abb.33) nicht mehr
reinigen a6t oder im Siebkorper beschadigt ist, muB ein neues Filter-
sieb eingebaut werden. Filter ,,F'" vorsichtig auf die Rohrleitung schie-
ben, Hydraulik-Olbehélter wieder anbringen (Dichtring nicht beschadi-

gen). Schlitzschraube einsetzen und festziehen.

Durch die Gewindebohrung der Verschraubung ,V'* (Abb.32) neues Ol
einfiillen, bis die Kompakt-Hydraulik restlos mit Ol gefiillt ist. Anschlie-
Rend die Schlauchleitung vom Zusatzbehalter mit der Verschraubung
V" am Hydraulikaggregat anbringen (Verschraubung V' (Abb.32)

gut festziehen).

Neues Ol in den Zusatzbehilter , B” (Abb.21) bis an die Unterkante der
Einfiilloffnung einfillen.

Motor laufen lassen und mit dem Hydraulik-Handhebel ,,U"”" (Abb.9)
das Anbaugerdt mehrere Male ,,Heben” und ,,Senken”’. Dabei entweicht
die Luft aus dem Verbindungsschlauch zwischen Olbehalter und Hy-
draulikaggregat. AnschlieRend muR der im Zusatzbehélter abgesunkene
Olstand auf das vorgeschriebene Niveau aufgefiillt werden. (Siehe unsere
Ausfiihrungen zu Abb. 21). VerschluRdeckel ,B"” (Abb.21) befestigen.

ACHTUNG! Motor niemals in Betrieb nehmen, wenn kein Ol in der
Hydraulikanlage und dem Zusatzbehalter ist.

FUNKTION DER HYDRAULIK-SCHLAUCHVERSCHRAUBUNG

Der vorgeformte, harte Schneid- und Keilring gleitet beim Anzug der
Uberwurfmutter am Innenkonus des Stutzens entlang, verjiingt sich und
schneidet unter Aufwurf eines sichtbaren Bundes in das Rohr ein.

Es ist unbedingt erforderlich, da das Rohr gegen den Anschlag im
Innenkonus stoRRt, da sonst der Schneidvorgang nicht erfolgen kann.

Vor dem Anzug der Uberwurf-
mutter

|
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Nach dem Anzug der Uberwurf-

mufter

-'“‘._ M

/
sichtbarer Bund
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~ Bund

Montage der Schlauchleitung

Gewinde, sowie Schneid- und Keilring gut eindlen .(nicht einfetten).
Dann Mutter und Ring wie abgebildet iiber das Rohrende schieben. L3Rt
sich der Schneid- und Keilring nicht oder nur schwer iiber das Rohrende
schieben, dann denselben nicht aufweiten, sondern Rohrende diinner

feilen.

Zuerst Uberwurfmutter von Hand bis zur fiihlbaren Anlage am Schneid-
und Keilring aufschrauben. Dann Rohr gegen den Anschlag im Innen-
konus driicken und Uberwurfmutter etwa 3/4 Umdrehung anziehen..
(Achtung! Rohr darf nicht mitdrehen!). Hierbei erfa8t der Schneid- und
Keilring das Rohr, wonach sich ein weiteres Andriicken des Rohres er-

librigt,
Der Endanzug erfolgt durch weiteres Anziehen der Uberwurfmutter um

ca. 1 Umdrehung. Dabei schneidet der Ring in das Rohr ein und wirft
vor seiner Schneide einen sichtbaren Bund auf.

Nach erfolgtem Andanzug Uberwurfmutter I6sen und kontrollieren, ob
aufgeworfener, sichtbarer Bund den Raum vor der Schneide ausfiillt.

Wenn nicht, noch einmal kurz nachziehen.

Es ist bedeutungslos, wenn der Schneid- und Keilring auf dem Rohrende
gedreht werden kann.

Nach Fertigstellen der Verbindung, sowie nach jedem Ldsen, ist der An-
zug der Uberwurfmutter ohne Schliisselverlangerung und ohne erhéhtem

Kraftaufwand vorzunehmen.





ABSCHMIEREN — OLEN
Achsschenkel (Abb.33) und Anhangekupplung sind zum Abschmieren
mit Schmierkopfen versehen.

Lage der Schmierstellen

2 Schmierkopfe

1. Achsschenkel
1 Schmierkopf

2. Anhdangerkupplung

Vor Ansetzen der Schmierpresse ist es notwendig, die Druckschmier-
kopfe sorgfiltig von Staub und Schmutz zu reinigen, um das Eindringen
von Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu verhindern. Nach dem
Abschmieren den Druckschmierkopf abwischen, damit sich kein Staub

ansetzen kann.
Andere bewegliche Stellen am GUTBROD 2400 D gelegentlich mit ei-
nigen Tropfen Ol versehen.

ALLGEMEIN

Nach den ersten 5 Betriebsstunden generell alle Schrauben und Muttern
am GUTBROD 2400 D — Motor und Fahrgestell — auf festen Sitz prii-
fen bzw. nachziehen. Verlorene Schrauben und Muttern sofort ersetzen.
Diese Kontrolle sollte alle 30 oder 50 Betriebsstunden wiederholt werden.






WARTUNGSSTELLEN

Motor Hydraulikanlage Getriebe Lenkung Schmierstellen

.| Ol-Einfiillschraube 3 Hydraulikpumpe 4  Ol-Einfiillschraube 5  Lenkgetriebe 7  Vorderradnaben
1a Ol-Kontrollstab 3a Zusatzbehalter 4a Ol-AblaB-Schraube R Achsschenkel
1b (:?I-AbIaB-Schraube Hydraulikol- Kiihlung 9  Anhingekupplung
1c  Olfilter Zusatzbehélter
2  Luftfilter 6  Kiihlflissigkeit

2a Dieselfilter

B
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WARTUNGSZEITEN — SCHMIERSTOFFE
Die Wartungszeiten sind in Bgtriebsstunden angegeben und beim Erreichen der Betriebsstunden auszufiihren.

Sy_mbol- Verbraucher Schmierstoff
zeichen
Ganzjahrig HD-SAE 10W/30, oder unter 0° C HD-SAE 10
Q MOTOR bis + 1569 HD-SAE 20, iiber + 159 C HD-SAE 30
O Hydraulik HD-SAE 10
O Olfilter-
Patrone
f GETRIEBE Getriebedl’'SAE 90 Hypoid
Lenkgetriebe Getriebeol SAE 90 Hypoid
Kiihlanlage Kihlfliissigkeit: Wasser und handelsiibliches Frostschutzmittel.
D Das Mischungsverhdltnis ist den zu erwartenden Kaltegraden

anzupassen, Angaben des Herstellers beachten.

Schmiernippel u. Handelsiibliches Abschmierfett

[] Vorderrad-Lager

SONSTIGES:

Reifen-Luftdruck: vorn 1,0 atii hinten 0,75 atii
Achtung! Werden vorn oder hinten schwere Arbeitsgerdte montiert oder aufgesetzt, ist der Reifendruck um 0,5 atii zu erhohen.

Radmuttern nach 5 Stunden nachziehen, von Zeit zu Zeit auf festen Sitz priifen.





g ~Fiillmenge — Bemerkungen Kontrolle 1. Olwechsel 2. Olwechsel Alle weiteren
Olwechsel
2 Liter Tdaglich 30 = 100
Peilstabmarkierungen beachten
2,5 Liter Der Olstand mul’ knapp unter Taglich - 60 o 500
dem Einfiillstutzenrand des Motorendl in der Hydraulikanlage
Zusatzbehdlters sein mindestens einmal im Jahr erneuern
Bei jedem Motor-Olwechsel
Olfilter-Patrone Nr. 40.45.383
erneuern
4,7 Liter bis Peilstabmarkierung Taglich 30 - 200
ary od. alle 30 — - -
ca. 0,1 Liter bis Unterkante Einfill6ffnung
Téaglich Mindestens alle 2 Jahre das Kihlsystem entleeren,

spulen und neue Kiihlfliissigkeit einfiillen.

Defekte Schmiernippel sofort
ersetzen.

Alle 100 Betriebsstunden abschmieren,
bzw. Fett der Vorderrader erneuern.






WARTUNGSPLAN GUTBROD 2400 D

Wartungsarbeiten nach Betriebsstunden Ubergabe- 30 100,300 200,400
Inspektion : 500,700,900 600,800,1000
Priifen: + Motor - Olstand X
+ Hauptgetriebe - Olstand X X X
Hydraulikanlage - Olstand X eK X X
Lenkgetriebe - Olstand X X X
Getriebe von Zubehor - Olstand X X X
.+ Luftfilter X X X
+ Kupplung und Bremse X X X X
+ Kihlflissigkeit X X X ¥
+ Reifendruck X - X X X
+ Keilriemenspannung X X X X *
Ventilspiel % X X
Kraftstoff - Filterpatron ; 500 1000
Einspritzdiisen 500 1000
Spureinstellung X X
+ Elektrische Anlage X X X X
Schrauben und Muttern auf festen Sitz x X X
+ Radmuttern auf festen Sitz X X X X
Olwechsel: Motor X X P
Hauptgetriebe X X
Hydraulikanlage 60 500 ' 1000
Schmierdienst nach Schmierplan X X X
Probefahrt X X X X
Hinweisung auf Wartung und Pflege X
X

Ubergabe der Betriebsanleitung

Priifen ist als Sammelbegriff zu verstehen und bedeutet z, B, Einstellen, Nachstellen, Nachziehen, Nachfiillen, Reinigung,

Falls erforderlich Teile ersetzen. + Taglich vom Bedienungsmann prifen.





AUSGEFUHRTE WARTUNGSARBEITEN
Datum, Stempel und Unterschrift

Betriebs- Datum, Stempel und Urterschrift Betriebs-
stunden der Werkstatt stunden der Werkstatt
Ubergabe 500
inspektion
30 600
100 700
200 800
300 900
1000

-~ 400






Gutbrod Werke GmbH 6601 Biibingen (Germany)






Skizze 1

Ski.ze 3

B8DIN 127
MB x 25 DIN 933

M8 x 30 DIN 933 —

B8 DIN 127
\ ;

Skizze 2

M8 x40 DIN 931
84 DIN 125
88 DIN 127

M8 DIN 934 M8 x 30 DIN933

B8 DIN 127
M8 DIN 934

M8x20 DING3 34
B8 DIN 127
84 DINI2S

MBx20 DING33
B8 DIN127
B4 DIN125

Skizze 4

Bei Gerdten mit montiertem Vorsatzlager
am Hydroaggregat ist der Riemenschutz
entsprechend Skizze 4 nachzuarbeiten

: ~J/ J Anbauanieitung :
Gleichrichter entfernen
___~ 1 Doe am Motor befestigte Spannvorrichtung A und den Befestigungswinkel B
, demontieren _
r PR 2. Lichtmaschinentrager C gemall Skizze 1 und 2 am Motor befestigen .
1
|

Kabel entfernen 3 Spanmvorrichtung A, Spannrollentrager D mit Spannrolle E (vormontiert) und
------ Klemmstick F entsprechend Skizze 3 an Lichtmaschinentrager C montieren

AnschluBschema fiir Drehstromgenerator

schraffierte Flache ausschneiden

Sicherungskasten

014.56. 81

4 Drehstromgenerator G gemal Skizze 1 an Trager C anschrauben und nach
Schaltschema anschliefien

_Skizze 5

Lade-[kontrolleuchte

|

{

| :
. Keilri H rechend Skizze 2 anbringen und mit den Spannvorrichtunaen

Kabel umkl Jemmen an Lade - : 5. Keilriemen H entsprec g n Sp g

i

i

H

kontrolleuch|te

€ di i instell
stundenzahler Aund DE die erforderliche Spannung einstellen.

schwarz 4%x 620/23/12

Diess Zewchnung int susschimfich unee
Eqmum Ohne Zustimmurg darf gie Pict

oder sndarweitig b 1 werden .

Ly prévent dengen

] hlm_l
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick

B00121.000

Fig. [ pigces Numero de la norme ibr.
No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.
1 090.83.665 Ansaugkrimmer Pipe Manifold, inlet 15262-1176-1 1
2 090.83.666 Dichtung Joint Gasket 15261-1182-1 1
3 090.83.667 Dichtung Joint Gasket 15261-1183-1 1
4 090.83.594 Schraube Vis Bolt 01023-50620 3
5 090.83.668 Schraube Vis Bolt 01053-50650 1
6 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 0U4512-50060 1
7 090.83.669 Auspuf fkriimmer Collecteur échappement Manifold, exhaust 15262-1231-1 1
8 090.83.670 Dichtung Joint Gasket 15261-1236-2 2
9 090.83.671 Stiftschraube Goujon Stud 15381-9153-1 I
10 090.83.031 Mutter Ecrou Nut 02056-50060 I
11 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 il
12 090.83.024 Stiftschraube Gou jon Stud 01513-50822 uy
13 090.83.672 VerschluRkappe Couvercvle Cap 15000-3655-1 1
14 090.83.673 Deckel Couvercle Cover 15000-3643-1 1
15 090.83.674 Dichtung Joint Packing 15371-1237-1 1
16 090.83.034 Mutter Ecrou Nut 02114-50080 it
17 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 it
18 090.83.675 Zylinderkopfdeckel Couvercle de culasse Cylinder head cover 15951-1451-1 1
19 090.83.676 Dichtung Joint Gasket 15261-1452-1 1
20 090.83.677 Mutter Ecrou Nut 15951-92331 2
21 090.83.678 Dichtung Joint Gasket 15951-9666-1 2
22 090.83.679 Deckel Couvercle Cover 15261-6663-1 2
23 090.83.680 Dichtung Joint Gasket 15261-6664-1 2
24 090.83.681 Schraube Vis Bolt 01023-50614 2
25 090.83.682 VerschluRdeckel Couvercle Plug 15221-3314-2 1
26 090.83.058 O-Ring Anneau-0 0O-Ring 04811-50300 1

B

EB 2804.00
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. "\ piéces \ Numero de la norm: Nbr.
No. r.ris—No. Bezeichnung Désignaticn Descripuivi Standard Description Nbr.
27 090.83.683  Welle vollst. Arbre ens. Shaft assy. 15261-660U-2 1
28 090.83.68U Schraube Vis Bolt 15261-6635-1 2
29 090.83.685 Mutter Ecrou Nut 02056-50050 2
30 090.83.686  O-Ring Anneau-0 O-Ring 04811-00080 2
31 090.83.687 Halter Support Holder 15261-6619-1 1
32 090.83.490 Schraube Vis Bolt 01053-50614 2
33 090.83.3M1 Feder Ressort Spring 15221-6628-3 1
30 090.83.346 Schraube Vis Bolt 15221-6641-1 1
35 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 3
36 090.83.688 Hinweisschild Décalcomanie Label, oil 19231-8731-1 1
37 014.15.802 Schalldidmpfer vollst. Silencieux ens. Muffler as 1
23A 092.30.F4Y AUSPUFFTopPF DEKEL OoUV ER CLE: { R B )
38 011.11.035 Auspuffhalter Support de SLLen01eux MUffler qupport 1
39 21.1441.68  Schraube Vis ' Bolt M 8x16 DIN 933 1
o 24.6481.18 Scheibe Rondelie Washer 8,4 DIN 125 1
- 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 1
1 090.83.761 Schraube Vis Bolt 01202-50612 lj
42  090.83.762 Scheibe Rondelle Washer 0L013-50060 I
13 090.83.763 Krimmerhilfte links Demi-courbe gauche Muffler flange cover LH 66711-5455-1 1
4 090.83.764 Kriimmerhil fte rechts Demi —courbe droit Muffler flange cover RH 66711-5456-1 1
5 090.83.765 Schraube Vis Bolt 01050-50625 2
N6 090.83.011 Federring Rondelle grower Spring washer 0l4512-50060 2
N7 090.83.766 Mutter Ecrou Nut 02014-50060 2

EB 2804.00 a
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. ~  piéces > == Numero de la norm ~ Nbr.
No. .arts—No. Bezeichnung " Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
1 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M8 DIN 934 4
2 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B8 DIN 127 I
3 21.1841.70  Sechskantschraube Vis Screw M8x20 DIN 933 4
4 024.46.023 Seitenteil rechts Piéce latérale droite Right hand part 1
5 21.6421.62 Zylinderschraube Vis Screw AM5x16 DIN 84 2
6 001.10.049 Schelle Collier Clamp 2
T 016,46, 277 Spannband Tendeur caoutchouc Fastening strap 2
8 24.1426.12  Sechskantmutter Ecrou Nut M5 DIN 980 e
9 22.6432.08 Flachkopf'schraube Vis Screw M5x16 DIN 85 2
10 000.06.04Y Schnappmutter Ecrou _ Nut SNU 5270/S 2
12 000.80.757 Sicherungsdose mit Boite de fusibles avec Fuse box with fuses 1
Sicherungen fusibles
- 000.80.397  Sicherung Fusible Fuse 8A 6
13 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 3
15 24.1426.12 Sechskantmutter Ecrou Nut M5 DIN 980 3
16 24.1426.14  Sechskantmutter Ecrou Nut M6 DIN 980 L
17 21.6421.76 Zylinderschraube Vis Screw AM6x16 DIN 84 uy
18 024.46.022 Riickwand (giiltig bis Pigce arriére (val. Rear part (valid till
Masch. Nr. 82 32 999) seul. jusqu'au No. de chassis No. 82 32 999)
chassis 82 32 999)
18 024.46.132 Riickwand (giiltig ab Piéce arriére (val. Rear part (valid from 1
Masch. Nr. 83 32 001) seul. a partir du No. de chassis No. 83 32 001)
chassis 83 32 001)
20 000.80.762 Vorglilhdruckknopfschalter Bouton & incendance Glow push button 0343 003 004 1
21 024.46.024 Seitenteil links Piéce latérale gauche Left hand part 1
22 22.3419.00  Flachrundschraube Vis Screw M5x16 DIN 603 1

EB 2856.00 - 1
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick

Fig. 7 . piéces . Numero de la'norm  Nhbr.

No. . adrts —No. Bezeichnung Désignation Descrip.on Standard Descriptiva Nbr.
23 000.48.550 Typenschild Décalcomanie Label 2
24 000.81.303 Blinkgeber Boite clignotante Flash transmitter 2x1x21 W/12 v 1
25 000.85,013 Blinkschalter Contacteur de elignotanf Flash transmitter 1
26 000.81.301 Warnlichtschalter Relais de détresse Switch for emergency 1
26 000.81.325 Warnblinkschalter Relais de détresse Switch for emergency 1

(Frankreich) (Frankreich) (Frankreich)

27 000.80.761 Lichtziindschalter Commutateur Light ignition switch 0342 106 012 1
28 000.80.256 Schaltschliissel Clé de contact Switch key 3341 981 010 2
29 000.80.762 Startdruckknopfschalter Bouton de starter Starter push button 0343 003 004 1
30 24.1426.12 Sechskantmutter Ecrou Nut M5 DIN 980 h
31 000.46.155 Fernbettitigung Manette de gaz Gas adjusting lever 1
32 22.7416.54 Blechschraube Vis Screw BY4,8x16 DIN 7976 2

- 24.6481.12 Scheibe Rondelle Washer A5,3 DIN 125 2
33 000.42.536* Firmenschild Décalcomanie Label 1
34 000.42.124%  Firmenschild Décalcomanie Label 1
35 000.37.314 Kunststoffauflage Garniture plastique Profile cleat 1
37 21.6421.62 Zylinderschraube Vis Scerew M5x16 DIN 84 l

- 24.6481.12 Scheibe Rondelle Washer A5,3 DIN 125 2
38 000.80.688  Blinkanzeigeleuchte Témoin de controle Indicator lamp (green) 73 85 00 1

clignotant (vert)

- 000.80.228 Gliihlampe Ampoule Filament bulb 2 W z
39 000.34.049 VerschluRstopfen Bouchon Cap 2
10 000.46.207 Dekompressionszug Commande de starter Choke control 1

- 000.09.002 Schraubnippel Graisseur Nipple 3

- 28.3491.03 Greifring Rondelle d'arrét Lock ring 1
41 000.80.687 Handbremsleuchte (rot) Lampe témoin (rouge) Indicator lamp (red) 73 8700 1

EB 2856.00 - 1
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnuna Stiick
Fig. 7 . piéces =) Numero de la'norn™  Nbr.
No. varts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.

- 000.80.752 Glithlampe Ampoule Filament bulb 3 W 1
412 000.80.689 Oldruckkontrolleuchte Lampe témoin (jaune) Indicator lamp (yellow) 73 83 00 1

(gelb) "
- 000.80.228 Glihlampe Ampoule Filament bulb 12V 2W 1
43 000.80.690 Horndruckknopf'schalter Bouton d'avertisseur Horn push button switch 20 11 00 1
By 024.46.021 Armaturenblech Tableau de bord Instrument board 1
(Deutschland)

~ 024.46.114 Armaturenblech Tableau de bord Instrument board 1
(Frankreich)

45 24.6486.18  Scheibe Rondelle Washer A8,4 DIN 9021 I

U6 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 1

W7 24.6481.25 Scheibe Rondelle Washer 13 DIN 125 1

49 000.48.423*%  Hinweisschild, Blinkan- Décalcomanie, témoin Label, indicator lamp 1
zeigeleuchte Anhinger de controle

50 000.48.426%  Hinweisschild, Dekom- Décalcomanie, commande Label, choke control 1
pressionszug de starter

51 000.42.776* Hinweisschild, Hand- Décalcomanie, lampe Label, indicator lamp 1
bremskontrolleuchte témoin

52 000.48.430 Hinweisschild, Oldruck- Décalcomanie, lampe Label, indicator lamp 1
kontrolleuchte témoin

53 000.90.201* Hinweisschild, Horn- Décalcomanie, bouton Label, horn push button 1
druckknopf d'avertisseur switch

54 000.48.421*%  Hinweisschild, Blinker- Décalcomanie, contacteur Label, flash transmitter 1
schalter * de clignotant

55 000.48.428% Hinweisschild, Warn- Décalcomanie, relais Label, switch for 1
blinkschalter de détresse emergency flashers

EB 2856.00 - 1
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Bild Teile-Nr.
Fig. ~ .. piéces ' \
No. .arts—No. Bezeichnung Désignation Descripuon

Norm — Bezeichnung_ Stiick
Numero de la'nor  Nbr.
Standard Descriptivan Nbr.

., B00121.000

56 000.48.427*% Hinweisschild, Licht- Décalcomanie, commuta- Label, light ignition 1
ziindschalter teur switch
57 000.90.202*¥ Hinweisschild, Anlaf- Décalcomanie, bouton Label, starter push 1

58

000.48.425%

knopf
Hinweisschild, Vorgliih-

de starter

Décalcomanie, bouton

button
Label, glow push

knopf a incendance button
59 090.83.003 Vorglithwiderstand Disjoncteur Glow plug indicator 15 221-6595-4 1
60 22.3419.15 Flachrundschraube Vis Screw . M6x35 DIN 603 1
61 001.10.090 Doppelschelle kpl. Collier ens. Clamp assy. 1
62 025.56.020 Unterlage Plaque de réglage Shim 1
63 24.1426.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M6 DIN 980 1
64 000.84.004 Betriebsstundenzihler Indicateur horaire de Counter of hours of 1
mise en service operating
66 000.48.721 Schild flir Armaturenblech Décalcomanie Decal 1
(Ausf. Deutschland) ab
Fahrgestell Nr. 81 32 001
66 000.48.722  Schild fiir Armaturenblech Décalcomanie Decal 1
(Ausf. Frankreich)
67 024.46.128 Schutzblech rechts Plaque droit Protection plate right 1
68 21.6421.75 Zylinderschraube Vis Screw AM6x 12 DIN 84 6
69 24.1426.14 Sicherungsmutter Ecrou Nut M6 DIN 980 6
70 024.46.131 Schutzblech links Plaque gauche Protection plate left 1

Die mit * gekennzeichne-
ten Teile sind gliltig bis
Fahrgestell Nr. 80 32 999

Les piéces marquées
d'une ¥ sont valables

Jjusqu'au No. de chassis

80 32 999

Parts marked with ¥
are valid till chassis
No. 80 32 999

EB 2856.00 - 1
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EINLEITUNG

]

Diese Werkstattanleitung bietet eine allgemeine Beschreibung und umfangreiche
Informationen fiir die Wartung der Kubota Dieselmotoren Z500-B, Z600-B,
ZH600-B. Diese Anleitung besteht aus den folgenden funf Teilen,

Abschnitt I: ““Allgemeines.” Dieser Abschnitt befagt sich mit technischen
Daten, Leistungskurvenangaben, Abmessungen, regelmédRige Inspektionen,
und so weiter,

Abschnitt II: “Konstruktion und Funktion.”” In diesem Abschnitt werden
neuste Informationen (iber die Eigenschaften, Funktionen und Kon-
struktionsweise der vorliegenden Kubota Dieselmotoren gegeben.

Abschnitt Il und IV: ‘““Ausbau und Wartung des Motors’’ und ‘*Ausbau und
Wartung des elektrischen Systems'’. In diesen Abschnitten werden
Anweisungen fiir das Zerlegen, Uberpriifen und Warten sowie Zusammen-
setzen der Motoren gegeben. Dar{iberhinaus findet man in diesen Abschnitten
eine Fehlersuchtabelle am Anfang eines jeden Abschnitts, wodurch die
Ursache von eventuell auftretenden Storungen leicht unter Angabe der
betreffenden Seitennummer aufgefunden werden kann.

Abschnitt V: ““Wartungsanweisungen.”” Hier werden alle fiir die Wartung
wichtigen Referenzdaten und Grenzwerte aufgefuhrt.

0101P001

* Kubota Ltd behdlt sich das Recht vor, jederzeit Anderungen der technischen

Daten ohne Vorank(ndigung vorzunehmen.

* Dieses Manual, oder Teile dieses Manuals, dirfen ohne Einwilligung der

Kubota Ltd. nicht abgedruckt oder anderweitig verwendet werden.
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When you inquire of the maker about this engine, be sure to
confirm the serial number of your engine.
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(1) Serial number






Joindre a toute demande de renseignements adressée au
fabricant le numéro de série de votre moteur.

m

Numéro de série

Bei Erkundigungen iiber den vorliegenden Motor beim
Hersteller muR darauf geachtet werden, daR die Serien-
nummer lhres Motors festgestellt, und entsprechend im
Schriftverkehr angegeben wird.

{1) Seriennummer






1 Model Z500-B
2 Type Vertical, water-cooled 4-cycle diesel engine
3 Number of Cylinders 2
4 Bore and Stroke 68 x 70mm 2.68x 2.76 in.
5 Total Displacement 508cm3 31.00 cu. in.
DIN 6270-NA 6.25kW/3000rpm  8.5ps/3000rpm
o DIN 6270-NB 7.0kW/3000rpm  9.5ps/3000rpm
T DIN 70020-NF 7.7kW/3000rpm 10.5ps/3000rpm
6 % SAE Gross H. P. 8.2kW/3000rpm 11.0HP/3000rpm
o SAE Intermittent H. P, 7.46kW/3000rpm 10.0HP/3000rpm
SAE Cont. H. P. 6.3kW/3000rpm 8.5HP/3000rpm
7 Maximum Bare Speed 3200rpm
8 Minimum Bare Speed 800rpm
9 Maximum torque 28.0Nm/1800rpm 2.86kgf-m/1800rpm 20.72t-1bs/1800rpm
10 Combustion Chamber Spherical Type
11 Fue!l Injection Pump {(Model) Bosch Type K Mini Pump (NP-PFR2KD50/2NP3)
12 Plunger Bore Bmm 0.197in.
13 Governor Centrifugal Ball Mechanical Governor
14 Injection Nozzle Type (Model) “Throttle’” Type (ND-DN12SD12)
15 Injection Timing 25° before Top Dead Center
16 Injection Pressure 13.7MPa 140kgf/cm? 1990psi
17 Compression Ratio 22
18 Lubricating System Forced Lubrication by Rotor-type Pump
19 Lubricating Qil Filter Full Flow Paper Filter {(Cartridge type)
20 Oil Pressure Adjustment Ball type valve
21 Lubricating Qil Capacity 2.55¢ 0.673 U.S. gals 0.561 Imp. gals
22 Cooling System Pressurized Radiator, Forced Circulation (with pump)
23 Starting System Electric Starting with Cell Starter
24 Battery 12V, 45AH, equivalent
25 Starting Support Device By Glow Plug in Combustion Chamber
26 Dynamo for Charging 12V, 150W
27 Fuel Disel Fuel No. 2-D {ASTM D975}
28 Weight (Dry) 683N 69.7kg 154 Ibs
29 Injection Order 1-2 -8
30 Direction of Rotation Counterclockwise (viewed from flywheel side)
31 Application General Power Source






Z600-B ZH600-B

Vertical, water-cooled 4-cycle diesel engine

2

72 x 70mm 2.83 x 2.76 in.

570cm3 34.78 cu. in.

8.1kW/3200rpm 11.0ps/3200rpm 8.5kW/3600rpm 11.5ps/3600rpm
8.8kW/3200rpm 12.0ps/3200rpm 9.9kW/3600rpm 13.5ps/3600rpm
9.6kW/3200rpm 13.0ps/3200rpm 10.7kW/3600rpm 14.5ps/3600rpm
10.4kW/3200rpm 14.0HP/3200rpm 11.5kW/3600rpm 15.5HP/3600rpm
9.3kW/3200rpm 12.5HP/3200rpm 10.4kW/3600rpm 14.0HP/3600rpm
8.2kW/3200rpm 11.0HP/3200rpm 8.6kW/3600rpm 11.5HP/3600rpm
3500rpm 3780rpm
800rpm

32.9Nm/2000rpm 3.36kgf-m/2000rpm 24.29ft-Ibs/2000rpm | 33.2Nm/2000rpm 3.39kgf-m/2000rpm 24.52ft-1bs/2000rpm
Spherical Type '

Bosch Type K Mini Pump (NP-PFR2KD50/2NP3) ! Bosch Type K Mini Pump (NP-PFR2KD50/2NP10)

bmm 0.197 in.

Centrifugal Ball Mechanical Governor

“Throttle” Type (ND-DN12SD12)

25° before Top Dead Center

13.7MPa 140kgf/cm? 1990 psi

22

Forced Lubrication by Rotor-type Pump

Full Flow Paper Filter (Cartridge type)

Ball type valve

2.55¢ 0.673 U.S. gals 0.561 Imp. gals

Pressurized Radiator, Forced Circulation (with pump)

Electric Starting with Cell Starter

12V, 45AH, equivalent

By Glow Plug in Combustion Chamber

12V, 150W

Diesel Fuel No. 2-D (ASTM D975)

691N 70.5kg 155 Ibs

1—2 -8

Counterclockwise {viewed from flywheel side)

General Power Source






Z500-B

1 Modéle
2 Type Vertical, refroidissement hydraulique avec moteur diesel a 4 temps
3 Nombre de cylindres 2
4 Alésage et course 68 x 70mm
5 Taux de capacité 508cc
5 DIN 6270-NA 6,25kW/3000tr/mn  8,5ps/3000tr/mn
&= DIN 6270-NB 7.0kW/3000tr/mn  9,5ps/3000tr/mn
=8 DIN 70020-NF 7,7kW/3000tr/mn 10,5ps/3000tr/mn
6 | 3% | SAE IndiquéCV. 8,2kW/3000tr/mn_11,0HP/3000tr/mn
< SAE Intermittent C.V. 7,46kW/3000tr/mn 10,0HP/3000tr/mn
o SAE Continu C.V. 6,3kW/3000tr/mn  8,5HP/3000tr/mn
7 Maximum vitesse déchargé 3200tr/mn
8 Minimum vitesse déchargé 800tr/mn
9 Maximum couple 28,0Nm/1800tr/mn 2,86kgf-m/1800tr/mn
10 Chambre de combustion Chambre Sphérique
11 Pompe a huile (Modéle) Mini-pompe K de Bosch {NP-PFR2KD50/2NP3)
12 Alésage du piston 5mm
13 Régulateur Régulateur a boules
14 Injecteur ND-DN12 SD12, type “régulateur’’
15 Temps d’injection 25° avant le point mort haut
16 Pression d’injection 13,7MPa 140kgf/cm?
17 Rapport de compression 22
18 Systeme de lubrification Graissage sous pression par pompe de type rotor
19 Filtre a huile de graissage Filtre de papier & écoulement total (type cartouche)
20 Réglage de la pression d’huile Soupape a boulet
21 Contenance en huile de graissage 2,658
22 Refroidissement Radiateur presseur, Circulation forcée {Avec pompe a eau)
23 Démarrage Démarreur électrique
24 Batterie 12V, 45AH, équivalent
25 Dispositif auxiliaire de démarrage Par bougie incandescente dans la chambre de combustion
26 Dynamo 12V, 150W
27 Essence Gas-oil No. 2-D (ASTM D975)
28 Poids (sec) 683N 69,7kg
29 Séquence d’injection 1-2-3
30 Sens de rotation En sens inverse des aiguilles d’'une montre (vu du volant moteur)
31 Application Source de force motrice générale






Z600-B | ZH600-B

Vertical, refroidissement hydraulique avec moteur diesel a 4 temps

2
72 x 70mm
570cc
8,1kW/3200 tr/mn 11,0ps/3200tr/mn 8,6kW/3600tr/mn 11,5ps/3600tr/mn
8,8kW/3200tr/mn 12,0ps/3200tr/mn 9,9kW/3600tr/mn 13,5ps/3600tr/mn
9,6kW/3200tr/mn 13,0ps/3200tr/mn 10,7kW/3600tr/mn 14,5ps/3600tr/mn
10,4kW/3200tr/mn 14,0HP/3200tr/mn 11,6kW/3600tr/mn 15,5HP/3600tr/mn
9,3kW/3200tr/mn 12,56HP/3200tr/mn 10,4kW/3600tr/mn 14,0HP/3600tr/mn
8,2kW/3200tr/mn 11,0HP/3200tr/mn 8,6kW/3600tr/mn 11,6HP/3600tr/mn
3500tr/mn 3780tr/mn
800tr/mn
32,9Nm/2000tr/mn 3,36kgf-m/2000tr/mn | 33,2Nm/2000tr/mn 3,39kgf-m/2000tr/mn
Chambre Sphérique
Mini-pompe K de Bosch (NP-PFR2KD50/2NP3) I Mini-pompe K de Bosch (NP-PFR2KD50/2NP10)
bmm

Régulateur a boules

ND-DN 12 SD12, type “régulateur’”

25° avant le point mort haut

13,7MPa 140kgf/cm?

22

Graissage sous pression par pompe de type rotor

Filtre de papier & écoulement total {type cartouche)

Soupape a boulet

2,552

Radiateur presseur, Circulation forcée (Avec pompe & eau)

Démarreur électrique

12V, 45AH, équivalent

Par bougie incandescente dans la chambre de combustion

12V, 150W

Gas-oil No. 2-D {ASTM D975)

691N 70,5kg

1-2-3

En sens inverse des aiguilles d’'une montre (vu du volant moteur)

Source de force motrice générale






1 Modell Z500-B
2 Typ Vertikaler, Wasser-gekUhlter 4-Takt Dieselmotor
3 Zylinderzahl 2
4 Bohrung und Hub 68 x 70mm
5 Hubraum 508cc
9 DIN 6270-NA 6,25kW/3000Upm  8,5ps/3000Upm
=2 DIN 6270-NB 7,0kW/3000Upm  9,5ps/3000Upm
é DIN 70020-NF 7,7kW/3000Upm 10,5ps/3000Upm
6 g SAE Total PS 8,2kW/3000Upm 11,0HP/3000Upm
g SAE Interm. PS 7,46kW/3000Upm 10,0HP/3000Upm
® SAE Anhalt PS 6,3kW/3000Upm 8,5HP/3000Upm
7 Maximale Durchlaufgeschwindigkeit 3200Upm
8 Minimale Leerlaufdrehzahl 800Upm
9 Maximaler Drehmomentwert 28,0Nm/1800Upm 2,86kp-m/1800Upm
10 Verbrennungskammer Kugelformiger Typ
11 Kraftstoff-Einspritzpumpe Kleinpumpe, Bosch K-Typ (NP-PFR2KD/2NP3)
12 Druckkolbenhub 5mm
13 Steuerung Zentrifugaler mechanischer Ballregulator
14 Einspritzdise Drosseltyp (ND-DN12 SD12)
15 Einspritzeinstellzeit 25° vor dem Hochpunkt
16 Einspritzdruck 13,7MPa 140kp/cm?
17 Verdichtungsverhaltnis 22
18 Schmierungssystem Zwangsschmierung durch Rotortyp Pumpe
19 Schmierungsolfilter VollfluBpapierfilter (Patronen-Typ)
20 Oldruckeinstellung Kugelventiltyp
21 Schmierungsolkapazitat 2,658
22 Kdhlsystem Druckkiihler, Vorgesehene Regulation (mit Wasserpumpe)
23 Anlassersystem Eiektrischer Start mit Zellenanlasser
24 Batterie 12V, 45AH, gleich
25 Anlasserunterstiitzungsvorrichtung Durch Gliihkerze in der Verbrennungskammer
26 Lichtmaschine zum Aufladen 12V, 150W
27 Kraftstoff Dieselkraftstoff Nr. 2-D (ASTM D975)
28 Gewicht 683N 69,7kg
29 Zindfolge 1—-2 2"
30 Drehrichtung Zahle gegen den Uhrzeigersinn vom Schwungrad aus
31 Anwendung Grundkraftquelle






Z600-B B ZH600-B

Vertikaler, Wasser-geklhlter 4-Takt Dieselmotor

2
72 x 70mm
570cc
8,1kW/3200Upm 11,0ps/3200Upm 8,5kW/3600Upm 11,5ps/3600Upm
8,8kW/3200Upm 12,0ps/3200Upm 9,9kW/3600Upm 13,5ps/3600Upm
9,6kW/3200Upm 13,0ps/3200Upm 10,7kW/3600Upm 14,5ps/3600Upm
10,4kW/3200Upm 14,0HP/3200Upm 11,5kW/3600Upm 15,5HP/3600Upm
9,3kW/3200Upm 12,5HP/3200Upm 10,4kW/3600Upm 14,0HP/3600Upm
8,2kW/3200Upm 11,0HP/3200Upm 8,6kW/3600Upm 11,5HP/3600Upm
36500Upm 3780Upm
800Upm

32,9Nm/2000Upm 3,36kp-m/2000Upm | 33,2Nm/2000Upm 3,39kp.m/2000Upm

Kugelformiger Typ

Kleinpumpe, Bosch K-Typ {(NP-PFR2KD50/2NP3)

5mm

Zentrifugaler mechanischer Ballregulator

Drosseltyp (ND-DN12 SD12)

25° vor dem Hochpunkt

13,7MPa 140kp/cm?

22

Zwangsschmierung durch Rotortyp Pumpe

VollfluBpapierfilter (Patronen-Typ)

Kugelventiltyp

2,554

Druckkutihler, Vorgesehene Regulation (mit Wasserpumpe)

Elektrischer Start mit Zellenanlasser

12V, 45AH, gleich

Durch Glihkerze in der Verbrennungskammer

12V, 160W

Dieselkraftstoff Nr. 2-D (ASTM D975)

691N 70,5kg

1—2 3"

Zghle gegen den Uhrzeigersinn vom Schwungrad aus

Grundkraftquelle

| Kleinpumpe, Bosch K-Typ (NP-PFR2KD50/2NP10)






'PERFORMANGE CURVES

Note:

= Z500-B

= Z2600-B

i 34
.0 X
: ! ~
-
H B 28 S 32
N 8 u p
5 26 § | e N Hae £
o )
N 3 A " g
24 O 28 o)
Ma 3 ™~ M [~
- 22 = 26 T
s
2.0 24
@
c ! Py
S = =
9 1o g 2 et -
] NE | ] S Ne | 4
N
é 8 N -ﬁ 10 ol [+~ NB.—
I 4/4/’/‘;\/’ o i
2. AT, Y sl 4 T Lt
E 1A & .
z 1T o @ o
i %m r 210 :.
B(NE) 210 § L B(NE) s
™ =T 2005 = t - 200 3
2
1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000 — 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000 3200 5
{2) ENGINE R.P.M. = {2) ENGINE R.P.M
= ZH600-B
3.4
32
3.0
€
28 E.
w
2
26 ¢
(=]
-
24 -
=2
2.2
4
5 T
2z gt
o
2
%
S
b3 ]
L A
< P
P
3
- <
< I
210 g
200 &
M
190 5"
H
00 2000 00 _
8
Notice: Anmerkung:
Each performance curves, obtained in Les courbes de performance présentées ici Jede Leistungskurve aufgestellt in Ubere-
accordance with DIN 6270 and DIN 70020, été avec instimmung nach DIN 6270 und DIN 70020,

are corrected to 760mmHg, and 20°C, 60%
humidity.

M
(2)
3)
(4)

Brake horsepower
Engine rpm

Fuel

Torque

(1)
(2)
(3)
(4)

Puissance au frein

DIN 6270 et DIN 70020, et corrigées &
760mmHg, et 20°C, humidité 60%.

wurde abgestimmt auf 760mmHg und 20°C,
sowie 60% Luftfeuchtigkeit.

(1) Bremspferdekraft
(2) Motordrehzahl
(3) Brennstoff

(4) Drehkraft
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Note: Notice: Anmerkung:
Each performance curves, obtained in ac- Les courbes de performance présentés ici Jede Leistungskurve autgestelit in Uberein-
cordance with SAE J1816b, are corrected to ont été établies en conformittant avec SAE stimmung nach SAE J816b, wurde abge-
760mmHg, and 20°C, 60% humidity J816.b,' et corrigées 8 760mmHg, et 20°C, stimmt auf 760mmHg und 20°C, aowie 60%
humidité 60%. Luftfeuchtigkeit.
{ 1) Brake horsepower (1) Puissance au frein (1) Bremspferdekraft
{2 ) Engine rpm (2) Tr/min du moteur (2) Motordrehzahl
(3) Fuel {3) Combustible (3) Brennstoff
(4) Torque (4) Couple (4) Drehkraft
(5 ) Gross torque (5) Couple brut (5} Bruttodrehkraft
{ 6 ) Intermittent torque (6} Couple intermittent {6) Pulsierende Drehkraft
{7 ) Cont torque {7) Couple continu (7) Dauerdrehmoment
(8) GrossBHP (8) Puissance au frein brute (8) Brutto-Bremspferdekraft
(9) Intermittent BHP {9) Puissance au frein intermittente (9) Pulsierende Bremspferdekraft
{10) Cont BHP {10) Puissance au continue (10) Dauernde Bremspferdekraft
(11) Fuel {intermittent) {11) Combustible {intermittent) (11} Brennstoff (Pulsierend)
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|1 115) EXHAUST. GAS

(1) Spline
{2) Depth
(3) Hole
{4) Knock pin hole
(5) Idling

(6) Full load

{7 ) Blades

(8) Inlet

{9) Fuel oil

{10) Wind direction
(11) Scale

(12) Air

{13) Outlet

(14) Cooling water
(15) Exhaust

1) Rainure
(2) Profondeur
(3) Trou

(4} Trou de gouplle

{5) Ralenti
(6) Maximum
(7) Ailes

(8) Admission
(9) cCarburant

(10) Direction du vent

{11) Echelle
(12) Ain
{(13) Emission

(14) Eau réfrigerante

{(15) Echappement

{ 1) Federnute
(2) Tiefe

(3) Loch

{ 4 ) Klopfenloch
{5 ) Leerlauf
{6} Volllast

(7 ) Fliigel

(8) EinlaR

(9) Treibol

{10) Windrichtung
{11) MaRstab
(12} Luft

(13) Ablauf

(14) Kiihlwasser
{15) AuslaB
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[A] Applying grease to oil seal

C023F066

[B] Direction of installing circlips

(3)

(5)

C039F083

(4)

(5)

1)} When disassembling, arrange each part on a clean place.
Do not mix them up. Replace bolts and nuts where they
were,

2) When servicing voltaged places or connecting instruments
to electrical equipment, first disconnect battery negative
terminal.

3) If special tools are needed for repairing, use KUBOTA-
supplied tools.

4) Replace gaskets or O-rings with new ones when disas-
sembling, and apply grease on the O-ring and the oil seal
when reassembling.

5) When exchanging parts, use KUBOTA-genuine parts to
maintain engine performance and safety.

6) To prevent oil and water leakage, apply non-drying
adhesive to the gaskets according to this manual before
reassembling.

7) When hoisting up the engine, use the hook provided on
the cylider head.

8) When installing external circlips or internal circlips, direct
corner end to the non-loosening direction.

{1) Inside of lip

(2) Grease

{3) External circlip

{4) Internal circlip

{5) Direct the corner end to the direction subject to force.






1) Au démontage, placer chaque élément dans un endroit
propre. Ne pas les mélanger. Replacer boulons et écrous
ou ils étaient.

2) Lors de |'entretien de piéces sous tension ou de |'emploi
de dispositifs électriques, débrancher d’abord le fil négatif
de la batterie,

3} S'il faut utiliser des outils spéciaux pour la réparation,
utiliser les outils KUBOTA prévus.

4) Au démontage, remplacer par des neufs les joints et joints
toriques et appliquer de la graisse sur le joint torique et le
joint d’huile, au remontage.

5) Lors du changement de piéces, utiliser les pieéces KUBOTA
prévues, pour maintenir le rendement du moteur et par
mesure de sécurité.

6) Pour empécher les fuites d’huile et d’eau, appliquer un
joint liguide aux garnitures désignées, avant de remonter.

7) Au moment de soulever le moteur, utiliser le crochet fixé
sur la culasse.

8) Au moment de fixer les anneaux fendus d’arbre er de
trou, fixer le coin carré du cdté supportant la force.

{A] Graissage du joint d'huile
(1) Intérieur du bord
(2) Graisse
[B] Direction d’installation des anneaux fendus
(3} Anneau d’arbre
{(4) Anneau de trou
(5) Orienter le coin du c8té ol s'applique la force.

1) Beim Zerlegen des Motors die einzelnen abgenommenen
Teile an einen sauberen Platz legen. Die Teile diirfen
nicht durcheinandergebracht werden. Die Bolzen,
Schrauben und Muttern wieder an ihrem urspriinglichen
Platz anbringen.

2) Bei Wartungsarbeiten an Teilen, die unter Spannung

stehen, oder bei Verwendung von elektrischen Geréaten,

vor den Wartungsarbeiten zuerst das negative Kabel
abnehmen bzw.

Falls Spezialwerkzeuge fiir die Reparatur- oder Wartungs-

arbeiten erforderlich sein soliten, unbedingt KUBOTA-

Spezialwerkzeuge verwenden.

Beim Zerlegen von Kolben usw, die Dichtungen und O-

Ringe auswechseln und die O-Ringe und Oldichtungen

beim Zusammensetzen entsprechend eindlen.

Beim Auswechseln von Maschinenteilen des Motors soliten

unbedingt nur KUBOTA-Originalteile verwendet werden,

um die Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Motors zu
gewdhrleisten.

6) Um Ol- und Wasserdurchsickerungen zu verhindern,

missen Flissigkeitsdichtungen an den entsprechenden

Dichtungen angebracht werden.

Beim Anheben des Motors nur den Hebehaken, der am

Zylinderkopf angebracht ist, benutzen.

Beim Einsetzen der Achsenklammern oder Lochklammern

muB das Eckenende in die nichtlésende Richtung gebracht

werden.

3

—~—

3

5

—

7

~—

8

—

[A] Eine Schmierungs-Olabdichtung auftragen:
(1) Innenrand
(2) Schmierung
[B] Richtung des Einsetzens der Klammern:
{3) Achsenklammer
{4} Lochklammer
(5) Das Eckenende gegen die Kraftaufnahmerichtung bringen.
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As a lot of bolts and nuts in the engine are of special shape,
be careful to tighten them correctly using a torque wrench.
When tightening, follow this method:
First tighten all the bolts 50% of the regular torque, then
tighten them fully.

6-1 TIGHTENING BOLTS OF IMPORTANT

PARTS

= Marked bolts must be tightened -after applying oil.

2500-B Z600-B ZH600-B
39.2t0 44.1Nm 64.7 t0 69.6Nm

= Head bolts and nuts 4.0 to 4.5kgf-m 6.6 to 7.1kgf-m
28.9 to 32.5ft-Ibs 47.7 1o 51 4ft-Ibs

= Bearing case bolts 1

19,6 to 23.6Nm
2.0 to 2.4kgf-m
145 to 17 4ft-lbs

= Bearing case bolts 2

294 to 34.3Nm
3.0 to 3.5kgf-m
21.7 to 25.3ft-lbs

= Flywheel bolts

53.9 to 58.8Nm
5.5 to 6.0kgf-m
39.8 to 43 .4ft.lbs

= Connecting rod bolts

26.5 to 30.4Nm
2.7 to 3.1kgf-m
19.5 to 22.4ft.ibs

s Rocker arm bracket

studs

16.7 to 20.6Nm
1.7 to 2.1kgf-m
12.3 to 15.2ft-Ibs

= |dle gear shaft bolts

9.806 to 11.28Nm
1.00 to 1.15kgf-m
7.233 to §.318ft-lbs

Giow plugs

{(No need to apply oil)

19.6 to 24 5Nm
2.0 to 2.5kgf-m
14.5 to 18.1ft-1bs

Drain plugs

39.2 to 49.0Nm
4.0 to 4.5kgf-m
289 to 36.2ft-lbs

Nozzle holders

29.4 t0 49.0Nm
3.0 to 5.0kgf-m
21.7 to 36.2ft-lbs

Bis
il

1.37 to 1.96Nm
0.14 to 0.20kgf-m
10.1 to 14.5ft-lbs

switch
Taper screw

14.7 to 19.6Nm
1.5 to 2.0kgf-m
10.8 to 14.5ft-lbs

Fuel limit lock nut

27.5 to 34.3Nm
2.8 to 3.6kgf-m
20.3 to 25.3ft-Ibs

Fuel limit cap nut

2451t0294Nm
25 to 3.0kgf-m
18.1 to 21.7ft-lbs

Injection pipes

14.7 to 25.6Nm
1.5 to 2.6kgf-m

10.8 to 18.8ft:lbs

L] Crankshaf‘t nut

137 to 157Nm
14 to 16kgf-m
101 to 116ft-Ibs






Certains boulons et écrous du moteur ayant une forme
particuliére, prendre soin de les serrer correctement avec une

clé dynamométrique.
comme suit:

Au moment de serrer, procéder

Serrer d'abord tous les boulons a 50% du couple normal puis

complétement,

Da viele Bolzen und Muttern dieses Motors von einer besonde-
ren Form sind, muB darauf geachtet werden, daB diese richtig
mit einem Drehmomentschliissel festgezogen werden. Beim
Festziehen wie folgt vorgehen:
Zuerst alle Bolzen auf 50% des Gesamtdrehmomentwertes
festziehen und danach richtig anziehen.

6-1 SERRAGE DES BOULONS DE PIECES

IMPORTANTES

6-1 FESTZIEHEN

DER BEFESTIGUNGS-
BOLZEN WICHTIGER TEILE

® |es boulons marqués doivent étre serrés application

m Bolzen miissen nach entsprechendem Eindlen festgezogen

d'huile. werden.
Z500-B Z600-B ZH600-B Z500-B Z600-B ZH600-B
= Boulons a téte et écrous 2%231?&;\"\1:: 2?67557?19 kg;\l $ » Kopfbolzen und Muttern Zgozbzlz“ék;NnE‘n g?él?ffﬂégl\‘r?
= Boulons de boite 3 palier 1 1:?’&?:222'(59'\:7; = Lagerungsgehdusebolzen 1 ;ggsgii:'x{n
» Boulons de boite a palier 2 %?64553?;232:: » Lagerungsgeh3usebolzen 2 szgglgggﬁ:'?nm
= Bouions de volant %?égaassgﬂ%?x = Schwungscheibenbolzen Sg'g g:: g,soﬁm
= Boulons de bielle 22('57'5553?&;:':" = Pleuelstangenbolzen 22675b?5153310k?3Nr:1
T e Koomamonensaen | RS

» Boulons de I’arbre de
transmission intermédiaire

9,806 3 11,28Nm
1,00 3 1,15kgf-m

s Zwischenradachsenboizen

9,806 bis 11,28Nm
1,0 bis 1,15kp-m

Bougies incandescentes 19,6 3 24,5Nm Gliihkerzen {Brauchen 19,6 bis 24,5Nm

{nul besoin d’huile) 2,04 2,5kgf-m nicht geélt zu werden) 2,0 bis 2,5kp-m
Bouchons de 392 349,0Nm " 39,2 bis 49,0Nm
uchons de purge 2.0 3 4 5kgf.m Abiaufsstopsel 4,0 bis 4,5kp- m
L 29,4 349,0Nm . 29,4 bis 49,0Nm
Porte-injecteurs 3,0 3 5,0kgf-m Diisenhalter 3,0 bis 5,0kp- m
. 1,374 1,96Nm 1,37 bis 1,96Nm

B [ ’ ’
Interrupteur | o 0,14 3 0,20kgf-m . Schraube 0,14 bis 0,20kp-m
a I’huile N Olschalter -

Vis conique 14,7‘a 19,6Nm Kegelkopf- 14,7 bis 19,6Nm

1,5 a 2,0kgf-m schraube 1,5 bis 2,0kp-m

Contre-écro'u de limite 27,5\& 34,3Nm Treibstoffbegrenzungs- 27,5 bis 34,3Nm

de combustible 2,8 a 3,5kgf-m verriegelungsschraube 2.8 bis 3,5kpm
Ecrou a chape de limite 24 ,5_5 29,4Nm Treibstoffbegrenzungs- 24,5 bis 29,4Nm

de combustible 2,5 a 3.0kgf-m kappenmutter 2,5 bis 3,0kp'm

I 14,7 4 25,5Nm . . 14,7 bis 25 5N

Tuyaux d'injectio N ./ DIS 25,5Nm

ya injection 1.6 a 2 Bkgf-m Einspritzrohre 1.6 bis 2,6kp-m

= Ecrou de vilebrequi 137 3 157Nm 137 bis 167Nm

quin 14 3 16kgf-m a Kurbelwellenmutter 14 bis 16kp-m






6-2 OTHER BOLT TORQUES

6-2 AUTRES COUPLES

POUR BOULONS

6-2 ANDERE BOLZEN-
DREHMOMENT WERTE

Material Grade
Grade de matiéere

Standard Bolt
Boulon standardisé

Special Bolt
Boulon spécial

Special Bolt
Bouton spécial

245.9 — 389.3 ft-lbs

Materialglitegrad Standardschrauben Spezialschrauben Spezialschrauben
Nominal Dia. S43C, S48C (Refined) SCra35, SCM435 (Refined)
Dia. nominal SS841, 520C S43C, S48C (Raffiné) SCr435, SCM435 (Raffing)
Nom. Durchmesser S43C, S48C (Nachbearbeitet) SCré435,5CM435 {Nachbearbeitet)
7.8 —9.3 Nm 9.8 —-11.3 Nm 123 - 14.2 Nm
M 6 0.80 — 0.95 kgf-m (kp-m) 1.00 — 1.15 kgf-m (kp-m) 1.25 — 1.45 kgf-m (kp-m)
5.8 — 6.9 ft-lbs 7.2 — 8.3 ft-lbs 9.0 — 10.5 ft-lbs
17.7 — 20.6 Nm 23.6 — 27.5 Nm 29.4 — 34.3 Nm
M 8 1.80 — 2.10 kgf-m {kp-m) 2.40 — 2.80 kgf-m (kp-m) 3.00 — 3.50 kgf-m (kp-m)
13.0 — 15.2 ft-lbs 17.4 — 20.3 ft-lbs 21.7 — 25.3 ft-lbs
39.2 —45.1 Nm 48.0 — 55.9 Nm 60.8 — 70.6 Nm
M10 4.00 — 4.60 kgf-m {kp-m) 4.90 — 5.70 kgf-m (kp-m) 6.20 — 7.20 kgf-m (kp-m)
28.9 — 33.3 ft-Ibs 36.4 — 41.2 ft-lbs 44.8 — 521 ft-lbs
62.8 — 72.6 Nm 77.5 — 90.2 Nm 103.0 - 117.7 Nm
M12 6.40 — 7.40 kgf-m (kp-m) 7.90 — 9.20 kgf-m (kp-m) 10.50 — 12.00 kgf-m (kp-m)
46.3 — 53.5 ft-lbs 57.1 — 66.5 ft-lbs 75.9 — 86.8 ft-lbs
107.9 — 125.5 Nm 123.6 — 147.1 Nm 166.7 — 196.1 Nm
M14 11.00 — 12.80 kgf-m (kp-m} 12.60 — 15.00 kgf-m (kp-m) 17.00 — 20.00 kgf-m (kp-m)
79.6 — 92.6 ft-lbs 91.1 - 108.5 ft-ibs 123.0 —- 144.7 ft-lbs
166.7 — 191.2 Nm 196.1 — 225.5 Nm 259.9 — 304.0 Nm
M16 17.00 — 19.50 kgf-m (kp-m) 20.00 — 23.00 kgf-m (kp-m) 26.50 — 31.00 kgf-m (kp-m)
123.0 — 141.0 ft-lbs 144.7 — 166.4 ft-lbs 191.7 — 224.2 ft-lbs
245.2 — 284.4 Nm 2746 — 318.7 Nm 343.2 —402.0 Nm
M18 25.00 — 29.00 kgf-m (kp-m) 28.00 — 32.50 kgf-m (kp-m) 35.00 — 41.00 kgf-m (kp-m)
180.0 — 209.8 ft-lbs 202.2 — 235.1 ft-lbs 253.2 — 296.5 ft-lbs
333.4 — 392.2 Nm 367.7 — 431.5 Nm 490.3 — 568.7 Nm
M20 34.00 — 40.00 kgf-m (kp-m) 37.50 — 44.00 kgf-m {kp-m) 50.00 — 58.00 kgf-m (kp-m)

271.2 — 318.2 ft-lbs

361.6 — 419.5 ft-lbs

Bolt material grades are shown by numbers Le grade de matiére des boulons est indiqué Giitegrade der Schrauben sind durch Ein-
punched on the bolt heads. Prior to tighten- par le numéro marqué sur la téte de boulon. stanzungen auf dem Schraubenkopf ersicht-
ing, be sure to check out the numbers as Pour le couple de serrage, vérifiez le numéro lich. Vor dem Anziehen der Schrauben, bitte
shown below: comme suit: die Nummern lberprifen, wie nachstehend
gezeigt:
Punched . Numéro i Eingestanzte - :
Number Bolt Material Grade marqué Grade de matiére des boulons Nummer Giitegrad Schraubenmaterial
Standard Bolts Boulon standardisé . Standardschrauben
None SS41, 520C Nul $S41, $20C Keine SS41, 520C
7 Special Bolts 7 Boulon spécial Spezialschrauben
S43C, S48C (Refined) S43C, S48C (Raffiné) S43C, S48C(Nachbearbeitet)
9 Special Bolts 9 Boulon spécial Spezialschrauben
SCM435, SCr435 {Refined) SCM435, SCr435 (Raffiné) 9 SCM435, SCr435
(Nachbearbeitet)
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7-1 SERVICE INTERVAL

To maintain long-lasting and save engine performance, make it a rule to carry out regular inspections; following the table.

No.

jtem

Interval of Service

35hr,

50hr.

100hr.

150hr.

200hr.

250hr.

300hr.

350hr.

400hr.

450hr. | 500hr.

one
year

two
years

Ref. Page

Changing
lubrication oil

e}

(175hr.}

O
© (325hr.)

(475hr.)

26

Changing oil
filter cartridge

e}

O

26

Changing fuel
filter cartridge

28

Cleaning air
cleaner element

Changing air
cleaner element

Checking screw
tightness on
hydraulic pipe,
fuel pipe and fuel
flow pipe

Checking for
tightness on
radiatior hoses

Changing fuel
pipes and fuel
return pipes

32

Changing
radiator hoses

32

10

Washing inside
of radiator

32

11

Checking fan
beit tension

192

12

Opening pressure
of radiator cap

every 6
months

190

13

Valve clearance

160

14

Nozzle opening
pressure

162

15

Compression
pressure

150

16

Injection
timing

168

A CAUTION :

® When charging or inspecting, be sure to level and stop the engine.
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71

INTERVALLE DE SERVICE

Pour conserver son rendement au moteur et assurer une marche en toute sécurité, prendre |'habitude d’effectuer une inspection

réguliére, conformément au tableau,

Article

Intervalle de service

35
heures

50
heures

100
heures

150 200
heures | heures

250 300 350
heures | heures | heures

400
heures

450 500
heures | heures

un
an

deux
ans

Page
de
référence

Changement du
lubrifiant

o]

o

(@]
{175heures)

O
© | (325heures)

e}

O
(475heures)

26

Changementdela
cartouche de
filtre & huile

(¢]

e]

(o]

26

Changement de
I’élément de
filtre &
combustible

28

Nettoyage de
I'élément
d’épurateur d'air

30

Changement de
I’élément
d'épurateur d’air

30

Vérification du
serrage des écrous
sur le tuyau
hydraulique, le
tuyau de combu-
stible et le tuyau
de trop-piein

de combustible

Vérification du
serrage des col-
liers sur les tu-
yaux du radiateur

Changement des
tuyaux de com-
bustible et des
tuyaux de retour
de combustible

32

Changement des
tuyaux d’eau

32

10

Lavage de
I'intérieur du
radiateur

32

11

Vérification de la
tension de Ia
courroie de
ventilateur

192

12

Pression d'ouver-
ture du bouchon
du radiateur

Tous
les 6
mois

190

13

Jeu aux queues
des soupapes

160

14

Pression
d'ouverture de
I'injecteur

162

15

Pression de
compression

150

16

Réglage de
I'injection

168

A prRECAUTION :

® Ne jamais oublier de mettre le moteur a niveau et de I’arréter avant de procéder a un changement ol a une inspection.

24






SIGE WARTUNGEN

7-1 WARTUNGSZEITSPANNEN

Um die Motorenfunktionen aufrechtzuerhalten und eine lange Betriebsspanne des Motors zu gewahrieisten, miissen die
regelmiRigen Uberpriifungen gemiR der untenstehenden Tabelle ausgefiihrt werden.

Service-Zeitspanne

No. Wartungsposten 35 | 50 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | Ein | Zwei | Neierenz
Std, | Std. | Std. | Std. | Std. | Std. Std. Std. Std, Std. Std. Jahr Jahre
Auswechsein des O O o]
1 | Schmierungséls © © | (1788t0) | © (325Std.) © (4755td.) %
2 Auswechseln der o o o 2

Olfiiter-Patrone

3 Auswechseln des
Treibstoff- o 28
Filterelements

Reinigung des o
4 Luftreinigungseiementes © © © © 30

5 Auswechseln des

Luftreinigungselementes © 30

Uberpriifen der
Schraubenfestigkeit der
6 | hydraulischen Rohre, O e} ¢] e} e} e} e} e} e} e}
Treibstoffrohr und
TreibstoffiiberfluBrohr.

Uberpriifen der
7 | Bandfestigkeit des o) o o
Radiatorenschlauches

Auswechsein der

8 Treibstoffrohre und
Treibstoffriickfiihrungs-

rohre.

Auswechseln der
9 Wasserrohre © 32

10 Auswaschen des
Radiators

Uberpriifung der
11 | Festigkeit des o) @) 192
Ventilatorenriemens

12 gffqungsdruck der Alle 6 190
adiaotrenkappe Monate

13 | Ventilabstiande e} 160

14 | Diisen&ffnungsdruck | o 162

15 | Kompressionsdruck o} 150

16 | Injektionstaktsteuerung (¢] 168

& AcHTUNG :

® Bei Auswechslungs- oder Uberpriifungsarbeiten muR der Motor unbedingt ausgeschaltet und ausgerichtet werden.
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0101P004

7-2 POINTS OF INSPECTION AND
CHANGING

(1) Engine Lubricating Qil

KUBOTA Genuine Oil (for diesel engines) or CC/CD class
oils defined by API. It should be as follows according to

temperature.

25°C (77°F) above SAE 30 or 10W-30
0°C to 25°C (32°F 10 77°F)  SAE 20 or 10W-30
0°C (32°F) below SAE 10 or 10W-30

{2) Checking Engine Qil Level

Level the engine, stop for 5 minutes or more and remove the
dip stick. Read the engine oil level on the dip stick. If the
oil level is below the lower mark on the dip stick, add
sufficient KUBOTA Genuine Engine Qil or its equivalent of
the proper viscosity to bring the level to the upper mark,

{3) Changing Engine Oil

Drain the oil while the engine is still warm, by removing
the drain plug on the oil pan and oil filler plug, so that the oil
may completely drain.

Do not mix different brands of oil. If a different brand of oil
should be employed, drain out the existing oil no matter how
new it may be and then replace it. Do the same when using
oil of a different viscosity.

Engine oil capacity; 2.55% (0.673 U.S.g!s 0.561 Imp. gals)

(1) Oil filler plug
{2) Dip stick
{3} Oil drain plug

0101P00S5

(4) Changing Engine Oil Filter Cartridge

1) Remove the oil filter cartridge with a filter wrench.

2) Apply a slight coat of oil to the rubber gasket on the new
cartridge.

3) Screw the new cartridge in by hand.
Over-tightening may cause deformation of rubber gasket,

4) After cartridge has been replaced, engine oil normally
decreases a littie, Check that the engine oil does not leak
through the seal and be sure to read the oil level. Then,
add engine oil up to the prescribed level.

(1) Oil filter cartridge
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7-2 POINTS A INSPECTER ET CHANGER

Huile de lubrification du moteur

(1)

Huile KUBOTA Genuine (pour moteurs diesel) ou huiles

CC/CD selon la classification API,

Selon la température:
25°et plus
0°Ca25°C
Au-dessous de 0°C

SAE 30 ou 10W-30
SAE 20 ou 10W-30
SAE 10 ou 10W-30

(2) Vérification du niveau d’huile

Mettre le moteur 3 niveau. Attendre cing minutes au moins,
aprés l'arrét du moteur pour retirer la jauge et vérifier le
niveau d’huile. Si celui-ci est & I'encoche inférieure, ajouter
la quantité nécessaire d'Huile KUBOTA Genuine ou un
équivalent dont la viscosité est adéquate, pour faire monter
le niveau a I'encoche supérieure.

7-2 ALLGEMEINE BEMERKUNGEN ZUM
UBERPRUFEN UND AUSWECHSELN

Motorenschmierungsol

(1)

Als Motorenschmierungsél sollte KUBOTA-Originald! (far
Dieselmotoren} oder CC/CD-Ole, die von APl angegeben
werden, verwendet werden. Entsprechend den Tempera-
turen sollten die folgenden Motorendle verwendet werden.
Uber 25°C  SAE 30 oder 10W-30

0°C bis 25°C SAE 20 oder 10W-30

Unter 0°C  SAE 10 oder 10W-30

(2) Uberpriifung des Olstands

Bei horizontaler Lage des Motors nach einer Abschaltzeit von
wenigstens 5 Minuten, den Oleintauchstab herausziehen und
den Olstand auf dem Eintauchstab ablesen. Falls der Olstand
bei dieser Uberpriifung unter der unteren Markierung des Ein-
tauchstabes sein sollte, mul3 die entsprechende Menge von
KUBOTA-Originaldl oder entsprechendes Ol mit den gleichen
Eigenschaften bis zur oberen Markierung des Eintauchstabes
nachgefiillt werden.

(3} Vidange de I'huile moteur

Evacuer Fhuile pendant que le moteur est encore chaud, en
retirant le bouchon de vidange du carter & huile et celui du
remplissage pour I’huile afin que I'huile puisse bien s'écouler,
Ne pas mélanger différentes marques d’huile. Si une autre
huile doit étre utilisée, retirer I’huile existante, méme neuve,
et la remplacer. Faire de méme pour une huile dont la
viscosité est différente.

Contenance en huile de graissage; 2,654

(1) Bouchon de remplissage pour I'huile
(2) Jauge
(3) Bouchon de vidange d’huile

(3) Auswechseln des Motorendls

Das Ol noch im warmen Zustand des Motors ablaufen lassen.
Hierfiir den AblaBstopsel sowie den Stdpsel an der Olwanne
und den Einfiillstépsel 6ffnen, so daR das Ol vollstandig
ablaufen kann.

Niemals verschiedene Olsorten miteinander vermischen. Falls
eine andere Olsorte verwendet werden soll, muR zuerst das
noch im Motor verbliebene. Ol vollstandig abgelassen werden,
auch wenn dieses noch neu sein solite, um dann die neue
Olsorte einfiillen zu kénnen. Der gleiche Vorgang muB auch
beim Auswechseln von Ol mit verschiedenen Schmierungsei-
genschaften vorgenommen werden.

Schmierungsolkapazitat; 2,558

(1) Einfilistdpsel
(2) Eintauchstab
(3} AblaRstopsel

(4) Remplacement de la cartouche de filtre & huile

moteur

1) Retirer la cartouche avec une clé.

2) Appliquer une fine couche d’huile  la garniture de gomme
sur la nouvelle cartouche.

3) Visser a la main la cartouche. Un serrage trop fort peut
provoquer une déformation de la garniture de caoutchouc.

4) Aprés le remplacement de la cartouche, I'huile doit
normalement baisser un peu. Vérifier si le moteur ne
fuit pas par le joint; vérifier le niveau d’huile. Ensuite,
ajouter de I'huile jusqu’au niveau conseillé.

(1) Cartouche de fiitre 3 huile moteur

(4) Auswechseln der Olfilter-Patrone

1} Die Olfilter-Patrone mit einem Filterschliissel entfernen.

2) Eine leichte Olbeschichtung an der Gummidichtung der
neuen Patrone anbringen.

3) Die neue Patrone mitder Hand einschrauben. UberméaRiges
Festziehen konnte eine Verformung der Gummiabdichtung
hervorrufen.

4) Nach dem Auswechseln der Olfilter-Patrone verringert
sich das Motorend! etwas. Uberpriifen, ob das Motoreno!
nicht durch die Abdichtungen aussickern kann, wobei
auch der Olstand selbst abgelesen werden muB. Danach
entsprechend Motorendl zum vorgeschriebenen Pegelstand
einfiillen.

{1) Olfilter-Patrone
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(1) (5} (6)

{2)

0076F002

(5) Inspection of Fuel Filter (not included in the
basic engine)

Water and foreign matter in fuel are accumulated in the
filter. Periodically clean it and exchange the filter element.
1) Close the fuel filter cock.

2) Loosen the retaining ring on the filter cup and clean the
filter cup and element in light oil. v
When assembling, prevent dust entering and vent air from the

fuel system.

(1) Cock lever

(2) Filter cup

(3) Retaining ring
(4) Element

{5) O ring

(6) Air vent screw

0101P006

(6) Venting the Fuel System

Air must be vented when:

® The fuel filter and piping are removed.

® The fuel tank becomes completely empty.

® The engine has not been used for an extended time.

Venting procedure is as follows:

1) Fill the fuel tank with fuel, and open the fuel cock.

2) Twist off the air vent screw at the top of the filter by
turning it twice.

3) When bubbles disappear from fuel coming out of the plug,
twist it back on.

4) Open the air vent plug on the fuel injection pump.

5) Pull the engine stop lever back completely to stop the
engine, and run the starter for about 10 seconds.

6) Close the air vent plug when air bubbles disappear from
the fuel flowing out.

(Important)
® Do not perform venting when the engine is hot.

(1) Air vent screw
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(5)

Inspection du filtre a combustible (non inclus
dans le moteur de base)

Il est nécessaire, en raison de |‘accumulation, dans ce filtre,
d’eau et d’'autres substances étrangéres se trouvant dans le
combustible, de le nettoyer périodiquement et d'en changer
I’élément,

1) Fermer le robinet du filtre 8 combustible.

2) Desserrer la bague de retenue qui se trouve sur le godet
du filtre. Nettoyer le godet et |'élément dans un bain
d’huile fluide.

Au moment de |'assemblage, faire attention & ce que la

poussiére et |'air en provenance de la purge d’air du circuit

d'alimentation en combustible ne viennent pas les
contaminer,

{1) Manette du robinet

(2) Godet du filtre

(3) Bague de retenue

{4) Elément

{5) Joint torique

{6) Bouchon de purge d‘air

Uberpriifung des Treibstoff-filters (Im
Basismodell nicht enthalten)

(5)

Wasser und andere Fremdstoffe werden im Filter angesam-

melt. Deshalb muB der Filter periodisch gereinigt und das

Filterelement periodisch ausgewechselt werden.

1) Den Treibstoff-Filterhahn schlieRen.

2) Den Halterungsring an der Filterschale I6sen und die
Kappe und das Element in leichtem Ol reinigen.

Beim Wiedereinsetzen, diese Teile vor Verschmutzungen

durch Staub und Ventilationsluft des Treibstoffsystems

schiitzen.

{1) Hahnhebel

(2) Filterschale

(3) Halterungsring

{4) Element

(5) O-Ring

{6) Luftventilationsstopsel

(6)

Purge d'air du circuit d’alimentation en
combustible

11 faut procéder & une purge d’air lorsque:

® |Le filtre a combustible et la tuyauterie sont retirés.

® Le réservoir a combustibie se vide complétement.

® Le moteur n'a pas fonctionné pendant une période
prolongée.

La purge s’effectue comme suit:

1) Remplir de combustible le réservoir & combustible et
ouvrir le robinet de combustible.

2) Desserrer la vis de purge d’air, sur le dessus du filtre, en la
tournant deux fois.

3} La revisser lorsque les bulles d‘air cessent de se former
dans le combustible s’écoulant du bouchon.

4) Ouvrir le bouchon de purge d’air de la pompe d’injection
de combustible.

5} Tirer a fond le levier d’arrét du moteur afin de le stopper
et actionner le démarreur pendant 10 secondes environ.

6) Fermer le bouchon de purge d’air lorsque I"écoulement de
combustible est exempt de toute bulle.

(Important)
® Ne pas procéder a la purge d’air si le moteur est chaud.

(1) Bouchon de purge d’air
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(6)

Das Treibstoffsystem muB entliiftet werden, wenn:

® Der Treibstoff-Filter und die Rohre entfernt wurden.

® Der Treibstofftank véllig entleert wurde.

® Der Motor fiir eine langere Zeit nicht benutzt worden ist.

Der Entliiftungsvorgang wird wie folgt ausgefiihrt:

1} Treibstoff in den Tank einfilllen und den Treibstoffhahn
entsprechend 6ffnen.

2) Die Entliftungsschraube auf der Oberseite des Filters
durch zweimaliges Drehen abdrehen.

3) Wenn der aus dem Stdpsel kommende Treibstoff keiné
weitere Blasenbildung mehr hat, kann die Entliif-
tungsschraube wieder aufgedreht werden.

4) Den Luftstopsel der Treibstoffeinspritzpumpe 6ffnen.

5) Den Motorenunterbrechungshebel vollstandig nach hinten
ziehen, um den Motor zu unterbrechen. Dann den Starter
fiir ungefahr 10 Sekunden betétigen.

6) Wenn die Luftblasen des herausstromenden Treibstoffes
verschwinden, den Luftstdpsel wieder schlieRen.

Entliiftung des Treibstoffsystems

(Wichtig)
® Den Entliiftungsvorgang niemals bei
ausfiihren,

heilem Motor

(1) Luftventitationsstopsel
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(7) Cleaning of Air Cleaner (not included in the
basic engine)

The air cleaner is one of the most important parts and has a
direct influence on the engine output. Periodically clean it
and exchange air cleaner element,

® Cleaning of air cleaner cover

1) Do not allow dust to cover mare than half of the inner
space of the air cleaner cover.
2) Mount the air cleaner cover with the mark “TOP 1" up.

® Cleaning of air cleaner element

1) Remove the air cleaner cover and wing bolt.

2) Lifting the air cleaner element slightly’, take out it.

3) Remove dust by shaking the element or blowing compress-
ed air into the element. (Air pressure must be less than
686kPa (7kg/cm? 100psi).)

Do not blow air on the outside of the element.

® Removal of stains by carbon or oil

1) Immerse the dirty element in the solution of KUBOTA's
genuine element cleaning agent (Agent of 159 (33 Ibs) to
water of 1{ (0.88Imp-qgts, 1.06 U.S. qts)) for about 15
minutes and then wash it splashingly.

2) Wash the element carefully in clean water. The water
pressure must be less than 27.5kPa (2.8kaf/cm?, 39.8psi).

3) Swish water from the element and put it in a well-
ventilated place for natural seasoning. When time is
short, use an electric fan or drier. Do not apply heat from
the drier directly to the element.

4) After drying the element well, check for damage inside
the element by using a light.

5) When exchanging the element, also replace the packing.

(Note)
® The element is of dry type. Do not use oil on it.

{1) Air cleaner cover
{2) Wing bolt

(3) Cover gasket

(4) Air cleaner element

30





(7) Nettoyage de 1’épurateur d‘air (non inclus dans
le moteur de base)

L’épurateur d’air est une piéce essentielle, qui joue un rdle
important dans le rendement du moteur. Nettoyer et
changer périodiquement I’élément de cet épurateur.

® Nettoyage du capot de I’épurateur d’air

1) Ne pas laisser la poussiére remplir plus de la moitié de
I"intérieur de ce capot.

2) Monter le capot de fagon a ce que I'indication “TOP 1
(HAUT) se trouve sur le dessus.

®  Nettoyage de I’'élément d’épurateur d’air

1) Retirer le capot de |'épurateur d'air ainsi que le boulon
a oreilles.

2) Soulever légérement I’éiément afin de le sortir.

3) Secouer I’'élément ou le faire passer par un jet d‘air pour
en retirer la poussiére. (La pression d'air doit étre
inférieure 3 686kPa (7kg/cm?).)

Ne pas souffler d’air sur la partie extérieure de I'élément.

® Enlévement de taches faites par du charbon ou de I’huile

1) Plonger I’élément souillé dans une solution a base d’agent
détersif authentique pour éléments, de marque KUBOTA
(15g d’agent pour un litre d’eau) et I'y laisser 15 minutes
environ avant de le rincer a grande eau,

2) Bien nettoyer |'élément & l'eau pure. La pression d'eau
doit étre inférieure a 27,5kPa (2,8kgf/cm?).

3) Secouer I'élément pour |’égoutter et le laisser sécher
ensuite dans un endroit bien aéré. Se servir d'un
ventilateur ou d‘un séchoir électrique si on est a court de
temps. Ne pas appliquer directement la chaleur du séchoir
sur I’élément.

4) Aprés séchage complet de I'élément, se servir d’'une lampe
de poche pour vérifier si I'intérieur de I’élément n’a pas
été détérioreé.

5) Refaire aussi la garniture lorsque 1'on change I'élément.

(Remarque)
® Cet élément est du type a sec. Ne pas y appliquer d'huile.

(1) Couvercle d’épurateur d’air
{2) Boulon a oreilles

{3) Garniture de couvercle

(4) Elément d’épurateur d’air

(7) Reinigung des Luftreinigers (Im Basismodell
nicht enthalten)

Der Luftreiniger stellt einen der wichtigsten Teile des Mo-
torenbetriebs dar, und iibt direkten EinfluB auf die Motoren-
leistung aus. Dieser Luftreiniger muB periodisch gereinigt
werden und das Luftreinigungselement in periodischen
Abstanden ausgewechselt werden.

B Reinigung der Luftreinigungsabdeckung

1) Staub darf nicht mehr als die Haifte des Innenraums der
Luftreinigungsabdeckung einnehmen.

2) Die Abdeckung des Luftreinigers mit der ““TOP 1"-Bezeich-
nung nach oben zeigend montieren.

® Reinigung des Reinigungselementes (Luftfilter)

1) Die Luftreinigungsabdeckung und die Fliigelschraube ent-
fernen.

2) Das Luftreinigungselement
herausnehmen.

3) Den angesammelten Staub durch Schiitteln oder Durchbla-
sen mit Druckluft entsprechend entfernen. (Der Luft-
druck fiir die Reinigung muB unter 686kPa (7kp/cm?)
verbleiben.) Die Druckluft nicht auf die AuBenseite des
Elementes blasen.

durch leichtes Anheben

®m Entfernung von Kohle- oder Olverschmutzungen

1

—

Das verschmutzte Element in eine KUBOTA Original-
reinigungslosung eintauchen, (Das Mischverhaltnis betragt
15 gr. Reinigungsmittel auf einen Liter Wasser.) in dieser
Losung fir ungefahr 15 Minuten eingetaucht lassen und
dann durch Spritzen auswaschen.

Das Element dann vorsichtig in Frischwasser abspiilen.
Der Wasserdruck darf 27,6kPa (2,8kp/cm?) nicht
tibersteigen.

Das Wasser dann vom Element abtropfen lassen und dieses
dann an einem gut durchliifteten Platz entsprechend
trocknen lassen. {st nicht genug Zeit fiir eine natiirliche
Trocknung vorhanden, kann ein elektrischer Ventilator
oder Trockner verwendet werden. Die Hitze einer Trock-
nungsvorrichtung darf jedoch nicht direkt dem Element
zugeleitet werden.

Nach vollstandigem Trocknen des Elementes, dieses unter
Verwendung einer Lichtquelle auf Innenbeschadigungen
untersuchen.

5) Beim Auswechseln des Elementes sollte auch die Dichtung
ausgewechselt werden.

2

-~

3

—

4

—~—

{Anmerkung) .
® Dieses Element ist ein Trockenelementtyp. Niemals Ol
gebrauchen.

{1) Luftreinigungsabdeckung
(2) Flugelmutter

{3) Abdeckungsdichtung

(4) Luftreinigungselement
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(8) Changing Pipes

Rubber pipes (fuel pipes, hoses, etc.) have short lives whether

they are used or not. Change them and the tightening bands

for new ones every 2 years or when they are damaged.

1} Be careful that pipes, hoses and tightening bands are not
loosened or damaged.

2) When changing the pipes, vent air from the fuel system.

A cauTION :

® When changing, be careful not to let dust enter pipes or
injection pump.
Dust may be the cause of irregular action in injection
pump or injection nozzle.

(1) Water pipe

(2) Tightening band
(3) Fuel return pipe
(4) Fuel pipe

0101P008

(9) Changing Coolant (Radiator is not included in
the basic engine)

1) Open drain cock and radiator cap to drain all the water.
2) Wash the inside of the radiator with tap water.

m Treatment of Anti-freeze

When temperatures fall below 0°C (32°F), never fail to mix
anti-freeze with the cooling tap water. As the ratios between
them are different according to the manufacturer and
temperature, follow the instructions of each firm.

A\ cAuTION -

® Never open radiator cap while engine is running or soon
after it stops. Hot water sometimes shoots out if the
radiator cap is opened while the engine is hot.

(1) Radiator cap
(2) Drain cock
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(8) Changement des tuyaux

Les tuyaux en caoutchouc (tuyaux de carburant, boyaux,

etc.) sont de durée limitée, qu’ils aient servi ou non. Les

remplacer, ainsi que les colliers de serrage, tous les deux ans

ou lorsqu’ils sont abimés.

1) Faire attention a ce que les tuyaux, boyaux et colliers de
serrage ne soient pas léches ou en mauvais état.

2) Purger lair du circuit d‘alimentation en carburant
lorsqu’on change les tuyaux.

A PRECAUTION :

® Faire attention a ne pas laisser de poussiére pénétrer dans
les tuyaux ou la pompe 3 injection durant le changement.
La poussiére peut, en effet, entraver le fonctionnement de
la pompe a injection et du gicleur.

(1) Tuyau d’eau

(2) Collier de serrage

(3) Tuyau de retour de combustible
(4) Tuyau de combustibla

(8) Auswechseln der Rohre

Gummirohre (Treibstoffrohre, Schlduche usw.) sind Ver-

schleiBteile, die unabhéngig von der Benutzung verbraucht

werden. Diese Teile und die Befestigungsbander alle zwei

Jahre, oder bei Beschadigungen auswechseln.

1) Darauf achten, daR die Rphre, Schlauche und Befestigungs-
bander nicht gelost oder beschadigt werden.

2) Beim Auswechseln von Rohren muR auch das Treibstoff-
system entliiftet werden.

A\ ACHTUNG :

® Beim Auswechseln der Rohre muR darauf geachtet
werden, daR kein Staub oder andere Fremdstoffe in die
Rohre eintreten konnen.
Staubverschmutzungen konnen zu irreguldren Aktionen
der Einspritzpumpe und Einspritzdiise fithren.

(1) Wasserrohr

(2) Befestigungsband

(3) Treibstoffriickfiihrungsrohr
{4) Treibstoffrohr

(9) Changement du réfrigérant (le radiateur n’est

pas inclus dans le moteur de base.)

1} Ouvrir le robinet purgeur et le bouchon du radiateur afin
de purger toute l’eau,
2) Laver I'intérieur du radiateur a I'eau du robinet.

B Traitement par antigel

Lorsqu’il fait moins de 0°C (32°F), ne jamais oublier de
mélanger de l'antigel 3 I'eau de refroidissement du robinet.
Du fait que les proportions varient en fonction du fabricant
et de la température, suivre les instructions données par
chaque fabricant.

A\ PRECAUTION :

® Ne jamais ouvrir le bouchon du radiateur lorsque le
moteur est en marche ou vient de s'arréter, car des gerbes
d’eau pourraient jaillir subitement, du fait que le moteur
est chaud.

[A] Changement du réfrigérant
(1) Bouchon du radiateur.
{2) Robinet purgeur

(9) Auswechseln des Kithimittels (Der Radiator ist

im Basismodell nicht enthalten.)

1) Den Ablaufhahn und die Radiatorenkappe 6ffnen, um den
gesamten Wasserinhalt auslaufen zu lassen.

2) Den Radiatorinnenraum mit Leitungswasser gut aus-
waschen.

a Frostschutzbehandlung

Wenn die Aulentemperatur unter einen Wert von 0°c
(32°F) abfallt, muB unbedingt ein Frostschutzmittel mit dem
Kiihlwasser vermischt werden. Da das Mischungsverhaltnis
zwischen dem Frostschutzmittel und Kithlwasser geméal den
Wetterbedingungen und Herstellervorschriften verschieden
ist, sollte gemaR den Anweisungen des Herstellers des
Frostschutzmittels vorgegangen werden.

A AcHTUNG :

e Die Radiatorenkappe niemals bei laufendem Motor oder
kurz nach der Laufunterbrechung 6ffnen. Heies Wasser
kann manchmal aus dem Radiator herausspritzen, wenn
dieser im heiflen Zustand des Motors gedffnet wird.

[A]l Auswechseln des Kiihimittels
(1) Radiatorenkappe
(2) Ablaufhahn
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[A] Cleaning radiator core

0076F014

(2)

(10) Cleaning Radiator Core

When dust enters between fins and tubes, wash out with tap
water under pressure.

(Important)
® Never use a screw driver, etc., when cleaning. It may
damage the special tubes or cause the radiator to lose its

function.

(1) Fin
(2} Tube
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(10) Nettoyage du faisceau du radiateur

Laver a l'eau du robinet sous pression la poussieére qui
s’accumule entre les ailettes et les tubes.

(Important)

® Ne jamais se servir d’objets durs, tels que tournevis et
autres outils du méme genre durant le nettoyage, car ils
pourraient abimer les tubes'ou détériorer le radiateur.

[A] Nettoyage du faisceau du radiateur
(1) Ailette
(2) Tube
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(10) Reinigung des Radiatorenkerns

Bei Staubansammlung zwischen den Rippen und Rohren,
diese mit Druckleitungswasser entsprechend auswaschen.

{Wichtig)

® Niemals einen Schraubenzieher oder
Gegenstinde zur Reinigung verwenden.
konnen dadurch Beschiddigungen erleiden,
Funktionsverlust des Radiators filhren kdnnen.

andere harte
Die Feinrohre
die zum

[A] Reinigung des Radiatorenkerns
{1) Rippe
{2) Rohre
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung  — Stiick
Fig. piéces -' Numero de la norme ' Nbr.
No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.
1 000.37.052 Spannband Fixation caoutchouc Tension strap 1
2 000.81.311 Batterie 12 V, 36 Ah Batterie 12 V, 36 Ah Battery 12 V, 36 Ah Nr. 53 621 1
- R01.08.023 Isolierschlauch Gaine isolante Insulating hose B 8x0, 7xU50 M
3 000.75.738 Batterieunterlage Coussin de batterie Battery pad 1
- 000.42.116 Hinweisschild Décalcomanie Decal 1
4 21.1841.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 2
5 025.38.800 Batteriekasten vollst. Support batterie ens. Battery support assy. 1
6 024.46.029 Trager Support Supporﬁ ‘ 1
7 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 4
8 21.1441.74 Sechskantschraube Vis Screw M 8x30 DIN 933 I
9 24.6u486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 6
10 024.24.063 Zwischenwelle Axe intermediaire Intermediate shaft 1
11 000.23.374 Bundlager Coussinet Bearing 2
12 24.6273.88 PaRscheibe Rondelle de réglage Shim 18x25x1 DIN 988 2
12 24.6273.87 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 18x25x0,5 DIN988 X
13 25.3198.29 Spannhiilse Goupille élastique Spring pin 8x32 DIN 1481 2
14 024.24,.822 Bremshebel vollst. Levier frein ens. Brake lever assy. 1
15 28.6218.1% Gabelkopf Fourchette Yoke end G 8 x32 DIN 71752 2
16 25.9425.12 Bolzen mit Sicherung Axe avec arret Savety bolt 8 x32 ES No. 1 2
17 24.1421.68 Sechskantmutter Ecrou Nut M8 Li DIN934 2
18 014.08.020 Bremsstange Tringle de frein Brake rod 2
19 28.6218.18 Gabelkopf Fourchette Yoke end G8x32 Li DIN 71752 .2
20 25.9425.12 Bolzen mit Sicherung Axe avec arret Safety bolt 8 x32 ES No. 1 2
21 016.55.156 Zugfeder Ressort Spring 2
22 024.24.098 Verstirkung links Renfort gauche Bracket left 1
23 024.24.097 Verstidrkung rechts Renfort droit Bracket right 1

EB 2855.00 -5
172





o0121.000

Bild  Teile-Nr. . Norm-Bezeichnung  _Stiick

Fig. ligces , A Numero de la norme - hr.

No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.
24 24,1426.18 Sechskantmut ter Ecrou Nut M 8 DIN 980 6
25 21.543.24  Zylinder schraube Vis Screw M 8x25 DIN 6912 2
26 024.24.831 Bremshebel vollst. Levier de frein ens. Brake lever assy. 1
27 28.6218.14 Gabelkopf Fourchette Yoke end G 6x24 DIN 71752 2
28 25.9425.07 Bolzen mit Sicherung Axe avec arret Safety bolt G 6x24 ES No. 1 2
29 24.1421.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 934 2
30 024.08.035 Bremsstange Tringle de frein Brake rod 1
31 24.8195.18 Federring Rondelle grower L-washer B 8 DIN 127 2
32 000.82.095 Endpol { plus) - Abdeckkappe
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Bild TYeile-Nr.
Fig. - piéces
No. . a1ls — No,

Morm — Bezeichnuna Stiick
Numero de [a norw Nhr.

Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nhr.

J0121.000

021.29.809

21.29.810

021.29.808
000.75. 165
N00.75. 166

000.75.050
000.75.051

02h.29.804
021.29.803
000.75.286
000.75.743

0211.29.006

Bereifung kpl. 6.50-15 AS

Art. Nr. 0342.02
Luftbereiftes Rad 1i.
vollst.

Luftbereiftes Rad re.
vollst.

Felge vollstk.

Reifen

Schlauch m. Ventil und
IFelgenmutter
Ventileinsatz
Ventilkappe

Bereifung 27x8.50-15 kpl.
Art. Nr. 0312.01
Luftbereiftes Rad vollst.
Felge vollst.

Reiflen

Schlauch mit Ventil

Radgowicht
Art. Nr. 0519
Radgewicht (Paar)

Bereifung 4.00-10 AM kpl.
Art. Nr. 0342.09
(giiltig bis 80 32 999)

Pneus 6.50-15 AS cpl.
No. de code 0342.02

Roue ens. gauche

Roue ens. droite

Jante ens.
Bandage

Chambre a air

Valve

Bouchon de valve
Pneus 27x8.50-15 cpl.
No. de code 0342.01
Roue ens.

Jante ens.

Bandage

Chambre 3 air

Disque alourdisseur
No. de code 0510
Disque alourdisseur
(pair)

Pneus 4.00-10 AM cpl.
No. de ecode 0342.09

Wheels 6.50-15 AS cpl.
No. artical 0312.02
Wheel assy. left

Wheel assy. right

Rim assy.
Tire

Hose

Valve insert

Cover

Wheels 27x8.50-15 cpl.
No. artical 0342.01
Wheel assy.

Rim assy.

Tire

Hose

Wheel weight
No. artical 0519
Wheel weight (pair)

Wheels 4.00-10 AM cpl.
no. artieal 0342.09

6.50-15 1
6.50-15 2
6.50-15 AS 2
6.50-15 AS
6.50-15/52 GW 2
DIN 7757

33 DIN 7757 2
DIN 7757 2

27%8.50-15 Tr 2
2
27x8.50-15 Tr 2
6.40-15/38;11,5 2
DIN 7774
1
1

(valid till chassis 80 32 999)

EB 2845.01 a
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Bild  Teile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. piéces - Numero de la norm  'ibr.
No. »aits —Ne. Bezeichnung Désignation Descripuun Standard Description Nbr.
b 26.1020.01 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6204 DIN 625 2
6 26.1106.05 Rillenkugellager Roulement. Ball bearing 6005 RS DIN 625 2
7 024.29.815 Luftbereiftes Rad vollst. Roue ens. (comprenant les Wheel assy. (consisting of  4.00-10 AM 2
(bestehend aus den Teilen piéces U, 6 et 7) parts 4, 6 and 7)
4, 6 und 7)
- 018.27.005 Felpe m. Schutzkappe Jante Rim 2.50 A-10 2
- 000.75.160 Reifen Bandage Tire 11.00-10 2
- 000.75.161 Schlauch m. Ventil Chambre a air Hose 4.00-10/48 GW 2
- 000.75.050  Ventileinsatz Valve Valve insert 33 DIN 5T 2
- 000.75.051 Ventilkappe Bouchon de valve Cover DIN 7757 e
i1 - Bereifung 4.00-10 AM Pneus 4.00-10 AM Wheels 4.00-10 AM
Art. Nr. O347.04 (giiltig No. de code 0347.04 (val. (valid from chassis
ab 81 32 001) seul. a partir du no. No. 81 32 001)
de chassis 81 32 001)
T 025.29.808 [uftbereiftes Rad vollst. Roue ens. (14.00-10) Wheel assy. 2
(1.00-10) (1.00--10)
- 025.29.008 Tieftettfelge Jante Rim 3,00 8-10 2
- 000.75.160 Reifen Randage Tire }.,00-10 2
- 000.75.161 Schlauch mit Ventil Chambre a air Hose 1.00-10/48 GW 2
-~ 000.75.050 Ventileinsatz Valve Valve insert 33 . DINFTIS T 2
- 000.75.051 Vent.ilkappe Bouchon de valve Cover DIN 7757 2
8 - Bereifung 18x7.00-831 Pneus 18x7.00-8S1 cpl. Wheels 18x7.00-8S1 cpl.
Art. Nr. 0342.07 (giiltig No. de code 0342.07 No. articel 0342.07 (valid
bis Fahrgestell Nr. till chassis No. 80 32 999)
80 32 999)
8 024.29.813 Luftbereiftes Rad vollst. Roue ens. (comprenant les Wheel assy. (consisting of  18x7.00-8S1 ?

012

(best. aus den Teilen
N, 6 und 8)

pieces U, 6 et 8)

parts I, 6 and 8)

EB 2845.01 a
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ild
Fig.
Ho.

Teile-Nr.
piéces

v arts — No.

Bezeichnung

Désignation

Descripuon

Horm — Bezeichnung
Numero de la nornd HNbr.
Standard Description Nbr.

Stiick

016.79.025
0007532
000.75.308

000.75.050
000.75.051

025.29.807
075.729.007
000.75.321
000.75.308

000.75.050
000.75.051

22.3117.26
0211 16,121
020 . 16.010
ROG. 37313
20 SN
021,116,013
02U . 16.123

013

Felge mit Schutzkappe
Reifen

Schlauch mit Ventil

Ventileinsatz
Ventilkappe

Bereifung 18x7.00-8

Art. Nr. 0347.03 (giiltig
ab F"ahrgestell Nr.

81 32 001)

Luftbereiftes Rad vollst.
Tiefbettfelge

Reiflen

Schlauch mit Ventil

Venlileinsatz
Ventilkappe
Kotfliigel vorn (Paar)
Art. Nr. 06U44.02
I"lachrindschraube
KoLfliigel links
Kotf'liizel rechts
Kunststoffauflage schwarz
Flachrundschraube
Schimitzlappen
Verstirkung

Jante ens.
Bandage

Chambre a air

Valve

Bouchon a valve

Pneus 18x7.00-8

Art. No. 0347.03 (val.
seul. a partir du No. de
chassis 81 32 001)

Roue ens.

Jante

Bandage

Chambre & air

Valve

Bochon 3 valve
Ailes avant (paire)
No. de code 064,02
Vis

Nile gauche

Aile droite
Garniture plastique
Vis

Plaque caoutchouc

Plaque

Rim assy.
Tire

Hose

Valve insert
Cover
Wheels 18x7.00-8

5,375 I x 8 2
18x7.00-831 ?
16x6,50-8/38 G 2
DIN 7770

No. articel 0347.03 (valid
from chassis No. 81 32 001)

Wheel assy.
Rim
Tire

Hose

Valve insert

Cover

Mud guard front (pair)

No. article 06U14.02
sScrew

Mud guard left

Mud guard right
Protection strip
Screw

Rubber plate

Plate

33 DIN 7757 2,
DIN 7757 2
18x7.00-8 2
5,50 A x 8 2
18%x7.00-8

2
16%6,50-8/38 G 2
DIN 7770

33 DIN 7757 o
DIN 7757 2
MBx20 DIN 603 8
1

_ 1

66 cm M
M6x15 DIN 603 l
2

1

EB 2845.01 a
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Fig.
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17
18
19
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Teile-Nr. Nerm — Bezeichnung Stiick
pidces Numero de la norm  dbr.
tuits —No.  Bezeichnung Désignation Jescripuun Standard Descriptica Nbr.
2N.6186.16 Scheibe Rondelle Washer A6,14 DIN 9021 2
20.1126.14 Sicherungsmutter Ecrou Nut M6 DIN 980 I
21142618 Sicherungsmutter Ecrou Nut M8 DIN 980 8
21.6181.18  Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 8
020.16.012 Kotfliigelhalter Support Bracket 1
028,106,122 Kotfliigelhalter Support Bracket 1
024.16.001 Kot.fliigeltriger Support. Bracket 2
21.1441.91 Sechskant.schraube Vis Serew M10x30 DIN 933 6
24.8195.22 Federring Rondelle Grower . Spring washer B10 DIN 127 6
2D 2D Sechskantmutter Ecrou Nut M10 DIN 93l 6
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1. TROUBLESHOOTING

—{Crankshaft does not turD——1

No or small fuel injection
sounds.

-L—DQrankshaft turns. )——

-——-DQuel injection sounds. )——
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Reference

- ; 128
> Crankshaft and camshaft have seized up. to 144
. . . > : ; ; ; 138
Frictional l;:eswtance of moving parts > Piston and cylinder liner have seized up. 1o 146
Is too. much. -]  Bearings are oil-stuck. 144
> Lubrication system not working properly. 174
J—> Starter faulty. 218
L5 Battery capacity is low or terminal loose.
> Fuel pipe broken.
Fuel supply to injection pump > Air enters fuel pipe through connection.
| is insufficient. > Fuel filter clogged. 28
> Fuel pump faulty.
> Plunger has worn or seized up. 164
jecti [ . R
»| Injection pump does not send »|  Delivery valve spring broken. 166
on fuel.
> Delivery valve not completely oil-tight. 166
> Needle valve stuck. 162
| Fuel does not inject through > Nozzle spring broken. 162
- injection nozzle. - X
) ° > Injection pressure maladjusted. : 162
» Injection pipe mounting nut loose. 114
» Injection mistimed. : Injection timing maladjusted. 168
_ Contact between intake/exhaust valve and seat
fl not tight. 154
> Intake/exhaust valve spring broken. 156
I Intake/exhaust valve stuck. 154
Gasket faulty. 118
» Compressed air leaks. > Tightness torque of cylinder head not enough. 118
> Piston ring stuck. 140
Piston ring worn. 180
Cylinder liner worn. 186
> Tightness torgue of injection nozzle and glow 20
plug not enough. 116
»  Valve action timing improper. . Valve clearance excessive. 160
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Revolution irregular.

Slow engine revolutions.

Revolution is not smooth
at high speeds.

Idling not smooth.

Y
J
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Reference.

> Fuel filter clogged. 28
s Fuel pipes broken or loose. 114
Air in pump. 28
L. > Pump capacity not constant, ]gg
Injection pump wrong.
» Tappet roller and pin worn.
— Delivery valve not completely oil-tight. 166
L. > Fuel leaks from nozzle tip. 162
Injection nozzle faulty.
> Fuel not spraying properly. 164
Governor spring deformed. 128
L 5 Valve clearance incorrect. 160
Injection pump or nozzle not functioning 162
normally. to 168
E Compression pressure is different among cylinders. 150
— Governor sleeve not sliding properly. 134
Governor not functioning » Fork lever not functioning normally. 134
normally, R
alty > Start spring deformed. 130
> Contro! rack not sliding properly. 126
) - Idling regulator maladjusted.
Idling maladjusted.
> Accelerator rod maladjusted.
= o Main moving parts have almost seized up.
. Engine overheated. 190
> Injection mistimed. 168
> Governor not functioning normally. 134
» Filter clogged. 28
. . » Fuel pipe broken or loose. 114
— Fuel supply insufficient.
> injection pump’s capacity not enough. 154
- Nozzle needle valve worn. 162
Compression pressure not > Air leaking. 150
_—-——>‘
enough, > Air cleaner clogged. 30
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White or blue exhaust fumes,

Black or dark gray exhaust
fumes.
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Reference

> Piston ring stuck. 140
. . . > Piston ring worn. 180
—— 1 Lubricant rises through piston gap.
o Excessive gap between cylinder liner and piston. 186
> Too much oil. 26
o Injection delayed. 168
> Compression pressure insufficient. 150
L L. » Injection too early. 168
————»| Injection mistimed. - ]
» Injection delayed.
s . > Plunger does not return completely because 164
Fuel pump’s injecting capacity spring is stuck or broken. 166
varies.
. Plunger worn. 164
> Needle valve stuck. 162
l Nozzle does not inject fuel Nozzle spring broken. 162
operly. . .
properfy o Too much carbon sticks to nozzle tip. 164
- Injection pressure too low. 162
> Compressed air leaks. 150
3 Not enough air. 30
-3 Excessive gap between piston and liner. 186
> Piston ring stuck. 140
> Piston ring worn, 180
| Excessive gap between intake/exhaust valve and 154
= valve stem.
> Valve stem seal broken. 120
> Oil leaks from defective packings.
o Injection pump plunger leaks much fuel. 164
———] Fuel mixed with oil. — p plung
]—> Fuel pump leaks much fuel.,
. . . > Head gasket packing faulty.
Water mixed with oil. g P 9 Y s
> Crankcase cracked.
—> Gear oil mixed with oil. > Hydraulic pump’s oil seal broken.
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1. DEPANNAGE

Le vilebrequin ne tourne pas.

Aucun ou peu de bruit
d’injection d'essence.

Le vilebrequin tourne.

Bruits d’injection.
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Référence

de la soupape.

- - N - 128
—— Vilebrequin et arbre a came sont grippés. 3 144
- - . 138
Trop grande résistance des o Piston et cylindre sont grippés. 3 128
3 arties mobiles ; : o
p . »|  Paliers pris dans I'huile. 144
P Systéme de graissage insuffisant. 174
> Démarreur défectueux. 218
Faible capacité de batterie ou cosse déserrée,
> Tuyau de carburant rompu.
Alimention par la pompe » De I'air entre dans le tuyau par le raccord.
I insuffisante, > Filtre a air bouché, 28
> Pompe 3 combustible défectueuse.
> Plongeur usé ou grippé. 164
— La po'mpe d'injection n'envoie > Ressort de soupape de refoulement cassé. 166
pas d’essence.
o Soupape de refoulement pas tout 3 fait étanche, 166
Pointeau colié. 162
, , . . Ressort de gicleur cassé. 162
L'essence n’entre pas par le gicleur.
> Pression d’injection mal réglée. 162
Ecrou de tuyau d’injection lache. 114
L. Injection mal réglée. ——b[ Mauvais réglage de |'injection. 168
Pas de contact étroit entre soupape d’admission/ 154
- échappement et siége.
»> Ressort de soupape d’admission/échappement cassé. 156
» Soupape d’admission/échappement grippés. 154
> Joint défectueux, 118
» Fuite d'air comprimé. o Insuffisance du couple de serrage de téte de cylindre. 118
> Segment collé. 140
> Segment usé, 180
. Chemise usée. 186
= Insuffisance du couple de serrage du gicleur et 20
- de la bougie incandescente. 116
| Mauvais réglage du fonctionnement -
—->| Trop de jeu de soupape. 160
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Rotation défectueuse
a grande vitesse.

Rotation irréguliére.

Ralenti défectueux.

Rotation lente du moteur. \—

)
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Référence

> Filtre & essence bouché. 28
> Tuyaux d’essence cassés ou laches. 114
De I'air dans la pompe. 28
. 164
. i » Capacité irréguliére de la pompe. 166
> Pompe & injection défectueuse. - -
> Galet de poussoir et tige usés.
> Soupape de refoulement pas tout a fait étanche. 166
. 3 — Fuite d'essence par I'embout. 162
2 Gicleur défectueux.
L> L’essence n’est pas vaporisée convenablement. 164
l-——> Déformation du ressort de régulateur. 128
L Mauvais jeu de soupape. 160
o Mauvais fonctionnement de la pompe d’injection 162
- ou du gicleur, a 168
> Compression différente entre les cylindres. 150
> Le manchon de régulateur ne glisse pas correctement. 134
_ Mauvais fonctionnement P Mauvais fonctionnement du levier de fourche, 134
du régulateur. > Ressort de démarrage déformé. 130
> Mauvais glissement de la crémaillére de commande. 126
o > Régulateur de ralenti mal réglé.
P Mauvais ajustement du ralenti.
> Tige d’accélérateur mal ajustée.
. Grippage de parties mobiles importantes.
— Moteur trop chaud. 190
. Mauvais réglage d’injection. 168
> Fonctionnement anormal du régulateur, 134
- Filtre bouché. 28
.Alin}:.ntation en essence > Tuyau a combustible cassé ou lache. 114
insuffisante. . . .
— Insuffisance de capacité de pompe d’injection. 1ea
> Pointeau de gicleur usé, 162
L . »> Fuite d’air. 150
— Compression insuffisante.
> Filtre a air bouché. 30






Gaz blanc ou bleu.

Gaz noir ou gris-noir.
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Référence

> Segment collé. 140
De i’huile monte par I'interstice > Segment usé, 180
du piston. » Ecart trop grand entre la chemise et le piston. 186
- Trop d’huile. 26
— Retard d’injection. 168
> Insuffisance de compression. 150
. S > Trop tét. 168
Mauvais réglage d'injection.
- Retard. 168
- Le plongeur ne revient pas complétement car 164
Variation de capacité de la pompe. le ressort est collé ou cassé. 166
- Plongeur usé, 164
! Pointeau collé. 162
Le gicleur n’injecte pas > Ressort de gicleur cassé. 162
convenablement. > Trop de charbon colle 3 I'embout. 164
> Pression d’injection trop basse. 162
> Fuite d’air comprimé. 150
l—-b Pas assez d'air. 30
o Ecart trop grand entre piston et chemise. 186
S Segment collé. 140
» Segment usé. 180
- Ecart trop grand entre soupape d‘admission/ 154
- échappement et queue.
> Joint de queue cassé. 120
> Fuite d’huile par garnitures défectueuses.
. — Trop de fuites du plongeur de pompe 3 injection. 164
Addition de combustible 3 I’huile.
L» Trop de fuites de la pompe,
- Défaut de garniture du joint de culasse. 118

Addition d’eau a I'huile.

Addition d’huile pour
engrenages a I’huile.

Carter fissuré.

| 4

Rupture du joint d'huile de la pompe hydradlique.
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1. STORUNGSBESEITIGUNG

Kurbelwelle dreht sich nicht.

Kurbelwelle dreht sich.

Kein oder nur ein leises
Einspritzgerausch
vernehmbar.

Treibstoffeinspritzgerdusch
vernehmbar,






Seitennummer

|  Kurbel- und Nockenwelle haben sich festgefressen. bis 129
Reibungswiderstand der beweglichen »  Kolben und Zylinderauskleidung haben sich festgefressen . 138
— A
Teile ist zu grok. »> Lager sind mit Ol verstopft. 144
> Schmierungssystem arbeitet nicht richtig. 174
» Anlasser schadhaft. 218
> Batteriekraft hat nachgelassen oder lose Kontakte.
- Treibstoffleitung unterbrochen.
- . - Lufteintritt in die Treibstoffleitung an den Verbindungs-
Treibstoffzufuhr zur Einspritzpumpe - stellen. '
I unzureichend. > Treibstofffilter verstopft. 28
> Treibstoffpumpe schadhaft.
: 8 Druckkolben ist abgenutzt oder festgefressen. 164
Einspritzpumpe férdert keinen
» Krafi’stofg. P > Reglerkolben abgenutzt oder vergréRert. 166
> Einspritzventil nicht ganz 6ldicht. 166
. Nadelventil verstopft. 162
Kraftstoff dringt nicht durch die > Diisenfeder gebrochen. 162
Einspritzdise. »> Einspritzdruck ungenau eingestelit. 162
> Mutter an der Einspritzleitung lose. 114
! Einspritzmoment ungenau eingestellt. > Einspritzzeit ungenau eingestellt. J 168 1
_ Kontakt zwischen EinlaR- und AuslaBventil und An- 154
= schraubsatz undicht.
> Feder an EinlaB- und AuslaBventil gebrochen. 156
> EinlaB- und AuslaBventil verstopft. 154
» Dichtung schadhaft. 118
»1 Durckluft oder festgefressen. »| Dichtungsdrehmoment am Zylinderkopf nicht grof8 genug. 118
> Kolbenring sitzt fest. 140
. Kolbenring abgenutzt. 180
> Zylinderauskleidung abgenutzt. 186
Dichtungsdrehmoment der Einspritzdise und Zylinder- 20
o kerze nicht grof genug. 116
.} Falsche .
"1 Ventilfunktionseinstellung. = Zu grolies Ventilspiel. 160
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Die Umdrehungen sind
bei hoher Geschwindigkeit
nicht gleichmaRig.

Ungleichmafige
Umdrehungen.

Leerlauf nicht gleichmaRig.

Motoren-Umdrehungszahl \

zu niedrig.
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Seitennummer

Treibstofffilter verstopft. 28
- Treibstoffleitung unterbrochen oder lose. 114
> Lufteintritt-an der Pumpe. 28
L > Pumpenkapazitat nicht konstant. }23
»> Falsche Einspritzpumpe.
> Anschlagrolle und Stift abgenutzt.
> Zufiihrungsventil nicht 6ldicht.
> Kraftstoffaustritt am Diisenkopf. 162
»> Einspritzdiise schadhaft. -
= o Einspritzung verkehrt eingestelit. 164
: Reglerfeder. 128
> Ventilspiel ungenau. 160
> Einspritzpumpe oder-diise funktionieren nicht richtig.| ;s 125
> Unterschiedlicher Verdichtungsdruck in den Zylindern.] 150
> Reglerkleidung lauft unrund. 134
o Drehzahlregler funktioniert : o Gabelhebel funktioniert nicht normal. 134
nicht normal. > Anlasserfeder verformt. 130
> Reguliergestange gleitet nicht richtig. 126
» Leerlaufregler nicht richtig eingestelit.
Leerlauf nicht richtig eingestellt. - -
> Gashebel nicht richtig eingestellt.
Die wichtigsten beweglichen Teile haben sich fest-
> gefressen.
> Motor iberhitzt. 190
—3 Einspritzung fasch eingestellt. 168
»- Regler funktioniert nicht normal. 134
> Filter verstopft. 28
. > Treibstoffleitung gebrochen oder lose. 114
— Unzureichende Kraftstoffzufuhr. 7
Kapazitdt der Einspritzpumpe unzureichend. 126
Diisen-Nadelventil abgenutzt. 162
: ; > Luftaustritt. 150
Verdichtungsdruck nicht hoch
genug. > Luftfilter verstopft. 30

m






: Weile oder blaue
Auspuffgase.

Schwarze oder
dunkelgraue Auspuffgase.
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Seitennummer

» Kolbenring sitzt fest. 140
Schmiermittel tritt aus dem > Kolbenring abgenutzt. 180
Kolbenloch. Zuviel Spielraum zwischen
" Zylinderauskleidung und Kolben. 186
> Zuviel Ol 26
> Einspritzung verzogert. 168
» Verdichtungsdruck unzureichend. 150
Einspritzmoment nicht richtig > Einspritzung verfriiht. 168
eingestellt. Einspritzung verzogert. 168
— - - Der Druckkolben kommt nicht ganz zuriick, da die] 164
Kapazitat der Treibstoff- Feder klemmt oder gebrochen ist. 166
Einspritzpumpe variiert.
> Druckkolben abgenutzt. 164
» Nadelventil verstopft. 162
. o L » Diisenfeder gebrochen. 162
Einspritzdiise funktioniert schlecht.
> Zuviel Kohlenstoff sitzt am Diisenrand fest. 164
> Einspritzdruck zu niedrig. 162
»- Druckluft tritt aus. 150
- Luftzufuhr unzureichend. 30
-3 Zu groBes Spiel zwischen Kolben und Auskleidung. 186
> Kolbenring klemmt sich. 140
g Kolbenring abgenutzt. 180
‘ Zu groBes Spiel zwischen EinlaRB- und 154
AusstoRventilbolzen.
» Ventilschaftdichtung gebrochen. 120
> Olaustritt an schadhaften Dichtungen.
. o Treibstoffaustritt am Einspritzpumpenkolben. 164
Treibstoff mit Ol vermischt, ——E: prifeptmp n
Treibstoffpumpe undicht.
L > Hauptdichtung schadhaft. 118
Wasser mit Ol vermischt,
: RiB im Kurbelwellengehause.
Getriebed| mit Ol vermischt. > Oldichtung der Hydraulikpumpe schadhaft.
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= 4 B00121.000

_Bild Teile-Nr. - Norm — Bezeichnungp _ Stiick
Fig. . piéces : - Numero de la'nor—~  Nbr.
No. +arts—No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.

* 1 21.6421.49 Zylinderschraube Vis Screw AM U4x15 DIN 84 6
¥ 2 000.42.123 Firmenschild Décalcomanie Label 1
¥ 3 024.46.801 Haubenvorderteil vollst. Revetement avant ens. Front bonnet assy. 1
4 22.3419.11 Flachrundschraube Vis Scerew M 6x16 DIN 603 2
I 22.3419.15 Flachrundschraube Vis Screw M6x35 DIN 603 2
* 5 000.37.314 Kunststoffauflage Garniture plastique Cushion 1
¥ 6 24.1421.09 Sechskantmutter Ecrou Nut M 4 DIN 934 6
¥ 7 000.80.392 Einbauscheinwerfer Phare Head-1ight 85 DS E-7-V 2
-~ 000.80.393 Gliihlampe Filament bulb 1224, 15 W 2
- 000.80.521 Ampoule 12'¥, 15 W BAx15d 2
- 000.80.394  Glithlampe Ampoule Filament bulb 12V, 4w 2
- 000.80.402 Lampenglas Glace de phare Lampglass 2
-~ 000.80.411 Reflector Reflecteur Reflector 2
- 000.80.403 Dichtring f. Lampenglas Joint pour glace de phare Gasket for lampglass
- 000.80.404 Sprengring Ressort Spring e
- 000.80.412 Sprengfeder Ressort Spring 2
- 000.80.410 Glashaltering Anneau support glace Holding ring for glass 2
- 000.80.408 Lampenfassung fiir Douille de phare Socket for headlight =
Hauptlicht
- 000.80.409 Lampenfassung fiir Douille de veilleuse Socket for parkinglight 2
Standlicht
* 8 24.1426.09  Sechskantmutter Ecrou Nut M 4 DIN 980 6
9 024.46.857 Haubenoberteil vollst. Capot supérieur Hood assy. 1
¥ 10 000.37.105 Kunststoffauflage Garniture plastique Cushion 3600 1g. 1
11 000.42.135  Firmenschild ' Label 2
(Gutbrod) (Gutbrod)
EB 2854.00 ~ 1
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i BO0121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung_ Stiick
Fig. . piéces \ Numero de la nore Nbr.
No. sarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
- 000.48.959 Firmenschild Décalcomanie gauche 2
(Ausf. Frankreich)
12 24,3225.22 Hutmutter Ecrou Nut M 10 DIN 986 2
13 24.1423.22  Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 439 4
14 024.46.034 Stabilisierungsstange Tringle Rod e
15 24.1426,22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 980 2
16 21.1441.50 Sechskantschraube Vis Screw M 6x25 DIN 933 1
17 24.6481.14 Scheibe Rondelle Washer . A 6,4 DIN 125 1
18  2U4.1426.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 1
19 014.46.038 Halter Support Support 1
SRR deanimi o) BN IS B et L)
51 SPilnCE  Qleichrichier(qb &3 32007) RQC’L' Pl et 28232 °°7) Becti Frer (from 8732 oot %30 DIN 933 2
22 024.46.059 Abschleppdse Equerre Bracket 1
24 24.1426.14  Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 I
25 24.6u481.14 Scheibe Rondelle Washer A 6,4 DIN 125 I
26  024.46.101 Frontgrill Calandre Bonnet grill 1
27 24,1426, 14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 2
28 24.1426.12  Sechskantmutter Ecrou Nut M 5 DIN 980 4
29 2U4.6486.15  Scheibe Rondelle Washer A 5,3 DIN 9021 4
30 24.1421.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 934 2
31 2L4.6U486.16 Scheibe Rondelle Washer A 6,4 DIN 9021 8
32 21.1441.50 Sechskantschraube Vis Screw M 6x25 DIN 933 2
33 22.6417.40  Linsenblechschraube Vis Serew B 4,2x32 DIN 7981 2
34 000.84.460  Blinkleuchte links Clignotante gauche Blinker lamp left 1
- 000.84.461 Blinkleuchte rechts Clignotante droite Blinker lamp right 1
- 000.84.462 Lichtscheibe links Glace gauche Lamp glass left 1

EB 2854.00 - 1
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. 800121000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. =~ . piéces Numero de la nortt  Nbr.
No. rarts—No. Bezeichnung Désignation Descriptiun Standard Description Nbr.
- 000.84.471 Lichtscheibe rechts Glace droite Lamp glass right 1
- 000.84.456 Gliihlampe Ampoule Filament bulb 2
35 21.6421.64 Zylinderschraube Vis Screw AM 5x20 DIN 84 2
- 21.6421.62 Zylinderschraube Vis Screw AM 5x16 DIN 84 2
36 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 y
37 24.1426.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 980 l
38 024.46.019  StoBbiigel Pare chocs Bumper 1
39 21.1441.72 Sechskantschraube Vis Screw M 8x25 DIN 933 2
40 000.37.281 Kantenschutz Garniture plastique Cushion 240 lang 1
41 001.10.038 Befestigungsschelle Collier Clamp 1x8 DIN 72571 1
b2 21.6421.49 Zylinderschraube Vis Screw AM 6x16 DIN 84 1
43 R0O1.07.006 Kupplung 12-fach Fiche 12 prises Distributor 12 fold 1
4y 24.6481.09 Scheibe Rondelle Washer 4. 3 DIN 125 1
45 24.8195.09 Federring Rondelle grower Spring washer B 4 DIN 127 1
46 24.1421.09  Sechskantmutter Ecrou Nut M 4 DIN 934 1
b7 024.46.130 Abdeckblech rechts Plaque droit Protection plate right 1
U8 21.6421.75 Zylinderschraube Vis Screw AM6x12 DIN 84 it
49  24.1426.14 Sicherungsmutter Ecrou Nut M6 DIN 980 1
50 024.46.129 Abdeckblech links Plaque gauche Protection plate left 1

Die mit * gekennzeichneten
Teile sind nur gliltig bis
Fahrgestell Nr. 80 32 999

Les piéces marquées
d'une * sont valables
jusqu'au No. de chassis

80 32 999

The parts marked with *
are valid till chassis
No. 80 32 999

=
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8900121000

Bild ile-Nr. Norm — Bezeichnui.  Stiick
Fig. -» piéces Numero de la norm”  Nbr.
No. Farts —No. Bezeichnung Désignation Descripuun Standard Description Nbr.
U005 23 551 Schwenkverschraubung Raccord (livrable Joint (deliverable SWV E 8-LM 1
(nur lieferbar mit Teil seulement, avec les parts 2 + 3)
2 4 3 piéces 2 + 3)
2 000.23.239 Schneidring Rondelle coupante Ring seal d 8-L 1
3 000.23.238 Uberwurfmutter Ecrou Nut. m 8-L 1
4 25.3198.35  Spannhiilse Goupille élastique Pin 8x60 DIN 1481 1
5 024.56.012 Lagerflansch Palier Flange 2
6 000.23.310 Lagerschale Coussinet Bearing I
7 024.56.858 Hubwelle vollst. Axe de relevage Lift axle 1
8 000.16.023 Bolzen Axe Bolt 1
9 24.6481.31 Scheibe Rondelle Washer 17 DIN 125 5
10 24.6488.53 Splint Scheibe Rondelle 4x25 DIN 9i 2
11 000.23.423 Hydraulikzylinder Cylindre hydraulique Hydraulic cylinder 1
Art.Nr. 0885.01 Art.No. 0885.01 Art.No. 0885.01
12 024.24.099 Kupplungspedal Pédale d'embrayage Clutch pedal 1
13 24.6484.82 Scheibe Rondelle Washer 19 DIN 1441 4
14  25.3198.29  Spannhiilse Goupille élastique Pin 8x32 DIN 1481 3
15 024.24.101 Kupplungswel le, Axe d'embrayage Clutch axle 1
16 24,1423.18 Sechskantmutter ‘Ecrou Nut M 8 DIN 936 1
17 21.1441.75 Sechskantschraube Vis Screw M 8x35 DIN 933 E
18 024.24.821 Pedallager links vollst. Pedale douille gauche ens. Pedal bearing left assy. 1
(nur lieferbar mit (Livr., seul. avec (only deliverable part 20)
Teil 20) piéce 20)
19 21.1441.91 Sechskantschraube Vis Screw M 10x30 DIN 933 2
20 000.23.011 Zylinderlager Douille Bearing MKE 186%256%23 4
21 016.24.038 Zughebel Levier Lever
EB 2849.00 -
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BOO121.000

Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnunp Stiick

Fig. . piéces Numero de la normm  Nbr.

No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
22 24.8195.22 Federring Rondelle Grower Spring washer B 10 DIN 127 Iy
23 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 2
2L 24.6112.31 Scheibe Rondelle Washer A 17,5 DIN 7989 1
25 24.8196.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 7980 il
26 21.5441.61 Zylinderschraube Vis Screw M 10x20 DIN 912 ly
27 024.24. 869 Pedallager rechts vollst. Pédale douille droite Pedal bearing right 1

(mit Bild 20) ens. ( avec piece 20 ) assy. (with part 20 )
28 21.1441,92 Sechskantschraube Vis Screw M 10x35 DIN 933 2
29 25.8423.89 Bolzen Axe Bolt 16h11x100%x90 1
DIN 1435
30 024.24.095 Bremswelle Axe Axle 1
31 024.24.094 Bremspedal Pédale de frein Brake pedal 1
32 024.24.091 Zughebel Levier Lever 1
34 024.24.072 Verstirkung Renfort Reforcement 1
35 28581525 Dichtring Joint Gasket A 12x16 DIN 7603 1
36 28.5514.10 VerschluBschraube Vis Screw M 12x1,5 DIN 7604 1
37 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 1
38 24.6273.87 Pafscheibe Rondelle de réglage Shim 18x25x0,5 DIN 988 X
- 24.6273.88 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 18x25x1 DIN 988 1
39 21.5443.24 Zylinderschraube Vis Screw M 8x25 DIN 6912 1
40 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 1
41 24.1426.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 980 1
42 016.55.156  Zugfeder Ressort Spring 1
EB 2849.00 -
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Norm — Bezeichnung Stiick

Bild Teile-Nr.
i Numero de la norm  Nbr.

Fig. . piéces

No. Farts —No. Bezeichnung Désignation Descripuion Standard Description Nbr.
1 025.46.063 Trittblechtriger rechts Support de marchepied Foot board support 1
giiltig bis Masch.Nr. 8032999 4poit right
1 024.146.038 Trittblechtriger rechts Support de marchepied Foot board support 1

(gliltig ab Maschine Nr. droit (val. seul a par- right (valid from

BOO121.000

81 32 001) tir du No. de chassis chassis No.
81 32 001) 81 32 001)
2 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 93l 4
3 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 I
4 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 il
5 24.1421.22  Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 93l 2
6 24.8195.22 Federring Rondelle Grower Spring washer B 10 DIN 127 2
T 01535037 Gummiauflage Revetement caoutchouc Rubber plate 1
8 22.3419.26 Flachrundschraube Vis Serew M 8x25 DIN 603 2
9 025.46.833 Trittblech rechts kpl. Marchepied droit cpl. Foot board right cpl. 1
(nur mit Teil 7 u. 8 (livr. seul. avec les (only deliverable
lieferbar) piéces 7 et 8) part 7 and 8)
10 024.46.026 Trittblechtriger vorn Support de marchepied Foot board support 2
avant
11 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 I
12 24.1428.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 980 I
13 21.1441.89 Sechskantschraube Vis Serew M 10x25 DIN 933 1
14 016.55.156 Zugfeder Ressort Spring 1
15 024.24.129 Federhalter Plaque Holder 1
16 21.1441.92 Sechskantschraube Vis Serew M 10x35 DIN 933 1
20 24.1426.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 it
21 24.6486.16  Scheibe Rondelle Washer A 6,4 DIN 9021 4

Q2
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la normm  Nbr.
No. rarts—No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
23 025.46.832 Trittblech links vollst. Marchepied gauche ens. Foot board left assy. 1
(gliltig bis Masch. Nr. (val. seul. jusqu'au No. (valid till chassis No.
80 32 999) de chassis 80 32 999) No. 80 32 999)
23 014.46.820 Trittblech links kpl. Marchepied gauche ens. Foot board left assy. 1
(gliltig ab Masch. Nr. (val. seul. a partir du (valid from chassis
81 32 001) No. de chassis 81 32 001) No. 81 32 001)
24 22.3419.26 Flachrundschraube Vis Screw M 8x25 DIN 603 2
26 024,53.034 Gummiauflage links Revetement caoutchouc Rubber plate 1
27 025.46.062 Trittblechtriger links Support de marchepied Foot board support giltig bis Masch.Nr. 8032999 1
gauche left
27 024.46.037 Trittblechtriger links Support de marchepied Foot board support 1
(gliltig ab Maschine Nr. gauche (val. seul. a left (valid from
81 32 001) partir du No. de chassis chassis No. 81 32 001)
81 32 001)
28 21.1441.48  Sechskantschraube Vis Screw M 6x20 DIN 933 4
29 21.1441.74 Sechskantschraube Vis Serew M 8x30 DIN 933 2
30 21.1441.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 =
31 24,1426, 14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 4
32 24.6481.14 Scheibe Rondelle Washer 6,4 DIN 125 il
33 024.24.863 Grundplatte vollst. Support ens. Support assy. 1
34 000.46.225 Bowdenzug Commande Bowden wire 1
35 000.31.080 Zugfeder Ressort Spring 1
36 000.13.061 Befestigungsschelle Collier Clamp 1
37 24.6488.19 Splint Goupille Pin 1,5x10 DIN 94 1
38 25.7428.08 Bolzen Axe Bolt fh11x20x 14,5 1

Q3
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick

BOO121.000

Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts—No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
39 019.08.002 Gabelstiick Fourchette Fork 1
40 024.24.113 Unterlage Plaque de réglage Shim 3
41 21.1441,48 Sechskantschraube Vis Serew M 6x20 DIN 933 4
42 024.24,104 Gaspedallager Palier de pédale Pedal bearing 1
43 025.24.808 Gaspedal vollst. Pédale de gaz ens. Gas pedal assy. 1
4y 024.46.126 Dreieckblech rechts Plaque droit Plate right 1
- 024.46.127 Dreieckblech links Plaque gauche Plate left 1
45 21.1441.25  Sechskantschraube Vis Screw M5x12 DIN 933 4
46 24.6481.12  Scheibe Rondelle Washer Ab3uDTH 125 6
47 24.1426.12  Sicherungsmutter Ecrou Lock nut M5 DIN 980 6
U8 21.1441.26 Sechskantschraube Vis Screw M5x16 DIN 933 2
49 001.10.049 Schelle Collier Clamp 1
50 24.6U486.15 Scheibe Rondelle Washer A5,3 DIN 9021 1
51 24.8195.12 Federring Rondelle Grower Spring washer B5 DIN 127 1
52 21.6421.62 Zylinderschraube Vis Serew AM5x16 DIN 84 1

EB 2850.00 -1
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Norm - Bezelchnuny Stiick
Numero de la norme Nbhr.

Bild ™ ‘le-Nr.
Fig. Nu. piéces

BOD1.000

No. Parts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
- 011.19.920 Getriebe kpl. Boite de vitesse cpl. Gear cpl. 1
1 017.19.819 Zapfwellenschutz vollst. Protecteur ens. Protection assy. 1
2 21.1441,92 Sechskantschraube Vis Screu M 10x35 DIN 933 5
3 2h.8195.22 Federring Rondelle grower L-washer B 10 DIN 127 5
4 000.04.020 Radschraube Vis Screw 2
5 014.19.018 Zapfwellendeckel Couvercle de prolection Cover 1
6 25.4433.29 Paflkerbstift Goupille Pin 8x32 DIN 172 1
7 20.1h18.28 Kugelbundmutter [Eerou Nat AM1lIx1,5 DIN7I361 3
8 23.1160.84 Gewindebolzen Gou jon Stud BM1lx1,5x55 DING76 1
9 26.9#2“.61 Nadelhiilse Roulement a aiguilles Needle bushing BK 2020 1

10 014.19.020 Zwischenwelle Arbre Shaft 1
11 26.9212.00 Axialscheibe Rondelle Washer AS 1528 3
12 24.6273.51 Pafscheibe Rondelle de réglage Shim 15x21x0,2 DIN9B0 X
13 26.9113.16 Nadelkifig Cage a aiguilles Needle cage K 15x19x17 !
1 014.19.016 Zwischenrad Pignon Gear 1
15¢ 281163046 Radialdichtring Bague d'étanchéité Seal ring 18x68x10 BASL 1
16 28.3591.31 Sicherungsring Cireclips [.-washer 3lx1,5 DIN 471 1
17 017.19.007 Biichse Douille Bushing 1
18 000.25.001 Rundschnurring Joint d'étanchéité Seal ring 1
19 21h.6272.51 ’afischeibe Rondelle de réglage Shim 63xB0x0,2 DIN9BB X
- 2h.6272.53 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 63x80x0,5 DIN 988 X
20 26.1020.08 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6208 DIN 625 1
21 28.3591.40 Sicherungsring Circlips L-washer h0x1,75 DIN W71 1
22 28.3592.80 Sicherungsring Circlips L-washer 80x2,5 DIN W72 1
235 024:19.2706 Zapfuelle Arbre prise de force Take off shaft 1
24 021.19.195  Schaltrad Pignon Gear 1

EB 2840.00 - 1a
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Bild . .le-Nr. Norm — Bezelchnuny Stiick

Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.

No. Parts — No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
25 021.20.853 Exzenter vollst. Levier ens. Excentric assy. 1
26: 25.3197.67 Spannhiilse Goupille élastique Pin 3Ix2l DIN 1481 1
27T 25.3197.94 Spannhillse Goupille élastique Pin 5x2ll DIN 1181 1
28 20.1423.25 Sechskantmutter Ferou Nut M 12 DIN 936 1
29 23.3415.66 Gewindestift Gou jon Stud M 12x25 DIN 551 1
30 000.30.060 Druckfeder Ressort Spring 1
31 26.9611.18 Stahlkugel Bille Ball 10 DIN 5101 1
32 000.35.084 V-Ring Joint d'étanchéité Seal ring 1
33 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 2
34 24.6u81.22 Scheibe Rondelle Washer 10,5 DIN 125 2
35 2U4.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 931 8
36 21.8195.18 Federring Rondelle grower l.-washer B 8 DIN 127 10
37 28.3299.08 Sprengring Circlips l.—washer 8 DIN 905 I
39 017.19.115 Bolzen Axe Bolt 1.
10 016.19.830 Olkontrollstab vollst. Jauge d'huile ens. Dipstick assy. 1
11 28.5872.38 Fiillldichtung Joint d'étanchéité Seal ring C26x32 DIN 7603 1
2 011.19.024 Schaltrad 3+4 Gang Pignon 3éme et léme iear 3. and . speed 1

vitesse

N3 214.6273.53 Pafscheibe Rondelle de réglage Shim 15x21x0,5 DIN 988 1
- 20.6273.51 Pafscheibe Rondelle de réglage Shim 15x21x0,2 DIN 988 X
W 26.9113.16 Nadelkifig Cage a aiguilles Needle cage K 15x19x17 2
h5  28.3596.19 V-Sicherungsring Circlips [.-washer J 19x1 V 1
6 014.19.018 Ritzelwelle Arbre de pignon Pinion drive shaft 1
7 000.20.034 Sicherungsring Circlips [.—washer 1
18 26.1000.06 Rillenkugellager Roulement. Ball bearing 16 006 DIN 625 1
N9 28.3591.30 Sicherungsring Circlips I.-washer 30x1,5 DIN 471 |

B 2840.00 - 1a
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Bild T e-Nr. Norm — Bezelchnung stiick
Fig. No. piéces Numero de Ia norme Nbr.
No. Parts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
50 017.19.0l5 Lagerbiichse Douille Bearing I
1 2200175293 Radialdichtring Bague d'étanchéité Seal ring 30x07x10 BA Fg 1
52 011.19.027 Welle zum Riicklaufrad Arbre de marche arriéere Reverse idler pear shaft 1
53 28.3596.19 V-Sicherungsring Circlips L.-washer 319 Y 2
50 26.9113.16 Nadelkifig Cage a aiguilles Needle cage K 15x19x17 1
55 26.9113:11 Nadelkiifig Cage a alguilles Needle cage K 15x19x13 |
56 017.19.259 Rileklaufrad Pignon marche arriére Reverse idler gear |
57 24.6271.73  PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 37xN7x0,2 DIN9SB X
- 20.6271.75 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 37xU7x0,5 DINGBB X
58 26.1030.03 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6303 DIN 625 1
59 014.19.836 Vorgelegewelle vollst. Arbre intermédiaire Counter shaft 1
60 20.6271.50  PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 28x10x0,1 DIN 988 X
- 2h.6271.51 Paflscheibe Rondelle de réglage Shim 28xN0x0,3 DIN 988 X
61 26.5221.00 Zylinderrollenlager Roulement Bearing NJ 2203 DIN 5h12 1
62 000.21.012 Sicherungsscheibe Circlips l.-washer 1
63 2W.7077.42  VerschluBdeckel Couvercle Cover 25 DIN 113 1
6 28.5514.20 VerschluBschraube Vis Screw M18x1,5 DIN 7601 1
65 28.5871.3h Dichtring Joint Gasket A 18x22 DIN 7603 1
66 014.19.812 Getriebegehiuse vollst. Boite de vitesse ens. Gear housing assy. 1
(best. aus den Teilen (comprenant. les piéces (with parts 33-36,
33-36, 84, 93-98) 33-36, 8h, 93-98) au, 93-98)
67 017.19.252 Schaltrad 1+2 Gang Pignon lére et 2éme Gear 1. and 2. speed 1
vitesse
68 28.3591.25 Sicherungsring Circlips L.-washer 25x1,2 DIN 71 1
69 2h.6271.43 PaRBscheibe Rondelle de réglage Shim 25x35x1 DIN 988 2
70 014.19.0U6 Zahnrad Pignon Gear 1

EB 2810.00 - 1la
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Bild . .ile-Nr. Norm — Bezeichnuny, Stiick
Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.
No. Parts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
71 2U4.6271.39 PaRscheibe Rondelle de réglage Shim 25x35x0,1 DIN 988 X
72 000.06.103 Sechskantmutter Ferou Nut 1
73 000.11.016 Sicherungshlech Rondelle d'arret L-washer 1
74 000.21.019 Sicherungsring Circlips L-washer e
75 26.1325.46 Schrigkugellager Roulement Bearing 3206 B (TVH) 1
76 024.19.279 Schneckenwel le Vis sans fin Worm shaft 1
77 01?.19.035 Bremsscheibe Poulie de frein Brake pulley 1
78 28.3591.40 Sicherungsring Cirelips L-washer hox1,75 DTN 71 1
79 24.6271.15 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 20x28x1 DIN 988 2
80 000.20.425 Scheibe Rondelle Washer 1
81 26.9113.24 Nadelkifig Cage a aiguilles Needle cage K 20x2Ux17 2
82 28.3596.24 V-Sicherungsring Circlips l.-washer Ji2Uxl, 2N 1
83 024.38.072 Halter zum Bremsl.schalter Support Support 1
80 21.1443.90 Sechskantschraube Vis Serew M 8x130 DIN 931 =
85 000,20.503 PaRscheibe Rondelle de réglage Shim ¥
86 26.9212.20 Axialscheibe Rondelle Washer AS 2035 1
87 014.19.015 Vorgelegerad Pignon intermédiaire Counter drive gear 1
88 017.19.104 Vorgelegewel le Arbre intermédiaire Counter shaft 1
89 014.19.043 Zwischenrad Pignon Pinion 1
90  000.20.502 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim X
91 26.9212.10  Axialscheibe Rondelle Washer AS 1730 1
92 26.9114.65 Nadelhiilse Roulement a aiguilles Needle bushing HK 1622 1
93 21.1443.89 Sechskantschraube Vis Screw M 8x120 DIN 931 1
94  000.02.078 Sechskantpafischraube Vis Serew 1
95 21.1443.8Y Sechskantschraube Vis Screw M 8x80 DIN 931 2
96 21.1443.88 Sechskantschraube Vis Serew M 8x110 DTN 931 I

FB 2810.00 - 1a
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Bild 1 le-Nr. Norm — Bezelchnung Stiick
Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.
No. Parts — No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
97 000.02.077 SechskantpaBschraube Vis Sarew 1
98 21.1143.83 Sechskantschraube Vis Screw M 8x75 DIN 931 |
99 017.19.103 Bremszapfen Machoire de frein Brake peg 1
100 000.25.011 Rundschnurring Joint d'étanchéité Seal ring 1
101 078.19.015 Dichtung Joint Gasket 1
102 078.19.007 Lagerdeckel Couvercle Bearing cover 1
103 017.19.152 Distanzscheibe I'ntretoise Washer 1
100 24.8195. 14 Federring Rondelle grower [.-washer B 6 DIN 127 5
iOS 2H. 1401 .46 Sechskantschraube Vis Screw M 6x15 DIN 933 i
106 21.1441.52 Sechskantschraube Vis Scerew M 6x30 DIN 933 1
107 024.08.024 Bremshebel Levier de frein Brake lever 1
108 2h.1421.1) Sechskantmutter Ferou Nut M 6 DIN 931 1
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Bild T _.e-Nr. Norm — Bezelchnung stiick
Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.
No. Parts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
1+ DODL36.023 Kugelknopf Boule Ball button 1
2 025.19.803 Schalthebel vollst, Levier de commande ens. Shifting lever 1
3 208:3591:10 Sicherungsring Cirelips L-washer 10x1 DIN 471 1
h 025.19.091 Schaltgehiuse Carter de commande Shift housing 1
7 21.1043.55 Sechskantschraube Vis Screv M 6x1I5 DIN 931 2
7 21.1043.56 Sechskantschraube Vis Screw M6x50 DIN 931 2
8 21.3u44,37 Sechskantschraube Vis Screw M 6xh5 SK 2
9 24.8195.11 Federring Rondelle grower Spring washer B 6 DIN 127 8
10 7T01.21.592 Dichtung Joint Gasket i
11 701.99.014 Verschlufdeckel Couvercle Cover 2
12 221100811 Senkschraube Vis Screw M 6x16 DIN 963 I
13 23.3415.34 Gewindestift Vis sans Lete Stud M 6x15 DIN 551 6
o 2h.1821,14 Sechskantmutter Ferou Nut, M 6 DIN 93 6
16 701.99.016 Dichtung Joint Gaskel. 1
17 2h.6181.22 Scheibe Rondelle Washer 10,5 DIN 125 7
18 2U4.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 2
19 01221551 Sechskantschraube Vis Screw -
20 701.21.518 Schaltkulisse Secteur Shifting guide plate 1
21 017.:19.266 Schaltkulisse Secteur Shifting guide 1
22 21.1041.16 Sechskantschraube Vis Screw M 6x16 DIN 933 2
23 26.9611.36 Stahlkugel Bille Ball 7 DIN 5101 3
21 000.29.021 IFeder fir Gangsperre Ressort Spring 2
25 017..19.262 Schaltwelle Rw-Gang Arbre de commande Shifting shaft 1
marche arriére rear speed
26 024.19.266 Schaltgabel Rw-Gang Fourchette marche arriere Shift rock rear speed 1
27 26.9611.31 Stahlkugel Bille Ball 6,5 DIN 5101 2
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Bild le-Nr. Norm -~ Bezeichnung Stiick
Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.
No. Parts — No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
28 021.19.264 Schaltgabel 1.+2. Gang Fourchette 1ére et Shift forke 1. and 2. speed 1
2éme vitesse
29 017.19.260 Schaltwelle 1. + 2. Gang Arbre de commande lére Shifting shaft 1. and 1
2éme vitesse 2. speed
30 024.19.265 Schaltgabel 3. + lIl. Gang Fourchette 3éme et Shift forke 3. and 1
lléme vitesse I, speed
31 017.19.261 Schaltwelle 3. + U, Gang Arbre de commande 3éme Shifting shaft 3. and 1
liéme vitesse |, speed
32 000.30.273 Druckfeder Ressort Spring i
335 100030327 Kegelfeder Ressort Spring 1
34 701.99.019 Dichtung fiir Schaltge- Joint Gasket 2
héuse
37 701.99.018 [Faltenbalg Soufflet Bellows 1
38 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 I
39 21.5041.46 Innensechskantschraube Vis Screw M 8x30 DIN 912 I
4o 025.19.111 Schalthebeldeckel Couvercle de boltier Cover 1
Pos. 41und 42 nur gultig fur
altere Ausfuhrung
N1 025.19.012 Beilage Fondation Sole plate 1
12 025.19.011 Distanzbilchse Douille Bushing |
43 079.11,140 Distanzbuchse Bague entretoise Distance shim 1
44 25.4432.73 Kerbstift | Goupille caonnellée Grooved dowel pin 4x10 DIN 1472 2-
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
1 025.53.011 Sitzwanne (giiltig bis Support de siége (val. Fender and seat (valid 1
Fahrgest. Nr. 81 32 999) seul. jusqu'au No. de till chassis No. 81 32 999)
chassis 81 32 999)
1 024,53.064 Sitzwanne (giiltig ab Support de siege (val. Fender and seat (valid 1
Fahrgest. Nr. 82 32 001) seul. a partir du No. de from chassis No. 82 32 001)
chassis 82 32 001)
2 21.1441.72  Sechskantschraube Vis Serew M 8x25 DIN 933 8
3 24.6486.18 Scheibe Rondelle Washer A8,4 DIN 9021 2
4 24.1426.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 980 )
5 025.53.809 Sitztrager vollst. (gliltig Support ens. (val. seul. Support assy. (valid till n
bis Maschine Nr. Jusqu'au No. de chassis chassis no. 81 32 999)
81 32 999) 81 32 999)
5A 024.53.819 Sitztrdger vollst. (giiltig Support ens. (val. seul. Support assy. (valid from 1
ab Maschine Nr. 82 32 001) a partir du No. de chassis No. 82 32 001)
chassis 82 32 001)
6 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 8
¥ 7 24.6486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 ly
* 8 24.4417.18 Fligelmutter Ecrou Nut M 8 DIN 315 it
9 24.6486.16 Scheibe Rondelle Washer A 6,4 DIN 9021 it
10 24,1426, 14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 4
11 22.3419.12 Flachrundschraube Vis Screw M 6x20 DIN 603 l
12 024.53.033 Riickleuchtentriger Support Support E
13 24.1421,18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 10
14 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127
15 21.1441.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933
16 016.53.817 SchluBlichttriger vollst. Support feu arriére Lamp holder
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnuna Stiick
Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
17 000.84.458 SchluR-Blink-Kennzeichen- Feu arriére Tail light 2
leuchte
- 000.80.749 Soffittenlampe Lampe Filament bulb 5W 2
- 000.84,456 Gliihlampe Lampe Filament bulb 21 W 2
18 24.6486.13 Scheibe Rondelle Washer A 4,3 DIN 9021 Yy
19 21.1441.17  Sechskantschraube Vis Serew M 4x16 DIN 933 4
- 24.8191.09 F4cherscheibe Rondelle Washer A 4,3 DIN 6798 by
- 2h4.1426.09 Sechskantmutter Ecrou Nut M 4 DIN 980 it
20 21.6421.69 Zylinderschraube Vis Screw AM 5x35 DIN 84 3
1 000.84.181 Steckdose Prise de courant Socket 1
22 24.6L486.15 Scheibe Rondelle Washer A 5,3 DIN 9021 3
23 24.1426.12  Sechskantmutter Ecrou Nut M 5 DIN 980 3
24 24,1426.12  Sechskantmutter Ecrou Nut M 5 DIN 980 4
25 24.6486.15 Scheibe Rondelle Washer A 5,3 DIN 9021 I
26 024.53.042 Riickstrahlertriger Support Support 2
27 21.1441.26 Sechskantschraube Vis Screw M 5x16 DIN 933 I
28 000.75.090 Rickstrahler Catadioptre Rear reflector 2
29 24.8195.12 Federring Rondelle grower Spring washer B 5 DIN 127 2
30 24.1421.12 Sechskantmutter Ecrou Nut M 5 DIN 934 2
31 000.40.283 Werkzeugtasche Boite a outils Tool back 1
32 000.40.829 Werkzeugtasche vollst., Boite a outils cpl. Tool set cpl. 1
- 000.40.213 Steckschliissel Clé a tube Box spanner SW 19x21 1
- 000.40.207 Steckschliissel Clé a tube Box spanner SW 13x17 1
- 000.40.346 Doppelmaulschliissel Clé Double ended jawed spanner SW 10x11 1
- 000.40.361 Doppelmaulschliissel Clé Double ended jawed spanner SW 13x17 1
- 000.40.345 Doppelmaul schliissel Clé Double ended jawed spanner SW 19x22 1

Q7
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Bild Te=ile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. , piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
- 000.40.105 Dorn Brosche Drift 1
- 000.40.027 Schraubenzieher Tournevis Screw driver 1
- 000.40.429 Vierkant-Schraubendreher Tournevis a quatre pans square tube screw driver 1
33 000.40.800 Radkurbel Clé a tube Box spanner SW 19 1
* 34 017.53.826 Sitzschale kpl. Siege ens. Seat assy. 1
* 35 23.1441.39 Stiftschraube Goujon Stud M 8x20 DIN 939 h
* 36 024.53.065 Federsitzbiigel Ressort de siége Seat spring 1
% 37 24.,8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 Iy
* 38 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 ol
39 24.1426.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 980 b
4o 24.6486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 h
¥ 41 024.53.827 Sitztriger vollst. Support ens. Support assy. 1
42 024.24.129 Federhalter Support de ressort Spring support 2
43 21.1441.74  Sechskantschraube Vis Screw M 8x30 DIN 933 2
44 24,1426.06 Sechskantmutter Ecrou Nut M 3 DIN 980 1
45 24,6486.08 Scheibe Rondelle Washer A 3,2 DIN 9021 /o
46 R0O1.07.006 Steckverbinder Fiche Distributor 12-polig 1
U7 21.6%271.29 Zylinderschraube Vis Serew AM 3x25 DIN 8.4 1
- 000.42.526 Hinweisschild Décalcomanie Label @
- 000.48.666 Firmenzeichen Décalcomanie Label 1

D)
Co

Die Teile 7,8,34-38 und

41 sind gliltig bis Masch.

Nr. 80 32 999,
Sitz ab Masch. Nr.
81 32 001, siehe
EB 2852.00.

Les piéces 7,8, 34-38
et 41 sont val. seul.
Jusqu'au No. de chassis
80 32 999.

Siége a partir du No.
de chassis 81 32 001 =
EB 2852.00.

The parts 7,8,34-38 and
41 are valid till chassis
No 80 32 999,

Seat from chassis No.

81 32 001 = EB 2852.00.

EB 2851.00 - 1
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung_ Stiick

Fig. . piéces Numero de la'norn = Nbr.
No. arts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
- 091.14.119 Sitz mit Sitztridger Siege et support de Seat and seat support 111 091 1

vollst. (giiltig ab Fahr- siége ens. (valable assy. (valid from chassis
gestell Nr. 81 32 001) seul. A partir de No. 81 32 001)
chassis No. 81 32 001)
1 091.14.121 Sitzschale kompl. Siége epl. Seat cpl. 111 095 1
2 091.14.129 Profilklammer Collier Clamp 106 299 8
3 091.14.130 Halteplatte Support Support 111 094 1
4 091.14.065 Rolle Rouleau Roller . 200 014 2
5 091.14.132 Schraube Vis Screw 200 304 I
6 091.14.131 Scheibe Rondelle washer 200 0uy b
7 091.14.127 Sitzschwinge Support Seat carrier 111 089 1
8 091.14.068 Blichse Douille Bush 200 008 I
9 091.14.067 Gummipuffer Butée caoutchouc Limiting devise 200 072 1
10 091.14.128 Bolzen Axe Spindle 102 616 1
11 25.3197.80 Spannhiilse Goupille élastique Pin Yx24 DIN 1481 I
12 091.14.120 Sitztriger Support de siege Seat support 111 103 1
13 091.14.118  Bolzen Axe Spindle 101 975 1
14 091.14.114 Sicherungsring Rondelle d'arret Lock washer 200 430 1
15 091.14.115 StoRd&ampfer Amortisseur Shock absorber 101 968 1
16 091.14.116 Rohrniet Rivet Rivet 102 953 1
17 091.14.143 Blende Ecran Sereen 116 992 1
18 091.14.14Y Gummi puffer Butée caoutchouc Limiting devise 103 56U 2
19 22.5417.32 Zylinderblechschraube Vis Screw BZ U4,8x22 DIN 7971 2
20 091.14.124 Zugfeder Ressort de tension Tension spring 102 1410 2
21 091.14.123 Federbock Support de ressort Spring support 101 625 1
22 091.14.126 Splint Goupille Pin 200 018 1
EB 2852.00
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Norm — Bezeichnuna_ Stiick

Bild Teile-Nr. . 4

Fig. . piéces ) Numero de la nort . Nbr.

No. «arts—No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
23 091.14.122 Verstellspindel Axe de réglage Adjusting spindle 111 016 1
24 091.14.145 Gummiblende Caoutchouc Rubber 107 518 2
25 24.6u481.12 Scheibe Rondelle Washer - RS- DN v 6
26 000.05.030 Blindniet Rivet Rivet I 8ex 1.5 6
27 024.53.039  Unterlage Cale Shim 4

EB 2852.00
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Bild ile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.
No. Parts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
025.19.811 Ausriickwelle vollst. Levier Shifting shaft 1
000.35.085 V-Ring Joint a lévres Seal 1
3 000525012 Rundschnurring Bracelet caoutchouc Round cord ring 1
I 23.3415.49 Gewindestift Gou jon Stud M 8x30 DIN 551 1
5 28.5872.17 Fiilldichtring Joint caoutchouc Seal C 8x12 DIN 7603 1
6 24.1423.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 439 1
7 28.1160.06 Radialdichtring Bague d'étanchéité Radial seal ring 18x80x 10 2
8 2h.1423.25 Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 936 1
9 28.5871;25 FUlldichtring Joint caoutchouc Seal A 12x16 DIN 7603 1
10 23.3415.64  Gewindestift Goujon Stud M 12x20 DIN 551 1
11 000.30.060 Druckfeder Ressort Spring 1
12 26.9611.148 Stahlkugel Bille Ball 10 DIN 5101 1
13 24s1h23.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 931 12
4 24.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 11
15 014.19.039 Achstrichter rechts Trompette du pont droit Flared tube of rear right 1
16 017.19.083 Papierdichtung Joint Gasket 2
17 23.1441.68 Stiftschraube Goujon Stud M 10x50 DIN 939 1
18 23.1441.60 Stiftschraube Goujon Stud M 10x25 DIN 939 11
19 26.1020.08 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6208 DIN 625 &
20 28.3591.40 Sicherungsring Circlips Cirelip 40x1,75 DIN 471 2
21 24.1448.28  Kugelbundmutter Ecrou Nut, AM1lx1,5 DIN7U361 10
22 U a19:0712 Schaltmuffe Douille baladeuse Shifting socket 1
230 2ha1100.d1 Rillenkugellager Roulement. Ball bearing 6011 DTN 625 1
24 24.6272.21 PaRscheibe Rondelle de réglage Shim 68x55x0.2 DIN 988 X
- 24.6272.22 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 68x55x0,3 DIN 988 X
25 000.02.226 Sechskantschraube Vis Sarew 8

EB 2840.02 -1
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Bild le-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. No. piéces Numero de la norme Nbr.
No. Parts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
26 017.19.215 Differentialdeckel Couvercle de differential Differential cover 1
27 000.20.041 Ausgleichscheibe Rondelle de réglage Shim 66x42,1x0,2 X
- 000.20.042 Ausgleichscheibe Rondelle de réglage ~ Shim 66x42, 1x0,3 X
28 011.29.027 Ausgleichkegelrad groB Grand planétaire (1livr. Differ pinion grand 2
(nur mit Teil 31 liefer- seulem. avec pigce 31) (only deliverable part 31)
bar)
291 1017:19.216 Schneckenrad Couronne Worm gear 1
30 000.20.043 Ausgleichscheibe Rondelle de réglage Shim 38x18, 1x0,2 X
- 000.20.044  Ausgleichscheibe Rondelle de réglage Shim 38x18, 1x0,3 X
31 078.29.006 Ausgleichkegelrad klein Petit satellite (1livr. Differ. pinion little 2
(nur mit Teil 28 liefer- seul. avec pigce 28) (only deliverable part 28)
bar) '
32 011.29.028 Trabantenachse Axe de satellite Differential shaft 1
33 024.19.093 Differentialtriger Support differential Differential carrier 1
3 28.7111.07 Tellerfeder Ressort a disques Spring washer 8
35 24.1425.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 SW 14, 8
36 24.6272.11 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 50x62x0,2 DIN 988 X
- 24.6272.12 Pafscheibe Rondelle de réglage Shim 50x62x0,3 DIN 988 X
37 26.1100.10 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6010 DIN 625 1
38 28.3592.80 Sicherungsring Circlips Cirelip 80x2,5 DIN W72 l
39 014.19.038 Achstrichter links Trompette du pont gauche Flared tube of rear 1
4o 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 6
41 21.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 6
42 000.11.046 Sicherungsblech Téle d’arrét Lock plate L
43 23.1441.63 Stiftschraube Gou jon Stud M 10x35 DIN 939 2
Wy 014.19.828 Rahmenbefestigung vollst.. Support ens. Support assy.

EB 2810.02-1
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Bild ile-Nr. Norm - Bezelchnung Stiick
Fig. No. piéces Numero de |a norme Nbr.
No. Parts — No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
W5 23.1441.60 Stiftschraube Goujon Strud M 10x25 DIN 939 I
46 017.25.002 Flansch Flasque Flange 1
47 017.19.039 Dichtung Joint Gasket 1
18 024.19.159 Halbachse rechts Demi-arbre droit Half axle right 1
49 24.1424.38  Sechskantmutter Ecrou Nut M 2lx1,5 DIN 936 Ui
50 24.6481.38  Scheibe Rondelle Washer 25 DIN 125 2
51 011.29.834 Flansch vollst. Flasque ens. Flange assy. i
52 000.02.223  Schraube Vis Screw 2
53 000.15.002 Bolzen Axe Bolt 2
54 000.30.135 Druckfeder Ressort Spring e
55 017.08.036 Bolzen Axe Bolt 2
56 017.08.819 Bremsband vollst. Bande frein Brake band 2
57 2U4.6272.13  Pafscheibe Rondelle de réglage Shim 50x62x0,5 DIN 988 X
- 2U4.6272.14 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 50x62x1 DIN 988 X
58 24.8191.22 F&cherscheibe Rondelle éventail Lock washer A 10,5 DIN 6798 1
59 23.8430.20 Sicherungsschraube Vis Screw M 8x14 12
60 024.08.809 Bremstrommel vollst. Tambour de rein Brake drum i
61 024.19.157 Halbachse links Demi-arbre gauche Half axle left 1
62 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 6
63 24.6488.42  Splint Goupille fendue Split pin 3x25 DIN 9l I
64 02H.08.033 Scheibe Rondelle Washer 2
65 24.6273.75 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 16x22x2 DIN 988 X
66 017.08.035 Bolzen Axe Bolt 2
67 024.08.822 Bremsumlenkhebel 1inks Etrier de frein gauche Brake lever left 1
vollst.
- 024.08.823 Bremsumlenkhebel rechts Etrier de frein droit Brake lever right 1

vollst.

EB 2840.02-1
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Bild ile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick

Fig. No. piéces Numero de la norme Nhr.

No. Parts - No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
68 016.08.022 Einstellmutter Ecrou Nut 2
69 24.1423.18 Sechskantmutter Ecrou Nut BM 6 DIN 439 2,
70 24.6488.29 Splint Goupille fendue Split pin 2% 15:DIN 9% 2
71 024.08.023 Bremshebellager Axe Bolt 2
72 024.08.022 Scheibe Rondelle Washer I
73 024.19.304 Verstirkung Renfort Plate 2
™ 24.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 6
9 t2151441.93 Sechskantschraube Vis Screw M 10x%0 DIN 933 Iy
76 21.1441.92 Sechskantschraube Vis Screw M 10x35 DIN 933 2
77 24.6481.22 Scheibe Rondelle Washer 10,5 DIN 125

EB 2840.02-1
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Teile-Nr.

Norm — Bezeichnung _ Stiick

Fig. < . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. . .rts —No. Bezeichnung Désignation Descripuun Standard Description Nbr.
1 024.16.022  Tanktriger Support Support 2
2 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 I
3 21.1881.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 I
i 24,6486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 Yy
5 2U4.1426.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 980 Iy
6 21.1441.77 Sechskantschraube Vis Screw M 8x45 DIN 933 2
7 024.16.001 Tank Réservoir d'essence Tank 1
8 000.38.015 Dichtung Joint de bouchon Gasket 1
9 000.38.012 VerschluRdeckel m. Bouchon avec joint Cap and gasket 40 DIN 73400 1

Dichtung
10 21.1441.70 Sechkantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 2
11 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 y
12 001.10.012  Schlauchklemme Collier Clamp 6
13 R00.38.159  Kraftstoffleitung Durite Fuel tube B 5x9 24 cm 1g. 2
14 R00.38.159 Kraftstoffleitung Durite Fuel tube B 5x9 30 cm 1g. 1
15 014.16.007 Kraftstoffleitung Durite Fuel tube 1
16 024.16.007 Kraftstoffleitung Durite Fuel tube 1
17 001.10.087 Schlauchschelle Collier Clamp o= {1l 2
18 024.11.055 Distanzstiick Entretoise Spacer 2
19 001.10.087 Schlauchschelle Collier Clamp T7-11 I
20 21.6421.48 Zylinderschraube Vis Serew AM Ux12 DIN 84 6
21 (00710037 Befestigungsschelle Collier Clamp 1x6 DIN 72571 6
22 24.6u86.13 Scheibe Rondelle Washer 4,3 DIN 9021 6
23 24.11426.09 Sechskantmutter Ecrou Nut M LU DIN 980 6
24 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 it
25 001.10.001 Schlauchschelle Collier Clamp 6 - 15 2
EB 2853.00 - 1
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung_ Stiick
Fig. . piéces - " Numero de la'norr - Nbr.
No. .adrts—=No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
26  000.23.411 Ringschlauchnippel Raccord Nipple 1
27 23.8u448.04 Hohlschraube Vis raccord Banjo bolt A 8 DIN 7623 2
28 28.5871.28 Dichtring Joint Gasket A 14x18 DIN 7603 5
29 R00.38.159  Kraftstoffleitung Durite Fuel tube B 5x9 90 cm lg. 1
30 R00.23.427 Kraftstoffleitung Durite Fuel tube B 8x12 60 cm 1g. 1
31 21.1441.14 Sechskantschraube Vis Screw M 6x10 DIN 933 1
320 281587111 Dichtring Joint Gasket A 6x10 DIN 7603 1
33 21.1441.74 Sechskantschraube Vis Screw M 8x30 DIN 933 2
34 28.5514.12 VerschluBschraube Vis Scerw M 14x1,5 DIN 7604 2
35 025.16.805  Kraftstoffilter kpl. Filtre cpl. (val. seul. Filter epl. (valid till Nr. U60 1
(gliltig bis Masch. Nr. jusqu'au No. de chassis chassis No. 82 32 999)
82 32 999) 82 32 999)
35 102516808 Kraftstoffilter kpl. Filtre cpl. (val. seul. Filter cpl. (valid from Fa. VIE 1
(gliltig ab Masch. Nr. a partir du No. de chassis No. 83 32 001)
83 32 001) chassis 83 32 001)

- 000.14,143 Filterpatrone Cartouche filtrante Filter element 1
36 24.6486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 2
37 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 Iy
38 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 2
39 000.23.431 Ringschlauchnippel Raccord Nipple 1
40 025.16.009 Haltewinkel Equerre Bracket 1
41 21.1441.70  Sechskantschraube Vis Serew M8x20 DIN 933 2

EB 2853.00 ~ 1
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The Z500-B, 2600-B, ZH600-B are vertical, water-cooled,
4-cycle diesel engines. They are incorporated KUBOTA's
foremost technologies. With KUBOTA'’s spherical combus-
tion chamber, well-known Bosch K type injection pump and
well-balanced designs, they feature greater power, low fuel
consumption, little vibration and quiet operation.
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Les moteurs Z500-B, Z600-B, ZH600-B sont des moteurs
Diesel & quatre temps, a refroidissement vertical par eau. lls
sont le produit des techniques les plus avancées de KUBOTA:
une chambre de combustion a cuve de turbulence sphérique,
modéle exclusif de KUBOTA, la célébre pompe d’injection
K de Bosch, une conception d’ensemble bien équilibrée-
caractéristiques qui assurent puissance accrue, consommation
moindre de combustible, vibration réduite au minimum et
allure silencieuse.

Die Motorenmodelle Z500-B, Z600-B und ZH-600-B sind
wassergek(ihlte, Viertakt-Vertikaldieselmotoren die nach dem
neuesten technologischem Stand des Hauses KUBOTA
konstruiert wurden. Durch die von KUBOTA entwickelte
Kugelbrennkammer, die bekannte Bosch-Einspritzpumpe des
K-Typs und die ausgewogene Gesamtkonstruktion werden
groRere Maschinenleistung, geringerer Kraftstoffverbrauch,
geringe Vibration und geringere Betriebsgerdausche gewahr-
leistet.
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[A] Tunnel cylinder block

0101F003

1-1 CYLINDER BLOCK

The engine features a high durability tunnel-type cylinder
in which the crank bearing part is constructed body.
Furthermore, dry-type cylinder liners, being pressure-fitted
into cylinders, allow effective cooling, less distortion, higher
wear-resistance qualities and each cylinder having its own
chamber helps to minimize noise.

[A] Cross-flow type cylinder head

0101F004

[B] Combustion chamber

0011F013

12 CYLINDER HEAD

The cross-flow type inlet/exhaust ports in this engine have
their openings at both sides of the cylinder head. Because
overlaps of inlet/exhalst ports are smaller than in ports of
other types which have openings one side, the suction air can
be protected from being heated and expanded by heated
exhaust air. The cool, high density suction air has a high
voluminous efficiency and raises the power of the engine.
Furthermore, distortion of the cylinder head by heated
exhaust air is reduced because suction ports are arranged
alternately. The combustion chamber is of KUBOTA's ex-
clusive spherical combustion chamber type. Suction air is
whirled to be mixed effectively with fuel, prompting
combustion and reducing fuel consumption.

In the combustion chamber are installed throttle type in-
jection nozzle and rapid heating sheathed type glow plug.
This glow plug assures easier than ever engine starts even at
—15°C (5°F),

(1) Combustion chamber {(4) Nozzle assembly
{2) Suction (5) Glow plug
{3) Exhaust {6) Cylinder head
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1-1 BLOC-CYLINDRES

11 ZYLINDERBLOCK

Le moteur est caractérisé par un cylindre type tunnel,
de haute longévité, dans lequel le palier-manivelle est une
piéce monobloc. L’ajustage des chemises séches aux cy-
lindres étant, de plus, effectué sous pression, il s’ensuit:
refroidissement efficace, déformation moindre, plus haute
résistance a l'usure et allure plus silencieuse du fait que
chaque cylindre est muni de sa propre chambre.

[A] Bloc-cylindres type tunnel

Der Motor beinhaltet einen verschleiffesten Zylinder-
block des Tunneltyps, bei dem die Lagerungsteile der
Kurbelwelle in das Hauptgehause eingearbeitet sind, Da-
riberhinaus erlauben die druckeingepalten Trockentyp-
laufbuchsen eine effektivere Kiihlung, weniger Verziehung
und eine hohere VerschleiRfestigkeit. Die Tatsache, daB
jeder Zylinder seine eigene Kammer besitzt, fordert die Ge-
rduschsminimalisierung.

[A] Tunnelzylinderblock

12 CULASSE

1-2 ZYLINDERKOPF

Les orifices d’admission/échappement type & circulation
opposée sont placés des deux cdtés de la culasse. Du fait que
fes orifices d’admission/échappement n’interférent pas, ainsi
que cela peut se produire dans le cas ol les orifices sont d'un
seul coté, I'air d’'aspiration ne risque pas d'étre chauffé et
dilaté par l'air chaud d’échappement. L’air d‘admission,
étant froid et de densité élevée, présente une grande
efficacité volumétrique, ce qui augmente la puissance du
moteur.

Du fait que les orifices d’admission sont disposés en alternan-
ce, il s’ensuit aussi une déformation moindre de la culasse par
I’air chaud d’échappement.

La chambre de combustion 3 cuve de turbulence sphérique
est un modéle exclusif de KUBOTA. On fait tourbillonner
I'air d’admission afin de le mélanger plus efficacement avec
le combustible, ce qui a pour effet d’accélérer fa combustion
et de réduire la consommation de combustible.

L’injecteur a régulateur et la bougie incandescente sous gaine
a échauffement rapide se trouvent dans la chambre de
combustion. Cette bougie incandescente assure, méme 3
—15°C (5°F) un démarrage aisé du moteur.

[A] Cylindre 3 circulation opposée

[B] Chambre de combustion
(1) Chambre de combustion (4)
(2) Admission {(6) Bougie incandescente
(3) Echappement {6} Culasse

Injecteur

Die KreuzfluBtyp-Ansaug-/AusstoBoffnungen dieses Motors
haben ihre Offnungen an beiden Seiten des Zylinderkopfes.
Dadurch, daR die die Uberlappung der Ansaug-/AusstoB-
6ffnungen gegeniiber anderen Typen, die die Offnungen auf
einer Seite haben, Kleiner ist, kann die Ansaugluft vor
Erhitzungen und Ausdehnungen durch erhitzte AusstoRluft
geschiitzt werden.  Durch diese kiihle, hochverdichtete
Ansaugluft kann eine hohe Effektivitdt erreicht und die
Leistung des Motors gesteigert werden.

Dariiberhinaus wird die Verziehung des Zylinderkopfes durch
erhitzte Ausstolluft weitgehendst reduziert, da die An-
saugdffnungen in abwechselnder Reihenfolge angeordnet
sind.

Als Verbrennungskammer wird KUBOTAs Eigenerzeugung
einer Rundverbrennungskammer benutzt. Die Ansaugluft
wird hier auf effektive Weise mit dem Treibstoff vermischt,
wodurch die Verbrennung erleichtert und der Treib-
stoffverbrauch verringert werden kann.

In diese Verbrennungskammer ist die Einspritzdiise des
Drosseltyps und die schnellerhitzende Glilhkerze des Ab-
schirmtyps eingesetzt. Durch diese Glihkerze wird ein
leichtes Anlassen des Motors selbst bei Temperaturen von
~15°C (5°F) erméglicht.

[A] KreuzfluBtypenzylinder
[B] Verbrennungskammer

(1) Verbrennungskammer (4) Diiseneinheit
(2) Ansaugung (5) Gliihkerze
(3) AusstoR (6) Zylinderkopf






[A] Crankshaft

01G1FG0S

(8)

1-3 CRANKSHAFT

The crankshaft is driven by the pistons and connecting rods,
and translates its reciprocating movement into a circular
movement. It also drives the oil pump, camshaft and fuel
camshaft. Four counterweights are integrated into one unit to
minimize bearing wear and lubricating oil temperature rise.
Crankshaft journals, crankpins and oil seal sliding section
are induction-hardened to raise wear resistance quality.
Crankshaft journals are supported by the main bearing cases
in which bearing is used.

Crankshaft bearing 1 at the front end is a wind type bushing
and the two bearings 2 behind are split type bushings.

Side bearings 1, 2 of split type are mounted on both sides of
the main bearing case 1 at the flywheel side.

Crankshaft bearings and side bearings are plated with special
alloy to raise wear resistance quality.

(1) Crankshaft (5) Crankshaft bearing 1
(2) Piston (6) Crankshaft bearing 2
(3) Connecting rod (7) Side bearing

{4) Oil passage (8) Counterweight

[A] Pistons and piston rings

0075F011

1-4 PISTON AND PISTON RINGS

Piston circumference has a special elliptic shape in considera-
tion of expansion due to explosion heat. Piston head is flat-
formed. Furthermore, ribs are provided between the piston
head and top ring to reduce distortion and to help heat
radiation (only Z600-B, ZH600-B).

Piston is made of special aluminum alloy of low thermal
expansion and high temperature resistance.

Top ring is of key stone type which can withstand a heavy
load, and the sliding surface to the cylinder wall is shaped
into barrel face which is well fitted to the wall and plated
with hard chrome.

Second ring is of under-cut type which is effective to prevent
oil rising.

Oil ring is effective to scrape oil because it is closely fitted to
the cylinder wall by coil expander and the upper and lower
ends of its sliding surface are cut diagonally to raise fare
pressure to the cylinder walls.

A part of scraped oil is forced into the inside of piston
through oil escape holes of rings and piston. The oil ring is
plated with hard chrome to increase wear resistance quality.

(1) Rib (4) Hard chrome plating
(2) Topring ) (5) Second ring
(3) Barrel face (6) Coil expander ring
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1-3 VILEBREQUIN

Le vilebrequin, m{ par les pistons et les bielles, transforme
le mouvement alternatif en un mouvement circulaire, i
actionne aussi la pompe 3 huile, l'arbre a cames et I'arbre de
distribution du combustible. Le groupement de quatre
contrepoids en un seul bloc permet de réduire I'usure du
palier et empéche aussi que la température du lubrifiant ne
s'éléve.

Les portées du vilebrequin, les manetons et la section
coulissante du disque de retenue d’huile ont été trempés par
induction afin d’accroitre leur résistance a |'usure.

Les portées du vilebrequin sont supportées par le corps du
palier principal qui fait bloc avec ce palier.

Palier-manivelle 1: & l'extrémité se trouvent une coquille
de coussinet et deux coussinets métalliques 2, derriére se
trouvent des coussinets fendus. Des paliers latéraux 1 et
2, de type en deux piéces, ont été montés des deux cotés
du corps du palier principal 1 cdté volant.

Les coussinets de palier et les coussinets latéraux sont
recouverts par galvanoplastie d’un alliage spécial qui {es rend
plus résistants a 1'usure,

(1) Vilebrequin (5) Palier-vilebrequin 1
{2) Piston (6) Palier-vilebrequin 2
(3) Bielle (7) Palier latéral
{4) Trou de graissage (8) Contrepoids

1-3 KURBELWELLE

Die Kurbelwelle wird durch die Kolben und Pleuelstangen
angetrieben, um deren gegenseitige Bewegung in eine Dreh-
bewegung umzusetzen.

Durch die Kurbelwelle werden auch gleichzeitig die Ol-
pumpe, die Nockenwelle und die Treibstoffnockenwelle be-
trieben. Um LagerungsverschleiR und Temperaturanstieg
des Schmierungsdls zu minimalisieren, wurden vier Gegen-
gewichte in diese Einheit integriert.

Um die Verschleil3festigkeit der Kurbelwellenenden, der
Kurbelstifte und der Schiebeteile der Olabdichtungen zu
erhdéhen, wurden diese Teile besonders induktionsgehértet.
Die Kurbelwellenenden werden durch die Hauptlagerung mit
Lagerungsmetall unterstiitzt.

Die Kurbelwelienlagerung 1 besitzt am Ende eine Windtypen-
schale und die hinteren zwei Lagerungen 2 sind gespaltene
Lagerungsschalen.

Die Seitenlagerungen 1, 2 vom Spalttyp sind auf der
Schwungscheibenseite auf beiden Seiten des Hauptlagerungs-
gehduses 1 angebracht.

Die Lagerungen der Kurbelwelle und die Seitenlagerungen
sind mit einer speziellen Legierung iberzogen, um deren
VerschleiRfestigkeit weiterhin zu erhéhen.

(1) Kurbelwelle (5) Kurbelwellenlagerung 1
{2) Kolben (6) Kurbelwsellenlagerung 2
{3) Pleuslstange (7) Seitenlagerung
{4)  GidurchfiuB (8) Gegengewicht

1-4 PISTONS ET SEGMENTS DE PISTON

1-4 KOLBEN UND KOLBENRINGE

La circonférence du piston est de forme elliptique en raison
de la dilatation engendrée par la chaleur d’explosion. La téte
du piston est plate. Une nervure a été aussi prévue entre la
téte du piston et le segment supérieur afin de réduire la
déformation et d'aider le rayonnement de la chaleur
(sur les modéles Z2600-B, ZHB00-B seulement). Le piston
est en alliage spécial d’aluminium présentant une faible
dilatation thermique et une résistance élevée & I'amplitude
thermique. Le segment supérieur type clé de voQte peut sup-
porter de lourdes charges, et on a donné a la portion glissant
vers la paroi du cylindre une forme en berceau qui lui permet
de bien épouser la paroi. il a été chromé avec un chrome dur.
Le second segment est de type coupé a recouvrement, ce qui
empéche I'huile de monter,

Le segment racleur est efficace du fait qu’il est ajusté de prés
a la paroi du cylindre a l'aide d'un joint compensateur
spirale et que les extrémités supérieure et inférieure de son
aire de glissement ont été taillées en diagonale afin d’élever la
pression d’huile en cours de fonctionnement.

Une partie de I’huile raclée est forcée dans le piston par les
trous d’échappée d'huile des segments et du piston. Le
segment racleur est chromé au chrome dur afin de lui assurer
une plus haute résistance & 'usure.

(1} Nervure (4) Chromage dur
(2) Segment supérieur (5} Second segment
(3) Face en berceau (6) Anneau de dilatation du serpentin

Der Kolbenumfang wurde auf eine spezielie elliptische Form
ausgelegt, um Ausdehnungen durch die Verbrennungshitze
entgegenzuwirken. Der Kolbenkopf besitzt eine Flachflache.
Dariiberhinaus wurde zur Verringerung von Verziehungen
und um die Warmeausstrahlung zu kontrollieren, eine Rippe
zwischen dem Zylinderkopf und der Kolbennabe eingerichtet.
(Nur bei den Modellen Z600-B, ZH600-B) Die Kolben

selbst sind aus einer speziellen Aluminiumlegierung,
um eine geringe Temperaturausdehnung und hole
Temperaturwiderstandsfihigkeit zu gewahrleisten. Als

Oberring wird der Key-stone-Typ verwendet, der starken
Belastungen standhilt. Die Bewegungsfliche der Zylinder-
wand ist auf eine FaRflache ausgelegt, die gut an die Wand
angepaBt und mit Hartchrom beschichtet ist. Der Zweitring
ist vom Unterschneidungstyp, der fiir die Verhinderung des
Olanstiegs sorgt.

Der Olring dient zum effektiven Abschaben des Ols, da dieser
dicht zur Zylinderwand durch den Spulenausdehner ein-
gesetzt ist und dessen obere und untere Enden der Bewe-
gungsflachen diagonal geschnitten sind, um den Druck an den
Zylinder wéanden zu erhdhen.

Ein Teil des abgeschabten Ols wird durch die Olentweichungs-
I6cher der Ringe und Kolben zwangsweise zuriick in den
Kolben geleitet. Um die VerschleiRfestigkeit des Olrings zu
erhdhen, ist dieser mit Hartchrom beschichtet.

(1) Rippe (4) Hartchrombeschichtung
{2) Oberring {5) Zweitring
(3} Laufbuchsenfliche (6) Spulenausdshnungsring
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15 CONNECTING RODS

Connecting rod is used to connect the piston with the crank-
shaft. The big end of the connecting rod has crankpin
bearings (split type) and the small end has a bushing (Solid
type). .

{1) Connecting rod
(2) Crankpin bearing
(3) Bushing

[A] Camsh

0101F006

[B] Fuel Camshaft

0101F007

16 CAMSHAFT AND FUEL CAMSHAFT

The camshaft is made of special cast iron and the journal and
cam sections are chilled to resist wear. The journal sections
are force-lubricated. The fuel camshaft controls the recipro-
cating movement of the injection pump, and is equipped
with a ball to control the governor. Fuel camshaft is made of
carbon steel and cam sections are quenched and tempered to
provide greater wear resistance.

(1) Tappet
(2) Push rod
(3) Camshaft
{4) Camshaft gear
{5) Injection pump gear
{6) Governor sleeve
(7) Governor ball case
{8) Circlip
(9) Circlip
{10) Fuel camshaft
(11) Ball
{12) Ball bearing

44





156 BIELLE

1-6 PLEUELSTANGEN

La bielle sert a relier le piston au vilebrequin. La téte de
bielle est munie de douilles de maneton (type fendu) tandis
que le pied est muni d’un coussinet (type coquille).

(1) Bielle
(2) Douille de maneton
(3) Coussinet

Pleuelstangen werden als Verbindungsstabe zwischen den
Kolben und der Kurbelwelle benétigt. Das gréBere Ende der
Pleueistange ist mit einer Kurbelstiftlagerung {gespaltener
Typ) ausgestattet, wihrend das kleinere Ende mit einer
Buchse (Wind-Typ) ausgestattet ist.

(1) Pleuelstange
(2) Kurbelstiftlagerung
{3) Buchse

16 ARBRE A CAMES ET ARBRE DE DISTRI-
BUTION A CAME

L’arbre a cames est en fonte spéciale, tandis que le tourillon
et les cames ont été trempés en coquille pour résister a
l'usure. La section du tourillon est graissée sous pression.
L'arbre de distribution a came contrdle. le mouvement
alternatif de la pompe d‘injection et est muni d’une boule
controlant le régulateur. L'arbre de distribution & came est
en acier au carbone, tandis que les pieces de la came ont subi
trempe et revenu pour lui assurer une plus grande résistance
a l'usure.

[A] Arbre a cames
(1} Poussoir
(2) Tige-poussoir
(3) Arbre 3 cames
(4) Distribution de l'arbre & cames
[B] Arbre de distribution & came
(5) Garniture de la pompe d’injection
{6) Manchon de régulateur
(7) Cuvette de la boule du régulateur
(8) Attache circulaire
(9) Attache circulaire
(10) Arbre de distribution a came
{(11) Boule
(12) Coussinet de boute

1-6 NOCKENWELLE UND
TREIBSTOFFNOCKENWELLE

Die Nockenwelle ist aus einem speziellen GuReisen ge-
fertigt, wobei die Nockensektionen und Endteile fiir die
Verbesserung der VerschleiBfestigkeit entsprechend abge-
schreckt wurden. Die Endsektionen sind zwangsgeschmiert.
Durch die Treibstoffnockenwelle werden die Gegenbewe-
gungen der Einspritzpumpe kontrolliert, wobei diese Vorrich-
tung mit Kugeln fiir die Steuerung der Geschwindigkeits-
reglungsvorrichtung ausgestattet ist. Die Treibstoffnocken-
welle besteht aus Kohlestahl und die Nockensektionen sind
gehédrtet und abgeschreckt, um eine erhdhte VerschleiR-
festigkeit zu gewahrleisten.

[A] Nockenwelle
(1) Nocke
{2) Druckstab
(3) Nockenwelle
{4) Nockenwellenzahnrad

[B] Treibstoffnockenwelle
{56} Einspritzpumpenzahnrad
{6) Drehzahlenreglermanchette
{(7) Drehzahlenreglerkugelgehduse
(8) Umfangsklammer
(9) Umfangsktammer
(10) Treibstoffnockenwelle
(11) Kugel
(12) Kugelgehiuse
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1-7 ROCKER ARM ASSEMBLY

The rocker arm assembly includes the rocker arms, rocker
arm brackets and rocker arm shaft and converts the reci-
procating movement of the push rods to an open/close
movement of the inlet and exhaust valves. Valve control
timing must be adjusted with screws on the rocker arms.
Lubrication oil is pressurized through the bracket to the
rocker arm shaft so that the rocker arm bearings and the
entire system are lubricated sufficiently.

0011F018
{1) Rocker arm
{2) Rocker arm shaft
{3) Rocker arm bracket
{4) Oil filer plug
(5) Decompression lever
(6) Decompression window cover
(7} Decompression nut
(8) Decompression bolt
(9) Decompression shaft
{10) Valve
[A] Intake and exhaust valve 18 INLET AND EXHAUST VALVES
The inlet and exhaust valves and their guides are different
from each other. Other parts, such as valve springs, valve
spring retainers, valve spring collets, valve stem seals, and
valve caps are the same for both the inlet and exhaust
valves. All contact or sliding parts are quenched and tem-
pered to resist wear.
(7)
(1) Valve cap {6) Valve stem seal
(2) Valve spring Retainer {6) Valve guide
0075F015 {3) Valve spring Collets (7} Inlet vaive
(4) Valve spring {8) Exhaust valve

1]|FI

0.436 rad.
(25°)
1|TC

0076F009
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19 FLYWHEEL

Flywhee! is connected with the crankshaft. Storing explo-
sive force by each cylinder as the force of inertia, the fly-
wheel functions to rotate the crankshaft smoothly.

On the circumference of the flywheel are stamped marks for
fuel injection timing and top dead center. The flywheel and
crankshaft can be fixed to each other at a certain point ac-
cording to the arrangement of flywheel mounting bolt hole.

1 |TC . . . Mark for top dead center of 1st piston
1lF1 . .. Mark for fuel injection of 1st piston
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1-7 BLOC DE CULBUTEUR

Le bloc de culbuteur comprend le culbuteur, le support et
I'arbre du culbuteur. 1l transforme le mouvement alternatif
des tiges-poussoirs en un mouvement d’ouverture et de
fermeture des soupapes d’admission et d'échappement. On
doit régler le calage des soupapes a |'aide des vis se trouvant
sur le culbuteur., L’huile de graissage, mise sour pression,
passe par le support pour arriver a I'arbre du culbuteur qui
joue le rdle d'axe, assurant ainsi la lubrification correcte des
coussinets du culbuteur et de |'ensemble du systéme.

(1) Culbuteur
(2) Arbre de culbuteur
(3) Support de culbuteur
{4) Aijusteur d’huile
{5) Levier de décompression
(6) Couvercle de regard de la décompression
{7) Ecrou de décompression
{8) Boulon de décompression
{9) Arbre de décompression
{10) Soupape

18 SOUPAPES D'ADMISSION ET
D’ECHAPPEMENT

Les soupapes d’admission et d’échappement, de méme que
leurs guides, ne sont pas pareilles. D’autres piéces, telles que
les ressorts de soupape, les étriers de ressort de soupape, les
bagues de ressort de soupape, les joints de queue de soupape
et les capuchons de soupape, sont identiques pour les
soupapes d’admission et d’échappement. Toutes les surfaces
de contact et les aires de glissement ont subi trempe et
revenu afin d’'étre plus résistantes a l'usure,

(1) Capuchon de soupape {56) Joint de queue de soupape
(2) Etrier de ressort de soupape (6) Guide de soupape

(3) Bague de ressort de soupape (7) Soupape d’admission

(4) Ressort de soupape (8) Soupape d’'échappement

19 VOLANT

Le volant est relié au vilebrequin. Par {'emmagasinage de la
force d’explosion de chaque cylindre sous forme de force
d’inertie, le volant fait tourner le vilebrequin sans a-coups.
Des repéres estampés se trouvent sur la circonférence du
combustible volant, indiquant la distribution d‘injection de
combustible et le haut de course. |} est possible d’attacher,
a un certain point, le volant au vilebrequin, en fonction de la
position du trou de boulon de montage du volant.

ilre ...
1R ...

Indique haut de course du premier piston
Indique injection de combustible du premier piston
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1-7 KIPPARMEINHEIT

Die Kipparmeinheit umfat die Kipparme, die Kipparm-
montagestiicke und die Kipparmachse, wodurch die Gegenbe-
wegung der Druckstdbe in eine Offnungs- und SchlieR
bewegung der EinlaB- und AusstoRventile umgesetzt wird.
Der Steuerungstakt der Ventile muR mit der Einstellschraube
an den Kipparmen entsprechend eingestellt werden. Das
Schmierungsdl wird unter Druck gesetzt durch die
Montagestiicke der Kipparmachse, um eine geniigende
Schmierung der Kipparmlagerungen und des gesamten
Systems zu gewahrleisten.

{1) Kipparm
(2) Kipparmachse
{3} Kipparmmontagestiick
(4) Olffilterstopsel
{5) Dekompressionshebel
(6) Dekompressionsfensterabdeckung
{7) Dekompressionsmutter
(8) Dekompressionsbolzen
(9) Dekompressionsachse
(10) Ventil

18 EINLAR- UND AUSSTORVENTILE

Die EinlaR- -und AusstoBventile sowie deren Fiihrungen un-
terscheiden sich voneinander. Andere Teile wie die Ven-
tilspiralen, Ventilspiralenhalterungen, Ventilspiralenmanchet-
ten, Ventilstababdichtungen und Ventilkappen sind fiir die
EinlaR- und Ausstofventile gleich ausgelegt. Bei den
Ventilen sind alle Kontakt- oder Bewegungsteile ent-
sprechend gehartet und abgeschreckt, um die Verschleil3-
festigkeit zu erhéhen.

{1) Ventilkappe (5) Ventilstababdichtung
(2) Ventilspiralenhalter (6) Ventilfiihrung

(3) Ventilspiralenmanchette (7) EinlaBventil

(4) Ventilspirale (8) AusstoRventil

1-9 SCHWUNGSCHEIBE

Die Schwungscheibe steht in direkter Verbindung mit der
Kurbelwelle.  Durch Speicherung des VerbennungsstoRes
durch jeden Zylinder, dient die Schwungscheibe zur Glattung
der Kurbelwellendrehung.

Auf der Umfangsfliche der Schwungscheibe sind Mar-
kierung en zue Bezeichnung des oberen Totpunktes und fiir
die Taktgebung der Treibstoffeinspritzung angebracht. Die
Schwungscheibe und die Kurbelwelle kénnen in Uber-
einstimmung mit der Anordnung des Schwungscheiben-
bolzenloches miteinander nur an einer bestimmten Auf-
setzstelle verbunden weérden.

1lre . ..
1lEn ..

Markierung fiir Oberer Totpunkt des ersten Kolbens
. Markierung fiir Treibstoffeinsprizung des ersten Kolbens






1-10 AIR CLEANER (not included in the basic engine)

The air cleaner is a dry-cyclone type for easy maintenance.
Air is purified as follows:
Air is drawn through the element’s fins at high speed and

| l (4 {1 (3) N flows around the inner surface of body. As a result, heavier
— 2) dust particles circulate around the circumference and enter
SRSEs the holes in the air cleaner’'s cover where they accumulate.
{51y e s Minute dust, while circulating in the air flow, is absorbed in

jﬂl\ s the element to prevent it from entering the engine.

,,,,,,,,
(7 (8
0011F010

(1) Body

(2) Cover

(3) Element

(4) Fin

(5) To cylinder

(6) Clean air

(7) Flow of dust

(8) Build-up of dust

1-11 MUFFLER (not included in the basic engine)

The exhaust valve opens before the combustion cycle ends.
The exhaust gas is under high pressure, and this causes a high
level of noise generation.

A\ To reduce this noise and permit the engine to be operated at
R R e e optimal speed, a muffler is fitted.

Coosscacafifesnc? The muffler is composed of the inner casing, the outer casing,
both with many apertures glass wool, main muffler body,
muffler cover etc. Baffles deflect the flow of the exhaust gas
and effectively reduce exhaust noise. Glass wool! is highly
1) (2) 3) (4 (4 (e) efficient for absorbing high frequency sound waves.

0101F008

(5}

(1) Inner casing

(2) Outer casing

(3) Glass wool

(4) Baffle

(5) Main muffler body
{6) Muffler cover
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110 EPURATEUR D'AIR (non inclus dans le

moteur de base)

1-10 LUFTREINIGER (Im Basismodell nicht
enthalten)

L'épurateur d'air de type cyclone a sec est d’entretien facile.
Lair est purifié comme suit:

L'air est aspiré a grande vitesse par les ailettes de I’élément et
circule autour de la surface intérieure du corps. Il en résulte
que les particules de poussiére, qui sont les plus lourdes,
tournent autour de la périphérie et pénétrent par les trous
dans le capot de V'épurateur, ol elles s’y accumulent. La
poussiére fine est absorbée par I’élément, ce qui {’'empéche de
pénétrer dans le moteur.

(1)
(2)
(3)
(4)
(5}
(6)
(7)
(8)

Corps

Capot

Elément

Ailette

Vers le cylindre

Air pur

Circulation de poussiére
Accumulation de poussidre

Der Luftreiniger besteht aus einem Cyclone-Trockentyp, um
einfache Wartung zu gewahrleisten.

Die Luft wird auf folgende Weise gereinigt:

Die Luft wird mit hoher Geschwindigkeit durch die Rippen
des Elementes eingesaugt und flieRt dann um die Innen-
fliche des Luftreinigungsgehduse.  Resultierend hiervon
konnen schwerere Staubteilchen um die Wandumfange des
Gehauses zirkulieren, um in die Locher des Luftreinigungs-
abdeckungsgehduses einzutreten und hier gesammelt zu
werden.

Kleinere Staubteilchen des Luftstroms werden im Element
selbst aufgefangen, um am Weiterlaufen in das Innere des
Motors gehindert zu werden.

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8}

Gehduse

Abdeckung

Element

Rippe

Zum Zylinder

Saubere Luft

FluBrichtung des Staubs

Ablagerung des angesammelten Staubs

1-11 SILENCIEUX (non inclus dans le moteur de
base)

1-11 AUSPUFFTOPF (Im Basismodell nicht
enthalten)

La soupape d'échappement s’ouvre avant que le cycle de
combustion ne s'achéve. Le gaz d’'échappement, se trouvant
sous pression élevée, a pour effet d'engendrer un niveau élevé
de bruit. L'adjonction d'une sourdine a donc pour but de
réduire le bruit et de permettre au moteur de fonctionner a la
vitesse optimale.

Cette sourdine se compose d’un carter intérieur et d'un carter
extérieur, les deux étant munis de plusieurs orifices. Elle
comprend aussi de la laine de verre, le corps principal et
le capot. Des chicanes détournent l'écoulement du gaz
d’échappement et réduisent notablement les bruits das a
I’échappement. La laine de verre absorbe de fagon trés
efficace les ondes sonores & haute fréquence.

(1)
(2}
(3)
(4)
(5)
(6)

Carter intérieur

Carter extérieur

Laine de verre

Chicane

Corps principal de la sourdine
Capot de la sourdine

Das AuslalRventil 6ffnet sich, bevor der Verbrennungszykius
beendet ist. Die Auspuffgase werden unter Hochdruck
ausgestofRen, wodurch Liarm erzeugt wird,

Um diesen Larm zu reduzieren und die Arbeit des Motors
bei optimaler Geschwindigkeit zu gewahrleisten, wird ein
Auspufftopf augebracht.

Der Auspufftopf besteht aus innerer und &duRerer Verschal-
ung, die beide mit mehreren Offnungen versehen sind,
Glaswolle, Hauptauspufftopfgehduse und Auspufftopfab-
deckung etc. Ablenkbleche leiten die Auspuffgase ab und
reduzieren den Larm wirkungsvoll. Glaswolle wirkt besonders
schalldampfend fir Schallwellen mit hohen Frequenzen.

(n
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

Innere Verschalung
Aussere Verschalung
Glaswolle

Ablenkblech
Hauptauspufftopfgehiuse
Auspufftopfabdeckung
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(1) Inlet hole \

G Qil Pump

L (2) Outlet hole

[1] Idle Gear

[F1 Piston \

/
( JL BN
3
(=ep

/

Rocker Ar|

f[E] Rocker Arm,

%//[H] Oil Switch
i i
] f
T
s e

[G] Crankpin Bearing

ﬁA] Qil Filter 1
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D] Camshaft

L

::::::{m?““
L,'T'J

-

T—‘J

Oil Filter Cartridge and

) j:w

®

(1) To rocker arm shaft __ |
and camshaft :]

(2) To crankshaft __ |

(3) Relief valve

(4) From pumpJ

[A] Filtre 3 huile 1

[B] Pompe a huile
{1) Arrivée d'huile
(2) Sortie d’huile

[C] Cartouche du filtre & huile et soupape de sQreté
{1) Vers I'arbre du culbutsur et I’arbre a cames
(2) Vers le vilebrequin
{3) Soupape de sQreté
(4) En provanance de la pompe

[D] Arbre a cames

[E] Culbuteur, Arbre de culbuteur

[F] Piston

[G] Interrupteur a bain d’huile

[H] Piston

{1 Pignon fou

[A] Offitter 1

[B] Olpumpe
(1) EinlaRéffnung
{2) AusstoBoffnung

[C] Offilter-Patrone und Umgehungsventil
(1) Zur Kipparmachse und Kurbelwslle
(2) Zur Kurbelwelle
{3} Umgehungsventil
{4} Von der Pumpe

[D] Nockenwelle

[E] Kipparm, Kipparmachse

[F] Kolben

[G] Olschalter

[H] Kolben

[11 Zwischenzahnrad






[A] Engine Oil Flow
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[ (5)
@1 ReLier OIL FILTER
VALVE [——— CARTRIDGE

{2)OIL FILTER 1 - -

{1} OIL PAN

This engine lubrication system consists of oil filter 1 {strainer),
oil pump, relief valve, oil filter cartridge and oil switch. The
oil pump suctions lubrication oil from the oil pan through oil
filter 1, and the oil flows down to the filter cartridge, where
it is further filtered. Then the oil is forced to crankshaft,
connecting rods, idle gear, camshaft and rocker arm shaft to
lubricate each part. Some part of oil, splashed by the crank-
shaft or leaking and dropping from gaps of each part, lubri-
cates these parts: pistons, cylinders, small ends of connecting
rods, tappets, pushrods, inlet and exhaust valves and timing
gears.
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[A] Systdme de lubrification
{1) Bac d’huile
(2} Filtre a huile
(3) Pompe a huile
(4) Soupape de sGreté
{56) Cartouche de filtre a huile
(6) Galerie principale pour I'huile
(7) Palier principal
(8) Téte
(9) Pied de bielle
(10) Trou de palier
{11) Piston
{(12) Mentonnet
{13) Pignon intermédiaire
(14) Engrenage de distribution
(15) Palier d’arbre 3 cames
(16) Arbre a cames
(17) Culbuteur
{18) Arbre de culbuteur
(19} Barbotage
(20) Purge
{21) Arbre de distribution & came
(22) Interrupteur 3 I'huile

[A] Schmierungssystem
(1) Olwanne
(2) Olfilter
(3) Schmierungsdlpumpe
(4) Ablaufventil
(5) Schmierungsolfilter-Patrone
(6) Hauptodlleitung
{7) Hauptiagerung
(8) GréReres Ende
{9) Kleineres Ende
{(10) Bohrung
{11} Kolben
{(12) Nocken
(13) Leerlaufgetriebe
{14) Taktgetriebe
{15) Nockenwellenlagerung
(16) Nockenwsile
(17) Kipphebel
(18) Kipphebelachse
(19) Einspritzen
{20) Ablauf
(21) Treibstoffnocken-welle
{22) Olschalter

Ce systéme du lubrification moteur consiste dans le filtre a
huile 1, une pompe & huile, une soupape de sQreté, une
cartouche de filtre a huile et un interrupteur a I'huile. La
pompe aspire 1'huile du bac d’huile par le filtre & huile 1 et
celleci s'écoule dans la cartouche ol elle est ensuite filtrée.
Puis, I'huile est envoyée sous pression au vilebrequin, a la
bielle, au pignon fou, a l’arbre a came et a I'arbre de culbuteur,
pour lubrifier chacun d’entre eux.

Une partie de I'huile, qui s‘est échappée du vilebrequin ou
qui fuit par les interstices des piéces, lubrifie les pistons, les
cylindres, les, pieds de bielle, les popussoirs les tiges de pous-
sée, les soupapes d'admission et d’échappement et l'engre-
nage de distribution,

Das Schmierungssystem dieses Motors besteht aus dem
Offilter 1 (Sieb), einer Olpumpe, einem Ablaufventil, Olfilter-
Patrone und einem entsprechenden Olschalter. Die Olpumpe
saugt das O! durch den Olfilter 1 von der Olwanne an,
wonach es durch die Olfilter-Patrone geleitet wird, um weiter
gefiltert zu werden. Dann wird das Ol zur Kurbelwelle,
Pleuelstange, Leerlaufgetriebe, Nockenwelle und Kipp-
hebelachse geleitet, um jedes Teil zu schmieren, Ein Teil des
Schmierungséls, welches durch die Kurbelwelle hochgespritzt
wird oder aus den Rillen der Einzelteile aussickert und
heruntertropft, 6lt die Kolben, Zylinder, das kleinere Ende
der Kolbenstange, Nocken, Druckstab, Einlauf- und
AusstoRventil sowie das Taktgebergetriebe.

53





[A] Relief valve and by-pass valve
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2-1 RELIEF VALVE

Relief valve prevents damage to the lubrication system due
to high oil pressure. Control range of the relief valve is
196 to 441KPa (2.0 to 4.5kgf/cm?, 28 to 64psi). When oil
pressure exceeds the upper limit, the ball is pushed back by
high pressure oil and the oil escapes.

22 BY-PASS VALVE

Oil filter cartridge has a by-pass valve inside, to prevent the
lack of lubrication oil in the engine, if the oil filter element is
clogged. When the pressure difference before filtering and
after is more than 98.1kPa (1.0kgf/cm?, 14.2psi), the by-pass
valve opens and lets the oil.pass to each part of engine with-
out passing through the filter.

(1) Relief valve
(2) By-pass valve
(3) From pump

(4) To rocker arm shaft and camshaft
(5) To crankshaft
[Al Oil switch 2-3 OIL SWITCH
(12) 3) Qil switch is provided on the way for the oil pressure. If the
(4) - : oil pressure is proper, it is switched off, if oil pressure falls
(5) ~ below 49.0kPa (0.5kgf/cm?, 7.1psi), the oil warning lamp
(6) | ete. will light, warning the operater. In this case, stop the
13~ | engine immediately and check the cause of the pressure drop.
(7)
(8)
€L IRVANRL ;
= = (10) = = Il
n (11) (2)
C044F049

(1) When oil pressure is proper
(2) When oil pressure falls

(3) Screw

(4) Terminal

(5) Spring plate

(6) Insulator

(7) Spring retainer

(8) Rubber packing

(9) Oil seat
(10) Contact rivet
(11) Contact
{12) Lamp

(13) Battery
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2-1 SOUPAPE DE SURETE

21 ABLAUFVENTIL

Cette soupape de s(ireté sert 3 empécher le systéme de lubri-
fication d’'8tre endommagé par |'huile se trouvant a haute
pression. La gamme de contrdle de cette soupape va de 196
a 441kPa (2,0 3 4 5kgf/cm?).

Lorsque la pression dépasse la limite supérieure, la boule se
trouve repoussée par I'huile sous pression, provoquant ainsi
un échappement d’huile.

2-2 SOUPAPE DE DERIVATION

La cartouche du filtre a huile est munie, a l'intérieur, d’'une
soupape de dérivation, afin d’empécher le moteur de souffrir
d‘un manque de lubrification au cas ol I'élément se trou-
verait encrassé. Lorsque la différence de pression entre pré-
filtrage et post-filtrage dépasse 98,1kPa (1,0kgf/cm?), la
soupape de dérivation s'ouvre et permet 3 I’huile de couler
vers chaque partie du moteur sans avoir & passer par le filtre.

[A] Soupape de sOreté et soupape de dérivation
(1) Soupape de sOreté
(2) Soupape de dérivation
(3} En provenance de la pompe
(4) Vers I'arbre du culbuteur et le vilebrequin
(5) Vers le vilebrequin

2-3 INTERRUPTEUR A L’'HUILE

Das Ablaufventil dient zur Verhinderung von Bescha-
digungen des Schmierungssystems, die durch zu hohen O}
druck auftreten kdnnten. Der Kontrollbereich des Ablaufs-
ventils ist 196 bis 441kPa (2,0 bis 4,5kp/cm?).

Wenn der Oldruck den oberen Grenzwert iibersteigen solite,
wird die Kugel durch das Hochdruckdl zuriickgestoRen, wo-
durch das Ol entsprechend entweichen kann.

2-2 UMGEHUNGSVENTIL

Die Olfiiter-Patrone ist mit einem Umgehungsventil aus-
geriistet, durch die der OlfluR des Schmierungséls selbst bei
einer Verstopfung des Filters aufrecht gehalten werden kann.
Bei einem Druckunterschied von mehr als 98,1kPa (1,0kp/
cm?) vor und hinter dem Filter, wird das Umgehungsventil
gedffnet, um das Ol ohne Filterdurchlauf in die betreffenden
Teile des Motors zu leiten.

[A] Ablaufventil und Umgehungsventil
(1) Ablaufventil
(2) Umgehungsventil
(3) Von der Pumpe
(4) Zur Kipparmachse und Kurbelwelle
(5) Zur Kurbelwelle

2-3 OLSCHALTER

L'interrupteur & V'huile permet de détecter les baisses de
pression de |'huile: fermé en pression normale, si la pression
descend au dessous de 49,0kPa (0,5kgf/cm?}, une lampe
témoin s'allume qui alerte I'opérateur. Dans ce cas, arréter
immédiatement le moteur et chercher la cause de la chute de
pression.

[A] Interrupteur a I'huile
(1) Lorsque la pression d'huile est correcte
{2) Lorsque la pression d’huile diminue
(3) Vis
(4) Prise
(5) Lame de ressort
(6) insulateur
(7} Etrier de ressort
(8) Garniture en caoutchouc
(9) Logement pour I'huile

{(10) Rivet de contact
{11} Contact

(12) Lampe

{13) Batterie

Ein Oldruckschalter ist fiir die Uberwachung des Oldrucks
vorgesehen. Bei normalem Oldruck bleibt dieser Schalter
ausgeschaltet, wahrend bei einem, unter einen Druckwert von
49,0kPa (0,5 kp/cm?) abfallenden Oldruckwert, dieser
Schalter eingeschaltet wird und die Oldruckwarnlampe usw.
dadurch aufleuchten kann, um den Bediener des Motors vor
einem zu geringen Oistand zu warnen. Beim Aufleuchten
dieser Oldruckwarnlampe muR der Motor sofort aus-
geschaltet werden, um die Ursache des Druckabfalls ermitteln
zu konnen.

[A] Olschalter
(1) Bei normalem Oldruck
(2) Bei Abfall des Oldrucks
(3) Schraube
{4) AnschiuBR
(5) Federdruckpunkt
(6) Isoliermittel
(7) Federsitz
(8) Gummidichtung
(9) Olabdichtung

{10) Kontaktniete
(11) Kontakt

(12} Lampe

(13) Batterie
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[A] Rotor-type pump in operation

2-4 OIL PUMP

The oil pump is of rotor type and works smoothly and noise-
lessly. An inner and outer rotor turn inside a housing. In
operation, the inner rotor is driven inside the outer rotor. The
inner rotor has one less lobe than the outer rotor, so that
only one lobe is in full engagement with the outor rotor at
any one time. This allows the other lobes to slide over the
outer lobes, making a seal to prevent back-up of oil.

As the lobes slide up and over the lobes on the outor rotor,
oil is drawn in. As the lobes fall into the ring’s cavities, oil is
squeezed out.

(1) Drawin1 (5) Inlet

(2) Drawin2 {6} Outlet

(3) Drawin3 {7) Inner rotor
(4) Squeeze out {8) Outer rotor
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2-4 POMPE A HUILE

N

Il s’agit d’'une pompe & rotor, caractérisée par un fonction-
nement doux et silencieux.

Un rotor intérieur et un rotor extérieur tournent dans un
carter. Le rotor intérieur compte, durant le pompage, un
pétale de moins que le rotor extérieur, de sorte qu’il n'y a
toujours gu’un seul pétale engrené sur le rotor extérieur, Ceci
permet aux autres pétales de glisser sur les pétales extérieurs,
créant ainsi un joint hermétique qui empéche |'huile de
s'accumuler. L’huile est aspirée au fur et 3 mesure que les
pétales glissent, de bas en haut, sur les pétales du rotor
extérieur et elle est extraite au fur et & mesure que les pétales
tombent dans les alvéoles de la bague.

[A} Pompe a rotor en action

{1) Admission 1 {5) Arrivée

(2) Admission 2 (6) Sortie

(3) Admission 3 (7) Rotor intérieur
(4) Décharge (8} Rotor extérieur
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2.4 OLPUMPE

Die Olpumpe ist von einem Rotorentyp, der glatt und
gerduschlos arbeitet.

Innerhalb des Gehauses drehen sich ein Innen- und Aulen-
rotor.

Bei Betrieb bewegt sich der Innenrotor innenhalb des
AuBenrotors. Der Innenrotor hat einen Fliigel weniger als
der AuBenrotor, so dall zu jeder gegebenen Zeit nur ein
Fliigel mit dem AuBenring volle Eingreifung hat. Dadurch
wird den anderen Fliigeln erlaubt, iiber die AuBenfliigel
geschoben zu werden, wodurch eine Abdichtung gegen den
RiickfluB von O! geschaffer wird.

Beim Aufschieben der Fliigel iiber die Fliigel des Aufenrings
wird das Ol eingesaugt, wahrend es ausgestoBen wird, wenn
die Fliigel in die Aussparungen des Rings einfallen.

[A] Betrieb der Rotorentypenpumpe

(1) EinlaBB 1 (5) EinlaB

{2) EinlaB 2 (6) Ausstof

{3) EinlaR 3 (7) Innenrotor
(4) AusstoB (8} AufRenrotor






[A] Cooling System

(1)

0101F010

(5)

(4}

The cooling system consists of a radia-
tor (not included in the basic engine),
centrifugal water pump, suction fan
and thermostat.

The water is cooled through the radi-
ator core, and the fan set behind the
radiator pulls cooling air through the
core to improve cooling.

The pump sucks the cooled water,
forces it into the cylinder block and
draws out the hot water. Then the
cooling is repeated. Furthermore, to
control temperature of water, a
thermostat is provided on the way.
When the thermostat opens, the water
moves directly to radiator, but when it
closes, the water moves toward the
water pump through the by-pass be-
tween thermostat and water pump.
The opening temperature of thermos-
tat is about 82°C (180°F).

(1) Radiator (4) Cylinder block
{2) Suction fan (5) Cylinder head
(3) Water pump (6) Thermostat

(4) (3)

0076F011

b
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L)

(2 n

3-1

WATER PUMP

35 £ /min. (7.7 Imp.gals/min, 9.2 U.S. gals/min) of water is
forced into the crank case and cylinder head to cool them.
The impeller, of backward type, is bent as far as possible
from the center, in the opposite direction to rotation. The
bearing unit prevents cooling water from entering by a
special mechanical seal.

(n
(2)
(3)
(4)

Water pump impeller

Mechanical seal

Water pump body

Bearing unit
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Le systéme de refroidissement se compose d’un radiateur
{non inclus dans le moteur de base), d’'une pompe centrifuge
a eau, d'un ventilateur aspirant et d’'un thermostat.

L'écoulement d’eau est refroidi en passant par le faisceau du
radiateur, tandis que le ventilateur, monté derriére le radia-
teur, crée, par aspiration, un appel d'air de refroidissement
dans le faisceau du radiateur, ce qui rend |'opération encore

plus efficace. La pompe aspire I'eau refroidie et la refoule
dans le bloc-cylindres, d'ou elle retire I'eau chaude qui va
subir a3 son tour le méme processus de refroidissement. Un
thermostat sert, de plus, a régler la température de I'eau.
Lorsqu’il s'ouvre, |'eau s’écoule directement vers le radiateur
et lorsqu’il se ferme, elle s’écoule vers la pompe a eau en
passant par le conduit de dérivation, situé entre e thermostat
et la pompe a eau. La température d’ouverture du thermos-
tat est d’environ 82°C (180°F).

[A] Systdme de refroidissement
{1) Radiateur
{2) Ventilateur aspirant
(3) Pompe 3 eau
(4) Bloc-cylindres
{5) Culasse
(6) Thermostat

Das Kiihlungssystem (im Basismodell nicht enthalten)
besteht aus einem Radiator, einer Zentrifugalwasser-
pumpe, eimem Saugventilator und einem Thermostat.

Durch den Radiatorenkern wird das Wasser gekiihlt und
der hinter dem Radiator angebrachte Ventilator verbessert
den Kiihlungseffekt durch das Ansaugen von Kiihlungsiuft
durch den Kern des Ventilators.

Die Pumpe saugt das gekiihite Wasser in den Zylinderblock
und saugt das heiRe wasser entsprechend ab, wonach der
Kihlungsvorgang wiederholt wird. Um dariiberhinaus die
Temperatur des Wassers kontrollieren zu kénnen, ist ein
Thermostat eingebaut. Bei geoffneter Stellung des
Thermostats kann das Wasser direkt in den Radiator
gelangen, wird jedoch in geschlossener Stellung iiber die
Umgehung zwischen dem Thermostat und der Wasserpumpe
zur Wasserpumpe geleitet. Die Offnungstemperatur des
Thermostates ist etwa 82°C (180°F).

[A] Kiihlungssystem
(1) Radiator
{2) Saugventiiator
(3) Wasserpumpe
(4) Zylinderblock
(5) Zylinderkopf
(6) Thermostat

3-1 POMPE A EAU

3-1 WASSERPUMPE

L‘eau, a raison de 35 £ /min est refoulée dans le carter du
moteur et la culasse, en vue de les refroidir. La turbine a
mouvement rétrograde est infléchie, aussi loin que possible
du centre, dans le sens opposé a la rotation.
Un dispositif mécanique d’étanchéité empéche l'eau de
refroidissement de s'écouler dans la portée.

{1) Turbine de la pompe & eau

(2) Dispositif mécanique d'étanchéité
(3) Corps de la pompe a eau

(4) Portée

Fiir die Kiihlung des Kurbelgehiuses und des Zylinderkopfes
wird ein WasserfluR von 35 /min in den Motor gedriickt. As
Rickwértstypenfliigelrad wurde weitgehendst von der Mitte
der Riickwartsdrehung weggebogen. Durch eine spezielle
mechanische Abdichtungsvorrichtung wird das Eintreten von
Kihlwasser in die Lagerungsteile verhindert.

(1) Wasserpumpenfliigelrad
{2) Mechanische Abdichtung
(3) Wasserpumpengehiuse
(4) Lagerung
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[A] Flow of cooling water

0076F012

[B] Temperature sensor of wax pellet type thermostat

-

0076F013 (a)

(]

(b}

3-2 THERMOSTAT

The thermostat maintains the cooling water at correct
temperature. KUBOTA's engine uses wax pellet type
thermostat. Wax is enclosed in the pellet, The wax is solid
at low temperatures, but turns liquid at high temperatures,
expands and opens the valve.
a) At low temperatures (lower than 82°C (180°F)).
As the thermostat is closed, cooling water circulates in the
engine through water return pipe without running to the
radiator. Air in the water jacket in the engine escapes to
the radiator side through leak hole of the thermostat.
b) At high temperatures {higher than 82°C (180°F)).
When the temperature of cooling water exceeds 82°C
(180°F), wax in the pellet turns liquid and expands.
Because the spindie is fixed, the pellet is lowered, the
valve is separated from the sheet, and then cooling water
is sent to the radiator.

(1) Leak hole
(2) Water cover
(3) Spindle
(4) Pellet
(5) Valve
(6) Sheet
(7) To radiator
(8) To engine
(9) Pellet
{10) Wax (liquid)
{(11) Wax (solid)
(12) Rubber

a) At low temperature
b) At high temperature
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3-2 THERMOSTAT

3-2 THERMOSTAT

Le thermostat sert a commander automatiquement la
température du moteur. Le moteur KUBOTA est muni d’un
thermostat a capsule de cire. La cire, qui se trouve dans la
capsule, est a I'état solide lorsque la température est basse,
mais se liquéfie lorsque la température s'éléve et, par sa
dilatation, entraine |"ouverture de |a soupape.

a) A température basse (inférieure 3 82°C (180°F))

Le thermostat étant fermé, !'eau de refroidissement
s’écoule dans le moteur par le tuyau de retour d'eau, sans
passer par le radiateur. L’air se trouvant dans la chemise
d’eau du moteur s'échappe du c6té du radiateur par la
purge d’air du thermostat.

A température élevée {supérieure 3 82°C (180°F))
Lorsque la température de I'eau de refroidissement
dépasse 82°C (180°F), la cire contenue dans la capsule se
liquéfie et se dilate. La tige étant fixe, la capsule descend,
ce qui sépare la soupape de sa membrane et envoie I'eau
de refroidissement au radiateur.

b

—

(1) Purge d'air
[A] Ecoulement d’eau de refroidissement
{2) Capot
{3) Tige
{4) Capsule
(5) Soupape
{(6) Membrane
(7) Vers le radiateur
(8) Versle moteur

[B] Sonde thermomaétrique ou thermostat a capsule de cire
(9) Capsule

(10)  Cire (liquide)
(11)  Cire (solide)
{(12) Caoutchouc

a) A température basse
b) A température élevée

Durch den Thermostat wird eine automatische Kontrolle
der Betriebstemperatur des Motors ermdglicht. In dem
vorliegenden KUBOTA Motor wird ein Thermostat des
Wachskugeltyps verwendet. Bei geringen Temperaturen
befindet sich die Wachsmasse in einem Festzustand, wird
jedoch bei hohen Temperaturen verfliissigt, wodurch die
Masse ausgedehnt und das Ventil ge6ffnet wird.

a) Bei geringen Temperaturen (Geringer als 82°C (180°F))
Da der Thermostat bei dieser Temperaur geschlossen ist,
zirkuliert das Kihlwasser im Motor durch die Zir-
kulationsrohre ohne in den Radiator zur Kiihlung geleitet
zu werden. Die Luft im Wassermantel kann dann zur
Radiatorenseite durch das Aussickerungsloch des Ther-
mostaten entweichen. )

Bei hohen Temperaturen {Héher als 82°C (180°F))

Wenn die Temperatur des Kihlwassers einen Wert von
82°C (180°F) iibersteigt, wird das Wachs der Kugel
verfliissigt und dehnt sich entsprechend aus. Da die
Spindel unbeweglich ist, sinkt die Kugel, wodurch das
Ventil vom Blatt getrennt wird und das Kihlwasser dann
zum Radiator geleitet wird.

b

—

(1) Aussickerungsloch
[A] Wassermantel
(2) Wassermantel
(3} Spindel
(4) Kugel
(5) Ventil
(6) Blatt
{7) Zum Radiator
{8) Zum Motor
[B] Temperaturfiihler des Wachskugeltypenthermostats
(9) Kugel
(10} Wachs (Fliissigzustand)
(11) Wachs (Festzustand)
{(12) Gummi

a)  Bei geringen Temperaturen
b) Bei hohen Temperaturen
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[A] Type of radiator core

3-3 RADIATOR (not included in the basic engine)

Radiator core consists of water carrying tubes and fins
making a right angle with the tubes. Heat of hot water in the
tubes is radiated from the tube walls and fins. KUBOTA's
engine uses corrugated fin type core which has a light weight
and high heat transfer rate. Clogging is minimized by the
louverless fins.

Specifications for radiator

Type of core Louverless corrugated fin
Width 382mm (15.04 in.)

Dimensions of core Height 300mm {11.81 in.)
Thickness 32mm (1.26 in.)

Radiation area 3.6m2 (40cu. feet)

Radiating capacity 14300kcal/h

(1) Fin

{2) Tube

{3) Cooling air
(4) Louverless corrugated fin
(5) Louvered corrugated fin

[A] Radiator cap {upper specified pressure)
When pressure in the radiator exceeds the specified pressure

0011F033

[B] Radiator cap (lower specified pressure)

When pressure in the radiator falls below the

pressure

specified

0011F034

3-4 RADIATOR CAP (not included in the basic
engine)

The radiator cap is a pressure type, which opens the pressure
valve to reduce internal pressure when internal pressure is
increased beyond a certain point due to increase in water
temperature, The normal valve actuating pressure of the
radiator cap is 88kPa (0.9kgf/cm?, 13 psi).

When water temperature is reduced ({and its volume is
reduced) pressure in the radiator becomes negative, and the
vacuum valve opens and introduces air into the radiator to
prevent distortion of the radiator.

(1) Pressure valve
{2) Vacuum valve
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'3-3 RADIATEUR (non inclus dans le moteur de
base)

Le faisceau du radiateur se compose du tuyau d’eau et de
l'ailette qui forme un angle droit avec ce tuyau. La chaleur
de {'eau qui se trouve dans le tuyau se dégage par la paroi du
tuyau et par lailette. Le moteur KUBOTA emploie un
faisceau de type 3 ailette ondulée, presentant légéreté et taux
élevé de transmission de chaleur. L’encrassement est fort
réduit du fait que I’ailette n’est pas orientée,

Clauses techniques du radiateur

Type de faisceau Ailette ondulée non orientée

Largeur 382mm
Dimensions du faisceau Hauteur 300mm

Epaisseur 32mm
Zone de rayonnement thermique 3,6m?2

Pouvoir rayonnant 14300kcal/h

[A] Type de faisceau du radiateur
(1) Ailette
(2) Tuyau
(3) Air de refroidissement
(4) Ailette ondulée non orientée
(5) Ailette ondulée non orientée

3-3 RADIATOR (Im Basismodell nicht enthalten)

Der Radiatorenkern besteht aus Wasserrohren und Rippen,
die diesem im rechten Winkel zugeordnet sind. Die Hitze des
heiBen Wassers im Rohr wird von der Rohrwand und den
Rippen abgestrahlt. In KUBOTA Motoren wird ein Wellen-
rippentypenkern verwendet, der sich durch geringes Gewicht
und eine hohe Warmeaustauschrate auszeichnet. Durch die
Rippen ohne Schlitze werden Verstopfungen weitgehendst
unterbunden,

Spezifikation des Radiators

Kerntyp Wellenrippen
Breite 382mm
Kernabmessungen Héhe 300mm
Stirke 32mm
Abstrahlbereich 3,6m?2
Abstrahlkapazitat 14300kKal/h

[A] Radiatorenkerntyp
(1) Rippe
{(2) Rohr
(3} Kihlungsluft
{4) Wellenrippen Ohne Schlitze
{5) Wellenrippen Mit Schlitze

3-4 BOUCHON DU RADIATEUR (non inclus dans
le moteur de base) \

3-4 RADIATORENKAPPE (Im Basismodell nicht
enthalten)

Il s"agit d’'un bouchon a pression, qui ouvre la soupape de
pression afin de réduire la pression intérieure lorsque celle-ci
dépasse un certain point en raison de !'élévation de la
température de I'eau. La pression normale de commande de
la soupape du bouchon du radiateur est de 88kPa (0,9kgf/
cm?), La pression & Vintérieur du radiateur devient négative
lorsque la température de l‘eau est abaissée (et que son
volume est réduit); la soupape fonctionnant par dépression
s’ouvre alors, ce qui a pour effet d’introduire de !’air dans le
radiateur afin d’empécher que celui-ci ne subisse de défor-
mation.

[A] Bouchon du radiateur (limite supérieure de la pression
prévue)
Lorsque la pression a Vintérieur du radiateur dépasse la
pression prescrite

(1) Clapet de pression

[B] Bouchon du radiateur (limite inférieure de la pression
prévue)
Lorsque la pression a I'intérieur du radiateur diminue jusqu’a
devenir inférieure a la pression prescrite.

(2) Clapet de dépression

Die Radiatorenkappe dieses Modelles ist ein Drucktyp, der
bei einem ilibermaRigen Anstieg des Radiatoreninnendrucks
durch erhohte Wassertemperatur das Druckventil entspre-
chend 6ffnet, um den Innendruck auszugleichen. Der
normale Ventilaktivierungsdruck der Radiatorenkape betragt
88kPa (0,9kp/cm?).  Bei einem Absinken der Wasser-
temperatur  {und reduzierter Wassermenge) wird der
Radiatorendruck negativ, wodurch das Vakuumventil geéffnet
wird. Durch dieses Offnen kann Luft in den Radiator
einstromen, wodurch dieser vor Verformungen geschiitzt
wird.

[A] Radiatorenkappe (Maximaldruck)
Wenn der Radiatorendruck den vorgeschriebenen Wert
iibersteigt.

(1) Druckventil

[B] Radiatorenkappe (Minimaldruck)
Wenn der Radiatorendruck unter den vorgeschriebenen
Druckwert abfalit.

(2} Vvakuumventil
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[A] Fuel System

0101F011

(1)

(7) {6)
/

While the engine is running, fuel is fed from
the fuel tank (optional part) through the
fuel filter to the fuel pump, which feeds fuel
to the injection pump. The injection pump
(5) then feeds the fuel through the injection
pipes, to the nozzles which inject fuel to the
cylinders for combustion. Any fuel leaking
from nozzles is collected in the fuel overflow
pipes which drain into the tank.

(1) Fuel tank

(2) Fuel filter

(3) Fuel pump

(4) Injection pump

{5) Injection pipe

{6) Injection nozzle
(7) Fuel overflow pipe

[A] Fuel Filter

0011F036

4-1 FUEL FILTER

A fuel filter is used to prevent dirty fuel from reaching the
injection pump and injection nozzles. The filter element will
require occasional replacement to maintain an adequate flow
of fuel to the injection pump. The frequency of this service
will vary according to the cleanliness of available fuel and the
care used in storage.

Fuel pumped by the fuel pump from the fuel tank is filtered
by the fuel filter between the tank and pump to eliminate
foreign matter and protect injection pump and nozzles.
When fuel enters the filter, it passes through the filter
element’s circumference toward the center for filtering.
The maximum filtrated granular size of this element is 48
um (0.048 mm, 0.0019 in.), and general size is from 10 to 20
pm (0.01 to 0.02mm, 0.0004 to 0.0008 in.).

{1} Cock body
{2) Retaining ring
(3) Element

(4) Filter cup
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L'alimentation en combustible, lorsque le moteur est en
marche, se fait comme suit: du réservoir a combustible
(facultatif), via le filtre 8 combustible, jusqu‘a la pompe a
injection, d'oll il passe dans la pompe d’injection pour
arriver, par le tuyau d'injection, jusqu‘aux injecteurs qui
I'alimentent dans le cylindre en vue de la combustion. Tout
combustible s’‘échappant des injecteurs est recueilli par le

tuyau de trop-plein qui le retourne au réservoir.

[A] Systéme d'alimentation en combustible
(1) Réservoir 3 combustible
{2) Filtre a combustible
{3) Pompe a combustible
(4) Pompe d’injection
(5) Tuyau d’injection
(6) Injecteur
{(7) Tuyau de trop-plein de combustible

Im Laufzustand des Motors wird der Treibstoff vom Treib-
stofftank {Zusatzteil) iiber den Treibstoff-Filter zur Treib-
stoffpumpe geleitet, die diesen der Einspritzpumpe zuleitet.
Die Einspritzpumpe leitet dann den Treibstoff durch das Ein-
spritzrohr der Einspritzdiise zu, die den Treibstoff in den Zy-
linder zur Verbrennung einspritzt. Jegliche Treibstoff-
aussickerungen von der Diise werden von dem Treibstoff-
iiberlaufrohr aufgefangen und in den Tank zuriickgeleitet.

[A] Treibstoffsystem
(1) Treibstofftank
{2) Treibstoff-Filter
(3) Treibstoffpumpe
(4) Einspritzpumpe
{(6) Einspritzrohr
(6) Einspritzdiise
(7) Treibstoffiiberlaufrohr

4-1 FILTRE A COMBUSTIBLE

4-1 TREIBSTOFF-FILTER

L.e filtre & combustible sert & empécher le combustible souillé
d’atteindre la pompe d’injection et les injecteurs. |l faudra
remplacer, de temps en temps, 1’élément de ce filtre afin que
I'écoulement du combustible vers la pompe d’injection ne
soit pas entravé, la frégquence de cette opération varie en
fonction de la propreté du combustible employé et du soin
avec lequel il a été entreposé.

Le filtrage du combustible en provenance du réservoir se fait
entre ce dernier et la pompe a combustible afin d'éviter
d’endommager la pompe d’injection et |'injecteur.

Le combustible circule d'abord le iong de la périphérie de
I’élément du filtre avant d"arriver au centre, ou il sera filtré.
Le calibre maximum de passage des mailles de cet élément
est de 48 um (0,048 mm) et en général de 10 & 20 um (0,01 3
0,02 mm).

[A] Filtre @ combustible
(1) Boisseau de robinet
(2) Bague de retenue
(3) Elément
{4) Godet de filtre

Der Treibstoff-Filter verhindert, da® schmutziger Treibstoff
die Einspritzpumpe und -diisen erreicht. Das Filterelement
dieses Treibstoff-Filters muR gelegentlich ausgewechselt
werden, um einen geniigenden FluR von Treibstoff zur
Einspritzpumpe aufrecht zu erhalten. Die Haufigkeit dieses
Auswechselns hangt vom Reinheitsgrad des erhéltlichen
Treibstoffes und der Vorsicht bei der Lagerung von Treib-
stoff ab.

Der von der Treibstoffpumpe vom Treibstofftank angesaugte
Treibstoff wird durch den Treibstoff-Filter auf dem Weg
zwischen dem Tank und der Pumpe entsprechend gefiltert,
um Fremdstoffe zu eliminieren und die Einspritzpumpe
sowie die Diise vor Beschadigungen zu schiitzen.

Der in den Filter eintretende Treibstoff lauft durch den
Aulenumfang des Filterelementes gegen die Mitte, um
entsprechend gefiltert zu werden.

Die maximale FilterkorngroRe dieses Elementes betrdgt 48
um (0,048 mm), wogegen die normale Groe von 10 bis 20
um (0,01 bis 0,02 mm) betragt.

[A] Treibstoff-Filter
{1) Hahngehiuse
{2) Halterungsring
(3) Element
(4) Filterkappe
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[A] iInlet stroke
(1)

fif

(2)

{

0011F038

{3

(4)

{5)

[B] Discharge stroke

(6)

4-2 FUEL PUMP

Filtered fuel is forcibly sucked from the tank by the fuel
pump and fed under pressure to the injection pump. Inlet
and discharge pressures are produced by a vertical movement
of the diaphragm which is caused by the special cam (for
pump) of the fuel camshaft. Fuel is suctioned on the down-
ward stroke, and discharged on the upward stroke. A system
of two valves allows fuel to flow in only one direction.

(1) From fuel filter
{2) Inlet valve

(3) Outlet valve

(4) Diaphragm

(5) Fuel camshaft

(6) To Injection pump

[A] Fuel Injection pump

0076F015

(7)

4-3 FUEL INJECTION PUMP

The well-known Bosch K type mini pump is provided, it
features high injection quality even at low engine speed. The
fuel injection pump plunger is reciprocated by the fuel cam-
shaft which is driven by the crankshaft through a system of
timing gears. Fuel camshaft rpm is 1/2 of camshaft rpm.

(1) Delivery valve holder
(2) Delivery valve spring
{3) Delivery valve

(4) Plunger
(5) Cylinder
{6) Control rack
(7) Tappet

(8) Pilunger spring
{9) Air vent screw

} Pump element






4-2 POMPE A COMBUSTIBLE

4-2 TREIBSTOFFPUMPE

Le combustible filtré est refoulé sous pression par la pompe a
combustible dans la pompe d‘injection. Les pressions
d’admission et de refoulement sont établies par un mouve-
ment vertical du diaphragme, provoqué par la came spéciale
(pour pompe) de I'arbre de distribution 4 came. Le combu-
stible est aspiré lors de la course descendante du piston. Un
systéme composé de deux soupapes ne permet |’écoulement
du combustible gque dans un seul sens.

[A] Course aspirante
(1) En provenance du filtre 2 combustible
{2) Soupape d’admission
(3) Soupape d’échappement
(4) Diaphragme
{5) Arbre de distribution a came
[B] Course refoulante
(6) Vers la pompe d’injection

Der gefilterte Treibstoff wird zwangsweise vom Treibstoff-
tank durch das Ansaugen der Treibstoffpumpe unter Druck
der Einspritzpumpe zugeleitet. Die EinlaB- und AusstoR-
driicke werden durch die Vertikalbewegung der Membrane
erzeugt, die durch eine Spezialnocke (fiir die Pumpe) der
Treibstoffnockenwelle erzeugt wird. Der Treibstoff wird
bei Herunterbewegung eingesaugt. Ein Ventilsysten mit
zwei Ventilen erlaubt dem Treibstoff nur in eine Richtung
zu flieBen.

[A] EinlaBtakt

(1) Vom Treibstoff-Filter

{2) EinlaRventil

(3} AuslaBventil

{4) Membrane

(5) Treibstoff-Nockenwelle
[B] AusstoRtakt

(6} Zur Einspritzpumpe

4-3 POMPE D’INJECTION DE COMBUSTIBLE

4-3 TREIBSTOFFEINSPRITZPUMPE

Emploi de la célebre mini-pompe K de Bosch, caractérisée
par son efficacité d'injection méme lorsque le moteur tourne
a petite vitésse. La course du piston de la pompe d’injection
est transmise par i’arbre de distribution & came qui est, lui-
méme, commandé par le vilebrequin, griace a un systéme
d’engrenages. Le nombre de tours par minute de |'arbre de
distribution a came est la moitié de celui de I’arbre 4 cames.

[A] Pompe d’injection de combustible
(1) Porte-valve de la soupape de refoulement
(2) Ressort de la soupape de refoulement
(3) Soupape de refoulement
{4) Piston
(5) Cylindre
(6) Crémaillére de commande
(7) Taquet
(8) Ressort du piston
(9) Vis de purge dair

} élément de la pompe

Als Einspritzpumpe wird die weitgehendst bekannte Bosch
Minipumpe des Typs K verwendet. Diese Pumpe bietet selbst
bei geringen Drehgeschwindigkeiten des Motors eine hohe
Einspritzqualitat. Der Kolben der Treibstoff-Einspritzpumpe
wird von der Treibstoffnockenwelle gegenbewegt, welche
ihrerseits durch ein Zahnradsystem von der Kurbelwelle
bewegt wird.

Die Umdrehungsgeschwindigkeit der Treibstoffnockenwelle
betragt 1/2 der Nockenwellenumdrehung.

[A] Treibstoffeinspritzpumpe
(1) Z2uleitungsventilhalter
(2) Zuleitungsventilspirale
{3) Zuleitungsventil
(4) Kolben
(5) Zylinder
(6) Kontrollgestelt
(7) Nocken
{8) Kolbenspirale
{9) Luftventilationsspirale

} Pumpen element






[A] Pressure-feed Start to Completion

3
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B Fuel Pressure-feed

1) Bottom dead center of plunger
At bottom dead center, fuel enters the delivery chamber
through the fuel chamber and the feed hole. (Fuel
chamber is always kept full by the fuel pump.)

2) Pressure-feed start

3) Pressure-feed process
Plunger is pushed up by camshaft to close the feed hole,
and fuel pressurization starts. As the plunger moves up,
pressure increases, and delivery valve is opened. Then
fuel is pressure-fed through the injection pipe and nozzle
into the combustion chamber.

4) Completion of pressure-feed
When plunger moves further up, the control groove and
feed hole meet. Pressurized fuel in the delivery chamber
is returned through the plunger’s center hole, control
groove, and feed hole to the fuel chamber. Then pressure
falls and pressure-feed is completed.

(1) Delivery chamber (4)
(2) Delivery valve
(3) Feed hole

Fuel chamber
{(5) Plunger

[A] Injection Control

1)

0011F045

(1)

2)

3)

®m  [njection Control

1} Injection *‘zero”’

The feed hole meets the control groove before it is closed
by the plunger top. Therefore, fuel is not pressurized, and
is not injected even if the plunger moves up.

2} Injection ““medium”’

When the plunger is rotated a certain amount in the direc-
tion of the arrow by the control rack, stroke A is ef-
fective until the feed hole meets the control groove and
fuel is injected as the stroke amount.

3) Injection *‘maximum’’

When the plunger is rotated by the control rack to the
maximum amount (in the direction of the arrow), ef-
fective stroke reaches maximum and maximum injection
is provided.

{1) Effective stroke
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& Alimentation sous pression en combustible

1) Fond de course du piston

2)
3)

4)

Le combustible entre, lorsque le piston est & fond de
course, dans la chambre de refoulement en passant par la
chambre & combustible et le trou de remplissage (la
chambre a combustible, que la pompe a combustible
alimente, est toujours pleine}.

Début de I'alimentation sous pression

Processus de |'alimentation sous pression

L'arbre de distribution pousse le piston vers le haut, ce qui
ferme le trou de remplissage et amorce la mise sous
pression du combustible. L.a pression s'accroft, 8 mesure
que le piston s’éléve, jusqu’a provoquer I‘ouverture de la
soupape de refoulement. Le combustible est alors
alimenté dans la chambre a combustion en passant par le
tuyau d’injection et l‘injecteur.

Fin de I’alimentation sous pression

La rainure de contrdle, en raison de |'élévation du pis-
ton, arrive au niveau du trou de remplissage. Le combu-
stible sous pression, se trouvant dans la chambre de
refoulement, est retourné dans la chambre @ combustible
en passant par le trou au centre du piston, la rainure de
contrdle et le trou de remplissage. La pression diminue,
marquant la fin du processus.

[A] Processus de I’alimentation sous pression

(1) Chambre de refoulement (4) Chambre & combustible
{2) Soupape de refoulement (5) Piston
{3) Trou de remplissage

® Treibstoffdruckzuleitung

1) Absolute untere Mittelstellung des Kolbens
In der absoluten unteren Mittelstellung des Kolbens ge-
langt der Treibstoff durch die Treibstoffkammer und die
Zuleitungséffnung in die Zuleitungskammer. (Die Treib-
stoffkammer wird immer von der Treibstoffpumpe voll
mit Treibstoff gehalten.
2) Beginn der Druckzufiihrung
3) Druckzufiihrungsvorgang
Der Kolben wird durch die Nockenwelle hochgedriickt,
um das Zuleitungsloch zu verschlieBen, wodurch der Ver-
dichtungsvorgang beginnt. Durch die Hochbewegung des
Kolbens erhdht sich der Druck bis dieser das Zuleitungs-
ventil &ffnet.  Der Treibstoff kann dann durch das
Einspritzrohr und die Diise in die Verbrennungskammer
eingespritzt werden.
Beendigung der Druckzufiihrung
Wenn der Kolben dann weiterhin hochbewegt wird,
treffen die Kontrollrille und das Zuleitungsloch auf-
einander, wodurch der unter Druck gesetzte Treibstoff in
der Zuleitungskammer iber das Mittelloch des Kolbens,
die Kontrolirille und Zufiihrungsloch zur Treib-
stoffkammer zuriickgeleitet werden kann, Der Druck fallt
dann ab, wodurch der Vorgang der Druckzufiihrung
beendet ist.

4

—

[A] Beginn bis Beendigung der Druckzuleitung
{1) Zuleitungskammer (4) Treibstoffkammer
{2) Zuleitungsventil (5) Kolben
(3) Zeleitungsloch

1)

2)

3

—

Commande de l'injection

Injection “‘zéro"’

Le trou de remplissage arrive au niveau de la rainure de
contrdéle avant d’étre bouché par le haut du piston. Le
combustible n’est donc pas sous pression et ne peut, par
suite, étre injecté méme si le piston s’éléve,

Injection ““moyenne”

Lorsque la crémaillére de commande fait tourner le
piston, jusqu'a un certain point, dans le sens de la fléche,
la course A du piston est efficace jusqu’a ce que le trou de
remplissage arrive au niveau de la rainure de contrble et
que le combustible soit injecté en fonction du nombre de
coups de piston.

Injection ““maximale’’

Lorsque la crémaillére de commande fait tourner le piston
au maximum (dans le sens de la fléche), la course efficace
du piston atteint son maximum et, en conséquence,
V’injection aussi.

[A] Commande de I‘injection

{1) Course efficace du piston

u Einspritzkontrolle
1

—

Einspritzung “’Null”’

Das Zuleitungsloch und die Kontrollrilie treffen vor Ver-
schiuB durch die Kolbenoberseite aufeinander. Dadurch
wird selbst bei Hochbewegung des Kolbens, der Treibstoff
nicht unter Druck gesetzt und gleicherweise nicht
eingespritzt.

Einspritzung ‘Mittel’’ .

Wenn der Kolben durch das Kontrollgestell etwas in Pfeil-
richtung gedreht wird, wird der StoRabstand {A) effektiv
bis das Zuleitungsloch und die Kontrollrille aufeinander-
treffen. Die Einspritzung wird dann entsprechend dem ef-
fektiven StoRabstand vorgenommen.

Einspritzung ““Maximum’’

Wenn der Kolben durch das Kontroligestell auf die
Maximalstellung gedreht wird (Pfeilrichtung gemaR Abb.
56), erreicht der EffektivstoR seine Maximalstellung,
wodurch maximale Einspritzung vorgenommen wird.

2

~

3

—

[A] Einspritzkontrolle
(1) Effektiver StoRR
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® Delivery Valve
[A] Delivery Valve ry

The delivery valve is composed of the valve and the valve
seat. It performs two functions:
o 4 {1) Reverse flow prevention

/”% If the circuit between the delivery chamber and the nozzle
(2) ' is always closed, a time lag will occur between pressure-
- feed start of valve element and start of nozzle injection.
This, in turn, will prevent injection from stopping
properiy until after completion of pressurefeed.
To eliminate this time lag, the valve lowers on completion
of pressure-feed and the relief valve contacts the valve
(5) (6) seat, and breaks the circuit between the injection pipe and
plunger.
Fuel dribbling prevention

(3}

(2

—

0011F042

After the relief valve contacts delivery valve seat, this
valve lowers a little. Since the relief valve breaks the

[B] Pump Element circuit, pressure in the injection pipe is reduced as the
ume a valve lowers, preventing fuel dribbling from the nozzle.

(10) ® Pump Element

(8) -"' The pump element is composed of a cylinder and a plunger.
Their contact surfaces are precision finished to provide a high
injection pressure even at low speeds. The cylindrical surface
v of the plunger has slanted grooves, which are called control

(11) grooves, and a connecting hole for plunger head.

m Control Rack
(9)

This is connected directly to the governor fork in the engine
body. It is connected with the plunger by pinion to change

- (12) c
injection volume.

[ ]
0011F043 Tappet

The tappet converts rotating movement of the camshaft into
a reciprocating movement to drive plunger. A roller is used
where it contacts the cam to reduce friction.

(1) Relief valve

(2) Seat

(3) Delivery valve seat

(4) Pressure decrease because of increase in this volume
(5) End of pressure-feed and start of sucking back

(6) End of sucking back

(7) Pump element (10) Feed hole
{8) Cylinder {11) Control groove
(9) Plunger {(12) Driving face
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® Soupape de refoulement

La soupape de refoulement se compose de la soupape et du

siége de soupape. Elle remplit deux fonctions:

(1) Empécher I’écoulement en sens contraire
Si le circuit entre la chambre de refoulement et I'injecteur
reste toujours fermé, un retard se produira entre le début
de I'alimentation sous pression de l'injecteur et le début
de l'injection propre et, de méme, l'injection ne cessera
vraiment qu’aprés |'arrét total de l'alimentation sous
pression. La soupape, en vue d’éliminer ce retard,
s'abaisse a l'arrét de I'alimentation sous pression. La
soupape de sireté vient alors en contact avec le siége de
cette soupape, ce qui a pour effet de couper le circuit
entre le tuyau d’injection et le piston.

(2) Prévention d'égouttage de combustible
La soupape de refoulement s'abaisse un peu lorsque son
siege est en contact avec la soupape de sireté, Etant
donné que cette derniére a coupé le circuit, la pression a
V'intérieur du tuyau d‘injection diminue au fur et 3 mesure
que la soupape s'abaisse, ce qui empéche I'injecteur de
goutter.

B Piéces constituantes de la pompe

Elles se composent d'un cylindre et d’un piston. Leurs
surfaces de contact ont regu une finition de précision afin
d’assurer une haute pression d’injection, méme 3 petite
vitesse., La surface cylindrique du piston présente une
rainure en biais, dénommée rainure de contrdle, et un loge-

ment pour la téte du piston.
B Crémaillére de commande

Eile est reliée directement & la fourchette du régulateur se
trouvant dans le corps du moteur. Elle est reliée au piston
par un pignon, ce qui lui permet de régler le volume de
I'injection.

®  Mentonnet

Il convertit le mouvement rotatif de i‘arbre de distribution en
un mouvement alternatif destiné 3 entrainer le piston. Un
galet, placé au point en contact avec la came, sert a réduire le

. frottement.

[A] Soupape de refoulement
{1} Soupape de sGreté
(2) Siége
(3) Siége de la soupape de refoulement
(4) Diminution de pression en raison de I’augmentation du volume
(5) Arrét de I'alimentation sous pression et début de I’aspiration

en sens contraire

(6) Arrét de I’aspiration en sens contraire

[B] Piéces constituantes de la pompe
(7) Piéces constituantes de la pompe {10) Trou de remplissage
(8) Cylindre (11) Rainure de contrble
(9) Piston (12) Face d’entrainement

m  Zuleitungsventil

Das Zuleitungsventil besteht aus dem Ventil und dem Ventil-

sitz. Zwei Funktionen werden von diesem Ventil ausgefiihrt:

(1) RickfluBverhinderung
Wenn der Kreislauf zwischen der Zuleitungskammer und
der Dise immer geschlossen bleibt, kann eine Zeitver-
zbgerung zwischen dem Beginn der Druckzufilhrung des
Ventilelementes und dem Beginn der Diiseneinspritzung
auftreten. Durch diese Zeitverzégerung wird jedoch ver-
hindert, daR der Einspritzvorgang auf richtige Weise unter-
brochen werden kann bis zur Beendigung der Druck-
zuleitung.
Um diese Zeitverzégerung zu eliminieren, wird das Ventil
bei Beendigung der Druckzufiihrung herunterbewegt, wo-
durch das Ablaufventil auf die Kontaktflache des Ven-
tilsitzes gebracht wird und der Kreislauf zwischen dem
Einspritzrohr und dem Kolben unterbrochen wird.

(2) Tropfenverhinderung
Nachdem das Ablaufventil den Zuleitungsventilsitz be-
riihrt hat, wird dieses Ventil etwas herunterbewegt. Da
das Ablaufventil nun den Kreislauf unterbricht, wird der
Druck im Einspritzrohr reduziert, wodurch Treibstoff-
abtropfungen von der Diise verhindert werden.

® Pumpenelement

Das Pumpenelement ist aus einem Zylinder und einem
Kolben zusammengesetzt. Die Kontaktflichen dieser Teile
sind prazisionsbearbeitet, um selbst bei geringen Drehge-
schwindigkeiten einen hohen Einspritzdruck zu erzeugen. Die
zylinderférmige Oberfliche des Kolbens ist mit einer
schragen Rille versehen, die als Kontrollrille bezeichnet
wird. Sie besitzt ein Verbindungsloch fiir den Kolbenkopf.

u  Kontrollgestell

Diese Kontrollvorrichtung besitzt eine direkte Verbindung
zur Gabel des Drehzahlenreglers im Motorengehause. Durch
ein Ritzel wird eine Verbindung mit dem Kolben hergestellt,
durch die eine Verdnderung der Einspritzmenge herbeigefiihrt
werden kann.

® Nocken

Die Nocken verwandeln die Drehbewegung der Nockenwelle
in eine StoRbewegung zum Antrieb zur Bewegung des
Koilbens. Um Reibungen zu verringern, wird auf den
Kontaktflachen der Nocken eine Rolle verwendet.

[A] Zuleitungsventil
(1) Ablaufventit
(2) Sitz
{3) Zuleitungsventilsitz
(4) Der Druck erhdht sich durch diese Volumenverinderung
(5} Ende der Druckzuleitung und Bsginn der Riicksaugung
(6) Ende der Riicksaugung

[B] Pumpenelement

(7} Pumpenelement (10} 2uleitungsloch
{8) Zylinder {11} Kontrolirille
(9) Kolben (12)  Treibfiiche
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{A] Injection nozzle

(1

4-4 INJECTION NOZZLE

This nozzle is throttle-type. Fuel fed from the pump is
pressurized to push the needle valve up and the fuel is then
injected. The needle valve is pressed by the nozzle spring
through the push rod. Fuel overflow is passed from nozzle
holder center through the fuel overflow nipple and the fuel
overflow pipe to the fuel tank. The injection pressure is
provided 13.7 to 14.7MPa (140 to 150kgf/cm?, 1991 to
2133 psi). Injection pressure can be controlled by inserting
shims between nozzle holder body and adjusting washers.
The pressure increases approx. 981kPa (10kgf/cm?, 142psi)

(10) (of @) when inserted a 0.1mm {0.0039in.} shim. Injection nozzle is
/ also precision finished as is the injection pump, treat it
% -] - carefully and protect from water and dust.
-
| | {6)
1 I
1 (7)
{1) Nozzle holder body
(8)— || (2) Adjusting washer
(3) Nozzle spring
{4) Push rod
{5) Retaining nut
(6) Nozzle body
(7) Needle valve
(8) Combustion chamber
0011F 046 {9) Fuel overflow nipple
(10) Fuel overflow pipe
[A] Atstart 45 GOVERNOR
With centrifugal ball weight system, this
mechanical governor works in the whole
range of speeds. It keeps the engine speed
and controls the engine output.
B At start
When the engine is started, more fuel is re-
quired than in running. At starting, fork
lever 1 is pulled rightward by starter spring
because. ball weights have no centrifugal
force. Control rack moves to a position for
overlimit discharging of fuel to assure easy
starting.
0101F012

(1) Ball weights {3) Fork lever 1
(2) Start spring (4) Control rack
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4-4 INJECTEUR

4-4 EINSPRITZDUSE

L'injecteur est muni d’un obturateur. Le combustible amené
par {a pompe est comprimé, souléve le pointeau et est injecté.
Le pointeau est enfoncé par le ressort d’‘injecteur au moyen
de la tige-poussoir. Le trop-plein passe du centre du porte-
injecteur, par le raccord de trop-plein et le tuyau de trop-
plein dans le réservoir. La pression d’'injection est de 13,7 a
14,7Mpa {140 3 150kgf/cm?). Cette pression peut &tre
commandée en insérant des cales entre le corps du porte-in-
jecteur et la rondelle d’ajustement. La pression augmente
d’environ 980,6kPa (10kgf/cm?) avec une cale de 0,1mm.
L’injecteur est de la méme finition précise que la pompe: il
convient de l'entretenir et de le preserver de |'eau et de la
poussiére.

[A] Injecteur
(1) Porte-injécteur
(2) Rondelle de réglage
(3) Ressort d’injecteur
(4) Tige de poussoir
(56) Ecrou de retenue
(6) Injecteur
{7) Clapet d'injecteur
(8) Chambre de combustion
(8) Orifice de trop-plein

Es handelt sich hier um eine Diise des Drosseltyps. Der in
der Pumpe unter Druck gesetzte Treibstoff kann das Nadei-
ventil hochdriicken, wodurch der Treibstoff dann eingespritzt
werden kann. Das Nadelventil wird durch den Druckstab Von
der Diiserifeder gedriickt. Ein TreibstoffiiberfluB wird liber
die Mitte des Diisenhalters durch den UberfluBnippel zuriick
in der Treibstofftank geleitet. Der vorgesehene Einspritz-
druck betragt 13,7 bis 14,7 MPa (140 bis 150 kp/cm?). Der
Einspritzdruck kann durch das Einsetzen von EinpaBstiicken
zwischen dem Disenhalter und den Einstellunterlegscheiben
eingestellt werden. Der Druck nimmt ungefdhr 980,6 kPa
(10 kp/cm?) zu, wenn ein 0,7mm EinpaBstiick eingesetzt
wird. Die Einspritzdiise ist auf gleiche Weise wie die Pumpe
selbst, ein Prazisionsinstrument und muR daher vorsichtig
behandelt und vor Staub und Wasser geschiitzt werden.

[A] Einspritzdiise
(1) Diisenhalterteit
{2) Einstellscheibe
(3) Diusenfeder
(4) Druckstab
(5} Uberwurfmutter
(6) Diusenteil
(7) Nadelventil
(8) Brennkammer
(9) OberfluBnippel

(10) Tuyau de trop-plein {10) UberfluBnippel
45 REGULATEUR 45 REGLER
H s‘agit d’un régulateur a force centrifuge (exercée par le Dieser Drehzahlenregler des Zentrifugalkugelsystems re-

poids d'une boule), fonctionnant sur toute la gamme des
vitesses. Il sert & maintenir la vitesse du moteur et a en
controler le rendement.

& Au démarrage

La consommation de combustible au démarrage est plus
élevée que pendant la marche. Le ressort du démarreur
pousse le levier & fourchette 1 vers la droite, du fait que la
boule n’exerce pas de force centrifuge. La crémaillére de
commande se met en position d'injection supra-limite de
combustible, afin d’assurer un démarrage aisé.

{A] Au démarrage
(1) Poids de la boule {3)
(2) Ressort de démarrage {4)

Levier a fourchette 1
Crémaillére de commande

gelt die Drehzahlen des Motors iiber den gesamten Drehzah-
lenbereich und kontrolliert die Ausgangsleistung des Motors.

m Beim Motorenanlauf

Beim Anlauf eines Motors wird mehr Treibstoff bendtigt als
zur Aufrechterhaltung eines Betriebslaufs. Der Gabelhebel
(1) wird beim Anlauf des Motors durch die Starterspirale
nach rechts gedriickt, da die Kugelgewichte in diesem
Zustand keine Zentrifugalkraft besitzen. Dadurch kann das
Kontrollgestell auf eine Stellung bewegt werden, bei der
tibermaRiger TreibstoffausstoR fir einen einfachen An-
laufvorgang ermdoglicht wird.

[A] Beim Motorenanlauf
(1) Kugelgewicht {3)
{2) Anlaufspirale (4)

Gabelhebel 1
Kontroligestell
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[B] Atidling

0101F013

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

Speed control lever {6}
Governor spring 1 (7)
Governor spring 2 (8)
Ball weight {9)

Governor sleeve

Fork lever 1
Control rack
Idling limit spring
Start spring

= Atidling

When speed control lever is set at idling posi-
tion after the engine is started, high speed
governor spring 1 does not work at all and
also low speed governor spring 2 does only a
little action. Therefore, governor sleeve is
pushed leftward by a centrifugal force of
ball weights. Fork lever 1 and control rack
are moved leftward by the sleeve and then
idling limit spring is compressed by control
rack. As a result, the control rack is kept at
a position where a centrifugal force of ball
weights and forces start spring, governor
spring 2 and idling limit spring are balanced,
providing stable idling.

[C] At middel/high speed running

0101F014

[D] When load is increased

(1

(3)
b !
DN (2)
f a
®) | |

5
BJ(—‘

lA

CO42F067 (4)

® At middle/high speed running

The engine speed is controlled when the
tension of governor springs 1 and 2, which
are pulled speed control lever, and the
centrifugal force of ball weights are balanced.
When the speed is reduced (A — B) with load
increased (a — b), the centrifugal force of
ball weights becomes smaller than the ten-
sion of governor springs 1 and 2. As a result,
the control rack is moved rightward and fuel
injection amount is increased to produce an
engine torque required for the load. {(a » c)

(1) Speed control lever
{2) Governor spring 1
(3) Governor spring 2
{4) Ball weights

{1) Engine toque curve

(2) Small load torque curve
(3) Large load torque curve
(4) Engine R.P.M

(5) Torque
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®  Au ralenti

Lorsque, aprés le démarrage du moteur, le levier de controle
de la vitesse est passé en position de ralenti, le ressort 1 de
grande vitesse du régulateur ne fonctionne pas du tout, tandis
que le ressort de petite vitesse du régulateur n‘a que peu
d’effet. Le manchon de régulateur se trouve poussé vers la
gauche par la force centrifuge exercée par les boules. Il
déplace donc aussi vers la gauche le levier 1 a fourchette et la
crémailiére de commande. Cette derniére bande alors le
ressort de vitesse limite au ralenti. I s’ensuit que la crémail-
lére de commande est maintenue dans une position ol la
force centrifuge exercée par les boules et les forces repré-
sentées par le ressort de démarrage, le ressort 2 du régulateur
et le ressort de vitesse limite au ralenti s'équilibrent pour
assurer une marche stable au ralenti.

[B] Au ralenti
(1) Levier de contrdle de la vitesse
(2) Ressort 1 du régulateur
(3) Ressort 2 du régulateur
(4) Poids de la boule
{(5) Manchon de régulateur
(6) Levier a fourchette 1
(7) Crémaillére de .commande
{8) Ressort de vitesse limite au ralenti
(9) Ressort de démarrage

® im Leerlauf

Wenn der Drehzahlenreglungshebel nach Anlauf des Motors
auf die Leerlaufstellung gebracht wird, bleibt die Hoch-
geschwindigkeitsreglerspirale 1 inaktiv und die Niedrig-
reglerspirale wird nur etwas aktiviert. Dadurch wird die
Drehzahienreglermanchette durch die Zentrifugalkraft der
Kugelgewichte nach links gedriickt. Der Gabelhebel 1 und
das Kontrollgestell werden dann durch die Manchette nach
links gedriickt, wodurch die Leerlaufbegrenzungsspirale
durch das Kontrollgestell zusammengedriickt wird. Re-
sultierend daraus wird das Kontrollgestell in einer Stellung
gehalten, bei der die Krafte der Kugelgewichte, der Anlauf-
spirale, der Drehzahlenreglerspirale 2 und der Leerlaufbe-
grenzungsspirale gegeneinander ausgeglichen sind, um einen
glatten Leerlauf zu gewahrleisten.

[B] Bei Leerlauf
(1) Geschwindigkeitsreglerhebel
(2) Drehzahlenreglerspirale 1
(3) Drehzahlenreglerspirale 2
{4) Kugelgewicht
(5) Drehzahlenreglermanchette
(6) Gabelhebel 1
{7) Kontroligestell
(8) Leerlaufbegrenzungsspirale
(9) Starterspirale

B A moyenne/grande vitesse

La vitesse du moteur est stabilisée lorsque la tension des
ressorts 1 et 2 du régulateur, réglée par le levier de controle
de la vitesse, s'équilibre avec la force centrifuge exercée par
les boules.

La force centrifuge exercée par la boule devient inférieure a
la tension des ressorts 1 et 2 du régulateur lorsque la vitesse
est réduite (A — B) en méme temps que la charge est accrue
(a — b). !l sensuit que la crémaillére de commande se
déplace vers la droite et que le volume de combustible a
injecter est accru en fonction du couple de ¢harge requis.
(a - c)

[C] A moyenne/grande vitesse
{1) Levier de controle de la vitesse
{2) Ressort 1 du régulateur
(3} Rassort 2 du régulateur
{4) Poids des boules

[D]  En charge accrue

(1) Diagramme du couple moteur

{2) Diagramme du couple en charge réduite
(3) Diagramme du couple en charge élevée
(4) Vitesse de rotation tr/min.

(5) Couple

m Bei Mittel-/Hochgeschwindigkeitslauf

Die Drehzahl des Motorenlaufs wird konstant gehalten, wenn
der Zug der Drehzahlenreglerspirale 1 und 2, die vom
Drehzahlenreglerhebel gezogen werden, und die Zen-
trifugalkraft der Kugelgewichte ausgeglichen ist. Wenn die
Drehzah! des Motorenlauf (A — B) durch LastvergréBerung
{a = b) reduziert wird, wird die Zentrifugalkraft der Kugel-
gewichte geringer als der Zug der Drehzahlenreglerspiralen 1
und 2. Dadurch, wird das Kontroilgestell nach rechts
bewegt, wodurch die Einspritzmenge des Treibstoffs erhoht
wird, um entsprechend, der Belastung entsprechenden, Dreh-
moment des Motors zu erzeugen. {(a —c)

[C] Bei Mittel-/Hochgeschwindigkeitslauf
(1) Geschwindigkeitsreglerhebel
(2) Drehzahlenreglerspirale 1
(3) Drehzahlenreglerspirale 2
(4) Kugelgewicht

[D] Bei erhdhter Belastung

(1} Motoren-Drehmomentkurve

(2) Drehmomentkurve bei geringer Belastung
(3) Drehmomentkurve bei hoher Belastung
{4) Motor Upm

(5) Torsionskraft
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[E] At high speed running with overload

0101F016

(1) Ball weight

(2) Fork lever 2

(3) Governor spring 1
(4) Governor spring 2

{6) Maximum output limit bolt
(6) Spring
(7) Fork lever 1

m At high speed running with overload

When an overioad is applied to the engine
running at a high speed, the centrifugal force
of ball weights become small as the speed is
reduced, and fork lever 2 is pulled rightward
by governor springs 1 and 2, increasing fuel
injection. Fork lever 2 becomes ineffective
to increase fuel injection when it is stopped
by maximum output limit bolt. After that
when the force of spring becomes larger than
the centrifugal force of ball weights, fork
lever 1 moves rightward to increase fuel in-
jection, driving the engine continuously with
a high torque.

[F] To stop engine

0101F017

B To stop engine

When stop lever is moved to “STOP" posi-
tion, fork lever is moved leftward and then
control rack is moved to the non-injection
position, stopping the engine.

(1) Stop lever
{2) Fork lever 1
{3} Control rack
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B A grande vitesse en surcharge

Si une surcharge est appliquée au moteur tournant & grande
vitesse, la force centrifuge exercée par les boules diminue en
fonction de la réduction de la vitesse. Les ressorts 1 et 2 du
régulateur tirent alors le levier 2 a fourchette vers la droite, ce
qui augmente le volume de combustibie injecté. Le levier a
fourchette 2 ne peut plus servir & augmenter le volume
d’injection, lorsqu’il est arrété par le boulon de limite de
puissance maximale.

La force du ressort devient, ensuite, supérieure a la force
centrifuge exercée par la boule et le levier a fourchette 1 se
déplace vers la droite, augmentant ainsi le volume & injecter,
ce qui a pour effet de faire tourner constamment le moteur
en fonction d’un couple élevé,

[E] A grande vitesse en surcharge
(1) Poids de la boule
(2) Levier a fourchette 2
{3) Ressort 1 du régulateur
(4) Ressort 2 du régulateur
(5) Boulon de limite de puissance maximale
(6) Ressort
{7} Levier a fourchette 1

m Bei Hochgeschwindigkeitslauf mit Uberlastung

Wenn bei Hochgeschwindigkeitslauf des Motors eine Uber-
lastung auftritt, verringert sich die Zentrifugalkraft der
Kugelgewichte durch die verringerte Umdrehungszahl des
Motors, wodurch der Gabelhebel 2 durch die Drehzahlreg-
lerspiralen 1 und 2 nach rechts gezogen wird, um die
Treibstoffeinspritzung zu erhéhen.

Wenn der Gabelhebel 2 durch den Begrenzungsboizen des
Maximalleistungsausganges gestoppt wird, wird dieser in-
effektiv, um eine weitere Erhohung der Treibstoffeinsprit-
zung zu unterbinden.

Wenn danach die Zugkraft der Spirale groRer als die Zen-
trifugalkraft der Kugelgewichte wird, wird der Gabelhebel
1 nach rechts bewegt, um die Treibstoffeinspritzung zu
erhdhen, wobei der Motor fortlaufend mit einem hohen
Drehmoment getrieben werden kann.

[E] Bsi hohen Drehzahlen mit Uberlastung
(1) Kugelgewicht
(2) Gabelhebel 2
{3) Drehzahlenreglerspirale 1
(4) Drehzahlenreglerspirale 2
(5) Begrenzungsbolzen fiir maximalen Ausgang
(6) Spirale
(7) Gabelhebel 1

® Pour arréter le moteur

Lorsque le levier d'arrét est mis en position “ARRET”
(STOP), le levier & fourchette se déplace vers la gauche, la
crémaillére de commande se met en position ‘‘non-injection”,
ce qui arréte le moteur.

[F1 Pour arréter le moteur
{1) Levier d'arrét
{2) Levier 3 fourchette 1
(3) Crémaillére de commande

®m  Anhalten des Motors

Wenn der Stopphebel auf die “STOPP (STOP)"-Stellung
gebracht wird, wird der Gabelhebel nach links bewegt, wobei
das Kontrollgestell auf die Nichteinspritzposition (Ein-
spritzung “‘Null”’) gebracht wird und somit der Motorenlauf
unterbrochen werden kann.

[F] Beim Anhalten des Motors
(1) Stopphebel
{2) Gabelhebel 1
(3) Kontroligestell
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The electrical system of the engine com-

iri (11) he
[A] A sample of wiring prises two units; starting unit consisting of
B - starter, glow plug, etc.,, and charging unit
consisting of alternator, regulator, etc.
(3) (8) B V3 Optional parts such as main switch and glow
. (1) = plug indicator are also available.
(20 . (6):
- .. (a) ‘
(5)
(9) ¢ {10}
- (1) Starter
0101F018 {2) Glow plug
(3) Ol switch
{4) Alternator
(5) Regulator

{6) Glow plug indicator
(7) Kay switch
(8) Oil lamp
(9) Battery
{10) Charge lamp
{(11) Engine

not included in
the basic engine

C022P0I2

CO32F020

5-1 CHARGING SYSTEM

The charging system of this engine uses alternator and
regulator which has functions of rectification and voltage
regulation.

(1) Alternator

This alternator (Code No.: 15531-64011) is an 8-8 pole
rotating magnet type alternator.

It is simple in construction, consisting of a stator and rotor.
The rotor is made up of eight permanent magnet pole pieces
assembled on a shaft and rotates on the center of the stator
around which eight electro-magnetic coils are provided for.
Alternator produces higher voltage in slow speed rotation,
compared with DC generator, and charges electric current to
the battery during engine idling. Accordingly, there is no
fear of bettery failure.

Rotation direction Clockwise {as seen from pulley side)
1600 to 5600rpm

1200rpm

Over 14A at 5200rpm, 14A

Over 1800rpm

12V, 45AH

Code No.: 156531-64601

Speed in normal use

Allowable maximum speed

Charging performance

Charge starting speed

Battery to be used

Regulator to be used
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5. SYSTEME D'APPAREILLAGE ELECTRIQUE

5. ELEKTRISCHES SYSTEM J

Le systéme d’appareillage électrique du moteur comiprend
deux sections: celle du démarrage, formée par le démarreur,
la bougie incandescente, etc. et celle de la charge, formée par
un alternateur, un régulateur, etc. Les dispositifs facultatifs
tels qu’interrupteur général, indicateur d’incandescence de la
lampe et autres, sont aussi mis 4 la disposition du client.

[Al Exemple de cablage

(1) Démarreur
{2) Bougie incandescente
(3) Interrupteur 3 I’huile
(4) Alternateur
(5) Régulateur
{6) Indicateur d’incandescence de la lampe
(7) Interrupteur 3 clé
{8) Lampe d’huile
(9) Batterie

(10) Lampe de charge

{11) Moteur

non inclus dans
le moteur de
base

Das elektrische System dieses Motors besteht aus zwei
Einheiten: Die Startereinheit, die aus dem Starter, Gliihkerze
usw. zusammengesetzt ist, und die Aufladeeinheit, die aus
einem Wechselstromdynamo, dem Regulator und anderen
erforderlichen Teilen besteht.

Dariiberhinaus sind zusétzliche Teile wie ein Hauptschalter
oder eine Glilhkerzen-Betriebsanzeige als Zusatztsile
erhiltlich.

[A] Verdrahtungsbeispiel

(1) Starter
(2) Gliihkerze
(3) Olschalter
(4) Wechselstromdynamo
{5) Regulator
(6) Gliihkerzen-Betriebsanzeige
(7) Schliisselschalter
(8) Ollampe
(9) Batterie

(10) Aufiadelampe

(11} Motor

Im Basismodell nicht
enthalten.

5-1 SYSTEME DE CHARGE

Le systétme de charge de ce moteur est formé par un
alternateur et un régulateur dont le role est de redresser et de
régler la tension.

(1) Alternateur

Cet alternateur (N© de code: 15531-64011) est une géné-
ratrice a 8-8 pdles type aimant rotatif.

De conception simple, elle se compose d’un enduit fixe et
d’un rotor, ce dernier étant constitué par huit pdles & aimant
permanent, montés sur un axe de rotation, fixé au centre de
I'induit fixe, lequel est entouré par huit bobines d’électro-
aimant.  L'alternateur, lorsqu’il tourne 3 petite vitesse,
produit une tension supérieure a celle que produirait une
génératrice a courant continu, et charge la batterie lorsque le
moteur tourne au ralenti. Ainsi n'y a-t-il aucun risque de
panne de batterie.

Sens de la rotation Vers la droite (vue de la poulie)

1600 a 5600 tr/mn
1200 tr/mn
Plus de 14A & 5200 tr/mn 14A

Vitesse de régime

Vitesse limite admissible
Performance de charge

Vitesse de début de charge Plus de 1800 tr/mn

Batterie & utiliser 12V, 45A

Régulateur 3 utiliser N° de code: 15531-64601
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5-1 AUFLADUNGSSYSTEM

Im Aufladungssystem dieses Motors findet ein Wechsel-
stromdynamo und ein Regulator zur Erzeugung, Gleichrich-
tung und Spannungsregulation der erforderlichen Betriebs-
und Ladespannungen Verwendung.

(1) Wechselstromdynamo

Dieser Wechselstromdynamo (Kodenummer: 15531-64011)
ist ein 8-8-poliger Drehmagnetentypgenerator. Dieser
Generator besteht aus einer einfachen Konstruktion eines
Stators und Rotors. Der Rotor besteht aus acht Dauer-
magneten, die auf die Achse des Rotors aufgesetzt sind, und
dreht sich im Stator, der mit acht Magnetspulen ausgeristet
ist. Im Vergleich zu einem Gleichstromgenerator erzeugt ein
Wechselstromgenerator selbst bei geringen Drehzahlen des
Motors hohere Spannungen, wodurch ein Aufladen der
Batterie auch bei Leerlauf des Motors erfolgen kann. Die
Méoglichkeit von Batteriestorungen wird durch diese Anord-
nung deshalb weitgehendst ausgeschaltet.

—_

Rechtsdrehung (Von der
Riemenscheibe her gesehen)

1600 bis 5600 Upm

1200 Upm

Uber 14A bei 5200 Upm, 14A
Uber 1800 Upm

12V, 45AH

Kodenummer: 15531-64601

Drehrichtung

Drehzahlen bei Normalbetrieb
Erlaubte Hochstdrehzahlen

Ladeleistung

Ladeeinsetzdrehzahlen

Zu verwendende Batterie

Zu verwendender Regulator






(2) Regulator {not included‘ in the basic engine)

The regulator performs rectification and voltage regulation.
The regulator converts AC into DC which flows through the
power consuming circuits and the battery, and also charges
the battery. |f however, the battery voltage exceeds a certain
level, The DC current is cut off from the charging circuit to
prevent overcharging.

0076P009 Model RS5101
Part No. 15533-64601
[A] General wiring diagram Weight Approx. 250g
Regulated voltage 14 to 15V
7 Battery to be used 12v
[—o/o— Charge indication lamp 12V, 3.4W
(6) (8) Alternator to be used Under 70V of peak value of
© no-load voltage
|(9) Under 16A of output current
)/ T 1L
) @ =
) (1) Regulator {6) Blue lead wire
¢ ' (2) Alternator (7) Yellow lead wire
(3) Load (8) Red lead wire
0076F021 {4) Charge lamp (9) Green lead wire
{(5) Battery (10) Black lead wire
[B] Dimensions 82 (3.23) 30 (1.18) m  Features
06‘, 69.8 ~702 (2.75 ~2.76) qu > 20 1) This small-sized regulator can cont'rol
2, 6 (0.24] -)/0_ >, 0.759) large ogtput c.urrent because charguflg
Q 0.\;\__;’7/ . current is supplied and stopped by thyris-
N e k4 ;_ tor (Series system).
-5 r jﬂ 2) Built-in AC diode generation detecting
3 §-8 = ;[—T circuit permits a charge indication lamp
& glg S I % g% (12V, 3.4W) to be easily connected.
l:é ol X 6.5~7T6 EL 3) Protectif)n diode protects regulator when
Mh (0.256 ~ battery is wrongly connected.
§ 02768 N\—q
0\ —
i e E]
© IREIES
F i -‘:-; «; 31.5 (1.240)
{a) Unit : mm (in.) 8 'u" I (}HEI’H]) s
7 0§ |2 X Xy nfw
SR [ T 7) 2|e
1= I | e
0076F022 (4)(2)(3)

(1) Blue lead wire
(2) Yellow lead wire
(3) Red lead wire

(4)
(5)

Green lead wire
Black lead wire
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(2) Régulateur {non inclus dans le moteur de base)

Ce régulateur sert a rectifier et a régler la tension. H con-
vertit le courant alternatif en courant continu, dont le flux
passe par les circuits d'utilisation et par la batterie d’accumu-
lateurs qu’il charge donc aussi. Afin d'éviter toute surcharge,
le courant continu est coupé du circuit de charge si la tension
de la batterie dépasse un certain niveau.

Modéle RS5101

N©° de piéce 155633-64601

Poids 250 g environ

Tension nominale de 14 a 15V

Batterie & utiliser 12v

Lampe de charge 12V, 3.4W

Alternateur a utiliser | En dessous d’une valeur de crete de tension
a vide de 70V
En dessous d'un courant de sortie de 16A

[A] Diagramme général de connexion

(1) Régulateur (6) Cable bleu
{2) Alternateur {7) Caéble jaune
(3) Charge (8) Cible rouge
(4) Lampe de charge (9) Cibie vert
(5) Batterie {10) cCable noir

m Caractéristiques

(1) Ce régulateur, bien que petit, peut contrdler un courant
de sortie intense, du fait qu'un thyristor (systéme en série)
fournit et coupe le courant de charge.

{2) Un circuit intégré de détection par diode ¢.a. de produc-
tion d'énergie électrique permet le raccordement aisé
d’une lampe de charge (12V, 3,4W),

(3) Une diode a pour rdle de protéger le régulateur au cas ol
le raccordement de la batterie serait incorrect.

[B] Dimensions

{1) Conducteur bleu (4) Conducteur vert
(2) Conducteur jaune (5) Conducteur noir
(3) Conducteur rouge

(2) Regulator {(Im Basismodell nicht enthalten)

Durch den Regulator werden Spannungsgleichrichtungsbe-
trieb und Spannungsregulation {Stabilisation) vorgenommen.
Der Regulator verwandelt zuerst den Wechselstrom des Ge-
nerators in einen, in den elektrischen Kreisen zu verwen-
denden Gleichstrom um, durch den auch die Batterie aufge-
laden werden kann. Bei Ubersteigen der Batteriespannung
eines bestimmten Spannungswertes wird die Gleichstromzu-
leitung zur Batterie vom Ladekreis unterbrochen, um Uber-
ladung der Batterie zu verhindern.

Modell RS5101
Teilnummer 16533-64601
Gewicht Ungeféahr 250 gr.
Regulierter .
Spannungsbereich 14 bis 15V
Zu verwendende Batterie 2V
Aufladeanzeigelampe 12V, 3,4W
Zu verwendender Unter 70V des Spitzenwertes der
Wechselstromdynamo unbelasteten Spannung
Unter 16A des Ausgangsstroms

[A]l Allgemeiner Verdrahtungsplan

(1) Regulator (6) Blauer Zuleitungsdraht

(2) Wechselstromdynamo (7) Gelber Zuleitungsdraht

{3) Belastung (8) Roter 2uleitungsdraht

(4) Aufladelampe (3) Griiner Zuleitungsdraht
(5) Batterie (10) Schwarzer Zuleitungsdraht

8 Eigenschaften

(1) Durch diesen, auf geringe GroBe ausgelegten Regulator
konnen hohe Ausgangsstrome geregelt werden, da der
Ladestrom von einem Thyristor zugeleitet und unter-
brochen wird (Serientyp).

{2) Ein eingebauter Wechselstromerzeugungs-Diodendetek-
tionskreis erlaubt einfachen AnschluR einer Ladeanzeige-
lampe {12V, 3,4W).

(3) Eine Schutzdiode schiitzt den Regulator bei falschen
Anschliissen der Batterie.

[B] Abmessungen
{1} Blauer Zuleitungsdraht (4)
{2) Gelber Zuleitungsdraht {5)
(3) Roter Zuleitungsdraht

Griiner Zuleitungsdraht
Schwarzer Zuleitungsdraht
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[A] Basic circuit

(6)

D1 )SDQ

AC2, 1(3)

0

(7) ¢

0076F023

(3} Charging mechanism

The charging mechanism is described in four sections:
1) When key switch is ON

2) At starting

3) Incharging

4) Over-charge protection

(1) GEN: Magnet type AC generator

(2) LAMP: Charge indication lamp (not included in the
basic engine)

(3) KEY SW: Key switch (not included in the basic engine)

(4) BATT: Battery (not included in the basic engine)

(5) Blue: GEN connecting terminal

(6) Red: BATT + connecting terminal

(7) Yellow: BATT voltage test terminal

(8} Black: BATT — connecting terminal

(9) Green: LAMP connecting terminal

S1,S2:  Output control/rectification thyristor (SCR)

D1, D2: Output rectifying diode

D3, Da: GEN generation detecting diode

Ds, Ds: Protection diode for wrong connecting of BATT

Z1: BATT terminal voltage setting diode

Qi: GEN generation detecting transistor

Q2: LAMP on/off transistor

Qs: Gate current control transistor

Qa: BATT voltage detecting transistor

Inner connecting of key switch contacts

Terminal
BATT AC [od
Position
0
1 ()------()
2 Om O =0

[B] Fig. 1 Fonction of circuit

]
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1) When Key Switch is “ON"’

When the engine is at standstill with key switch set at posi-
tion 1, the circuit functions to light LAMP, as shown in Fig.
1. With key switch at position 1, current flows to base of Q2
through the route of BATT-.» emitter/base of Q2--> Ri-->
Dé--+» BATT and collector of Q2 is then turned on. As a
result, currunt also flows to LAMP though the route of
BATT--> emitter/collector of Q2--» Ds--» LAMP--> BATT
lighting LAMP to indicate that charging is not carried out.
At this time, though current flows to base of Qs through the
route of BATT--> emitter/base of Q3--> R2--> Dé--> BATT,
collector of Q3 has no current because GEN is sationary.
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(3) Processus de charge

La description de ce processus se fait en quatre partie_s:
1) Lorsque l'interrupteur & clé est en position CONTACT

(ON)

2) Au démarrage
3) Durant la charge
4) Protection contre les surcharges

(1) GEN: Génératrice a c.a., type aimant
(2) LAMP: Lampe de charge {(non incluse dans le moteur
de base)
(3) KEY SW: Interrupteur a clé {(non inclus dans le moteur
de base)

(4) BATT: Batterie {non incluse dans le moteur de base)

(5) Bleu: Borne de raccordement GEN

(6) Rouge: Borne de raccordement BATT

(7) Jaune: Borne d’essai de tension BATT +

(8) Noir: Borne de raccordement BATT —

(9) Vert: Borne de raccordement LAMP

Si, S2: Thyristor de controle/redressement de la puissance
de sortie

D1, D2: Diode redressement de la puissance de sortie

D3, Da: Diode détectrice de production d’'énergie GEN

Ds, Dé: Diode de protection contre raccordement in-
correct de BATT

Z1: Diode de réglage de la tension a la borne BATT

Qi: Transistor détecteur de production d’énergie GEN

Q2: Transistor de contact/coupure LAMP

Qs: Transistor de contrdle de courant grille

Qa: Transistor détecteur de tension BATT

Connexion intérieure des contacts de I'interrupteur 3 clé

(3) Auflademechanismus

Der Auflademechanismus wird in vier Bereiche unterteilt:
1) Beim Einschalten des Schliisselschalters

2) Beim Starten des Motors

3) Beim Aufladen der Batterie

4) Uberladungsschutz

(1} GEN:
(2) LAMP:

Magnettyp-Wechselstromgenerator
Ladeanzeigelampe

{Im Basismodell nicht enthalten)
(3} KEY SW: Schliisselschalter

(Im Basismodell nicht enthalten)

(4) BATT: Batterie (Im Basismodell nicht enthalten)
(5) Blau: GEN-AnschluRklemme

(6) Rot: BATT + AnschluB

(7) Gelb: BATT-Spannungspriifanschiu®

(8} Schwarz: BATT — AnschluR

(9) Griin: LAMP-AnschluBklemme

S1,S2:  Ausgangsreglung/Gleichrichtungs-Thyristor (SCR)
D1, D2:  Ausgangsgleichrichtungsdiode

D3, Da: GEN-Erzeugungsdetektionsdiode

Ds, Ds:  Schutzdiode fiir falschen Batterieanschiuf
Z1: BATT-AnschluB-Spannungsstelldiode

Q1: GEN-Erzeugungsdetektionstransistor

Qz2: LAMP Ein/Aus-Transistor

Qs: Gate-Stomreglungstransistor

Qa: BATT-Spannungsdetektionstransistor

Innenanschliisse der Schliisselschalterkontakte

Position < BATT AC ¢ Positio: = BATT Ac ¢
0 0
1 e — 1 O S—e
2 O o QO 2 O Or =)

[A] Circuit de base

[A] Basiskreis

(1) Lorsque I'interrupteur a clé est en position “CONTACT”
(ON)

Lorsque le moteur est au repos et que l'interrupteur a clé est
mis en position 1, le circuit, ainsi que I'indique la Fig. 1,
provoque |'allumage de LLAMP. L'interrupteur a clé se
trouvant en position 1, le flux de courant arrive a la base de
Q2 en suivant le parcours: BATT--» émetteur/base de Q2-->
Ri--> Dé--» BATT, le collecteur de Q2 établit alors le con-
tact. |l en résulte que le flux de courant arrive 3 LAMP en
suivant le parcours: BATT--»> émetteur/collecteur de Qz---»>
Ds--» LAMP--> BATT, ce qui allume LAMP pour indiquer
que la charge ne s'opére pas. Mais, bien que le flux de
courant arrive a la base de Qs en suivant le parcours: BATT
--> émetteur/base de Qs--» R2--» Ds--> BATT, le collecteur
n’établit pas le courant, du fait que GEN est au repos.

* [B] Fig. 1, Fonction du circuit

{1) Beim Einschalten des Schliisselschalters

Wenn der Schlisselschalter bei nichtlaufendem Motor auf die
Stellung 1 gestellt wird, funktioniert der Kreis zur Betreibung
der Lampe (LAMP) gem3R der Abbildung 1. In Stellung 1
des Schliisselschalters kann der Strom in die Basis des Tran-
sistors Q2 iiber BATT -Emitter/Basis von Q2--> Ri--> Dé--»>
BATT laufen, wodurch der Kollektor des Q2 eingeschaltet
wird. Resultierend hiervon kann nun ein Strom (ber den
Kreislauf BATT--» Emitter/Kollektor von Q2--»> Ds——>
LAMP--> BATT flieBen, wodurch die Lampe eingeschaltet
wird und anzeigt, dal? der Ladevorgang nicht ausgefiihrt wird.
Zur gleichen Zeit kann nun ein Strom in die Basis des Tran-
sistors Qs (ber BATT--» Emitter/Basis des Q3--» R2-->Dé--+
BATT flieBen, jedoch liefert der Kollektor von Qs keinen
Strom, da der GENERATOR unbewegt bleibt.

[B] Abbildung 1, Funktion des Kreises
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[C] Fig. 2, Function of circuit

0076F025

2) At Starting

When key switch is turned to position 2, coil of starter relay
is energized and starter starts engine. GEN also starts gene-
ration for charging and LAMP is turned off.

In detail, with GEN starting, current flows to base of Qi
through the route of GEN— Di1—> emitter/base of Q1—>
D4—> GEN, or GEN---» D2---> emitter/base of Q1---» D3---»
GEN, and therefore current also flows through Qi1, short-
circuiting emitter and base of Q2. As a result, base current
of Q2 is interrupted, Q2 is turned off and accordingly cur-
rent to LAMP is also interrupted.

{1} To relay coil of starter

[D] Fig. 3, Function of circuit

BN
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3) In Charging

Becuase BATT terminal voltage just after engine start is
lower than setting value (14 to 15V), or lower than zener
level of Z1, current is not supplied to base of Q4 and Qs is
off, as shown in Fig. 2. Qs is on with base current which
flows through the route of BATT--» emitter/base of Qs--» R2
--» Dé--> BATT, and gate current is supplied to S1 or S2
through the route of GEN— D1—s emitter/collector of Q3—>
gate/cathode of S2— GEN, or GEN---» D2---» emitter/col-
lector of Qs---» gate/cathode of Si1---> GEN. When engine
speed is increased so that GEN generation voltage becomes
higher than BATT terminal voltage, S1 or S2 is turned on
and, as shown in Fig. 3, charge current is supplied to BATT
through the route of GEN— D1—» BATT— anode/cathode
of S2—» GEN, or GEN---» D2---» BAT T---> anode/cathode of S1
-»> GEN.

After S1 or S2 is turned on, collector current of Q1 and base
current of Q3 are supplied by GEN, not BATT.

When key switch is returned to position 1 after engine is
started, BATT is charged, if BATT terminal voltage is lower
than the setting value, or zener level of Z1.

[E] Fig. 4, Function of circuit

0076F027

4) Over-Charge Protection

When BATT terminal voltage is higher than the setting value
or zener level of 21, BATT is not charged by the function of
circuit as shown in Fig. 4. That is, Q4 is on with base current
which flows through the route of BATT--» emitter/base of
Q4--»> Z1--» Dé--» BATT, shortcircuiting emitter and base of
Q3. Therefore, Q3 is off with no base current and gate
current is not supplied to S1 and S2. Consequently S1 and
S2 are off and BATT is not charged.
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2) Au démarrage

Lorsqu’on tourne I'interrupteur a clé en position 2, la bobine
du relais de démarrage est excitée, ce qui entraine le démar-
rage du moteur. GEN se met aussi & produire de I'énergie
destinée 3 la charge et LAMP s'éteint.

Soit, en détail, GEN étant en action, le flux de courant arrive
a la base de Q1 en suivant le parcours: GEN— D1— émet-
teur/base de Q1—D4— GEN, ou le parcours: GEN-»> D2~
émetteur/base de Q1 > D3--> GEN; il s’ensuit que le flux de
courant passe aussi par Q1, ce qui court-circuite |'émetteur et
la base de Q2. M en résulte que le courant a la base de Q2
est coupé, Q2 est donc mis hors circuit, coupant ainsi le
courant 3 LAMP,

[C] Fig.2 Fonction du circuit
(1) Vers la bobine de relais du démarreur

2) Beim Starten des Motors

Wenn der Schlisselschalter auf die Position 2 gedreht wird,
wird die Spule des Starterrelais unter Stom gesetzt und der
Anlassvorgang durch den Starter eingeleitet. Der GENE-
RATOR beginnt dann auch mit der Erzeugung von
Ladestromen, wodurch die LAMPE ausgeschaltet wird.
Einzeln ausgedriickt, flieBt beim Anlauf des GENERATORS
ein Strom iiber GEN—> D1— Emitter/Basis des Q1— D4—>
GEN oder iiber GEN--» D2---> Emitter basis des Q1--->D3--->
GEN in die Basis des Q1 wodurch der Emitter und die Basis
des Q2 iiberbriickt werden kénnen. Resultierend davon wird
der Basisstrom von Q2 unterbrochen, Q2 ausgeschaltet und
auf diese Weise wird die LAMPE unterbrochen.

[C] Abbildung 2, Funktion des Kreises
Zur Relaisspule des Starters

3) Durant la charge

Etant donné que, tout de suite aprés le démarrage du moteur,
la tension a la borne BATT est inférieure a la valeur nominale
{14 3 15V) ou méme inférieure 3 Z1 sur I'échelle Zener, le
courant, ainsi que 1'illustre la Fig. 2, ne passe pas a la base de
Q4, ce qui met ce dernier hors circuit. Qs est mis en circuit
par le flux de courant qui suit le parcours: BATT--> émet-
teur/base de Q3--> R2--» Dé--> BATT, S1 ou S2 recoit un
courant grille qui a suivi le parcours: GEN—»> D1 émetteur/
collecteur de Qs —»> grille/cathode de S2— GEN ou le
parcours: GEN---»> D2---» émetteur/collecteur de Qs---»grille/
cathode de Si~-> GEN. Lorsque la vitesse du moteur
s'accroft au point que la tension de service de GEN devient
supérieure a la tension a la borne BATT, S1 ou S2 est mis en
circuit et, ainsi que le montre la Fig. 3, le courant de charge
est fourni & BATT, en fonction du parcours: GEN— D1—>
BATT— anode/cathode de S2— GEN, ou du parcours: GEN
> D2--->B ATT--» anode/cathode de S1--» GEN.

Aprés la mise en circuit de S1 ou de Sz, GEN et non pas
BATT fournit le courant au collecteur de Q1 et a la base de
Qs.

Si, aprés le démarrage du moteur, l'interrupteur a clé est
remis en position 1, BATT se charge si la tension a la borne
BATT est inférieure 3 la valeur nominale ou & Z1 sur I'échelle
Zener.

[D] Fig. 3 Fonction du circuit

3) Beim Aufladen der Batterie

Da die AnschluBspannung der BATTERIE unmittelbar nach
dem Anlassen des Motors geringer als der Einstellwert (14 bis
15V) oder geringer als der Zenerpegel von Z1 ist, wird der
Basis des Q4 kein Basisstrom zugeleitet, wodurch dieser
Transistor im ausgeschalteten Zustand verbleibt. (Siehe
Abbildung 2.) Der Transistor Qs ist nun eingeschaltet und
dessen Basisstrom flieBt iiber BATT--» Emitter/Basis des Q3
--> R2-->Dé--> BATT, und gleicherweise wird der Gate-Strom
iiber GEN— D1—> Emitter/Kollektor des Q3—> Gate/
Kathode des S2— GEN oder GEN—> D2— Emitter/Kollektor
des Q3—> Gate/Kathode des Si— GEN den Si oder S2
zugeleitet. Wenn nun die Drehzahl des Motors ansteigt, so-
daB die Spannung des GENERATORS hdher als die
BATTERIE -Klemmenspannung gelangt, werden S1 oder S2
gemaR der Abbildung 3 eingeschaltet, wodurch iiber GEN—
Di1—> BATT—> Anode/Kathode des S2—s GEN oder GEN--»
D2---» BATT-» Anode/Kathode des S1---» GEN, der Ladestrom
entsprechend der Batterie zugeleitet wird.

Nachdem Si1 oder S2 eingeschaltet wurden, wird der Kol-
lektorstrom des Qi und der Basisstrom des Q3 vom GENE-
RATOR und. nicht mehr von der Batterie zugeleitet. Wenn
der Schliisselschalter nun nach dem Anlassen des Motors auf
die Stellung 1 zuriickgebracht wird, wird die Batterie auf-
geladen, wenn die Batteriespannung unter den eingestellten
Spannungswert oder den Zenerpegel von Z1 absinkt.

[D] Abbiidung 3, Funktion des Kreises

4) Protection contre les surcharges

Lorsque la tension a la borne BATT est supérieure & la valeur
nominale ou a Zi sur Véchelle Zener, BATT, ainsi que
I'illustre la Fig. 4, ne se charge pas en fonction du circuit. A
savoir, Qa4 est en circuit grace au courant arrivé a sa base en
suivant le parcours: BATT--> émetteur/base de Q4--> Z1--»>
De--> BATT, et qui a court-circuité I'émetteur et la base de
Qs. i s'ensuit que Qs, privé de courant a la base, est hors
circuit et que S1 et Sz ne recoivent pas de courant grille. Si1
et S2 sont donc hors circuit et BATT ne se charge pas.

[E] Fig. 4 Fonction du circuit

4) Uberladungsschutz

Durch die Schutzfunktion des Kreises der Abbildung 4 wird
die Batterie nicht aufgeladen, wenn die Batteriespannung
Uber dem Einstellungs- oder dem Zenerwert der Z: liegt. In
diesem Zustand ist der Transistor Q4 eingeschaltet, dessen
Basisstrom iiber BATT--»> Emitter/Basis des Qa--» Z1--> Dé-->
BATT flieRt, wodurch der Emitter und die Basis des Qs
kurzgeschlossen werden. Durch diesen Vorgang wird Qs
ausgeschaltet, wodurch Basis- und Gate-Stréme nicht den S1
und S2 zugeleitet werden kdnnen. S1 und Sz sind dann im
ausgeschalteten Zustand und ein Ladevorgang wird nicht
ausgefiihrt.

[E] Abbildung 4, Funktion des Kreises
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[A] Construction

0011P237

(9)

@0

19

Field coil
Brush spring
Brush holder
Brush

(1)
(2)
(3)
(4)

{5) Commutator
{6) Through bolt
(7} Pole core

(8) End frame

(9) Contact bolt
{10) Contact plate
{11) Holding coil
(12) Magnet switch

[B] Starter circuit

{3 M (2
\ /
D= 7
E: - =172 )
— - R\ (9
(8)
& Q0 —
E :'77f;i
© v

0011F173

5-2 CRANKING SYSTEM

(1) Starter

The magnet-switch type starter is
composed of two main sections. The
first section converts battery current
into mechanical rotation to turn the
engine crankshaft. It is composed of
the field coil, armature, brush, com-
mutator, pinion, overrunning clutch,
etc. The second section allows the
pinion and flywheel to engage toge-
ther and current to flow through the
motor section. It is composed of the
pull-in coil, holding coil plunger,
drive lever, contact plate, etc.

{(13) Pulk-in coil (18) Bearing

(14) Moving core {19) Drive side housing
{(15) Drive lever {20} Overrunning clutch
(16} Drive spring {21} Armature

(17) Lever set bolt {22) Yoke

{1)
(2}
(3}
(4)

PC : Pull-in Coil
HC : Holding Coil
S :Switch
Drive lever clutch

{5}
(6)
(7)
(8)
(9)

Screw spline
Armature
Pole core
Commutator
Contact plate

[A] When key switch is on

0011F174

B When key switch is on:

When the key switch is turned on, a current flows from the
battery through the pull-in coil in the magnet switch section
to the holding coil, energizing the plunger to pull it in.

At this time, the pinion moves by the drive lever to engage

with the ring gear,

(1
(2)
(3)
(4)

Battery
Starter switch
Ground
Return spring

(5}
(6}
7)
(8)

Spline tube
Pinion

Ring gear
Operated by lever
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5-2 SYSTEME DE LANCEMENT DU MOTEUR

5-2 KURBELSYSTEM

(1) Starter

a

Le Starter & interrupteur magnétique se compose de deux
parties principales: la premiére transforme le courant de la
batterie en une rotation mécanique qui entraine le vilebrequin
moteur. Elle consiste en une bobine d’excitation, un induit,
un balai, un commutateur, un pignon, une armature, un
embrayage, etc. La seconde fait s’engrener pignon et volant
et fait passer le courant par le moteur. Elle consiste en un
levier de commande, une plaque de contact, d'un enroule-
ment de maintien, d’un enroulement de traction, etc.

[A] Agencement

(1) Bobine d’excitation (12) Interrupteur magnétique
(2) Ressort de balai (13) Enroulement de traction
(3) Porte-balais {14) Noyau mobile
(4) Balais {15) Levier de commande
{(5) Commutateur (16) Ressort de commande
(6) Passant (17) Boulon fixant le levier
{7) Noyau magnétique (18) Palier
(8) Cadre de bout {19) Logement cOté entrainement
{9) Boulon contact (20) Embrayage de survoltage
(10) Contact (21) Armature
(11) Enroulement de maintien (22) Chape

[B] Circuit starter
(1) PC: Enroulement de traction
{2) HC: Enroulement de maintien
{3) S: Interrupteur
{4) Levier de commande
{5) Clavette a vis
{6) Armature
(7) Induit
(8) Commutateur
(9) Contacts

(1) Starter

Dieser Starter des Magnetschaltertyps ist aus den folgenden
zwei Hauptsektionen zusammengesetzt: In der ersten
Sektion wird die Batteriekraft in eine mechanische Bewegung
zur Drehung der Kurbelwelle des Motors umgesetzt. Dieses
Teil besteht aus der Feldspule, Anker, Biirste, Kommutator,
Ritzel, Uberlaufskupplung usw. Die zweite Sektion er-
mdglicht ein Zusammentreffen des Ritzels und der Schwung-
scheibe und die Stromzuleitung zum Motorenteil. Dieses Teil
besteht aus der Einzugsspule, Haltespule, Tauchspulenkolben,
Treibhebel, Kontaktplatte usw.

[A] Konstruktion

{1) Feldspule {12) Magnetschalter
{2) Biirstenfeder {13) Einzugsspule
(3) Biirstenhalter {(14) Bewegungsrern
(4) Biirste {15) Treibhebe!
(5) Kommutator (16) Treibspirale
{(6) Durchgangsschraube {17) Hebeleinstellboizen
(7) Polkern (18) Lagerung
(8) Endrahmen (19) Treibseitengehduse
{9) Kontaktbolzen (20) Uberlaufskupplung
{10) Kontaktplatte (21) Anker
{11) Haltespule {22) Joch

[B] Starterkreis
(1) PC : Einzugsspule
(2) HC: Halitespule
(3) S: Schalter
(4) Treibhebelkupplung
(5) Schraubenrille
(6) Anker
(7) Polkern
{(8) Kommutator
{9) Kontaktplatte

®  Quand le contact est mls

Quand on ouvre, un courant s’écoule, par I'enroulement de
traction, de la batterie a I'enroulement de maintien, amenant
le plongeur a le tirer.

A ce moment, le pignon est engagé, par le levier de com-
mande, sur la couronne dentée.

[A] Quand le contact est mis
(1) Batterie {5)
(2) Démarrage (6)
{3) Masse (7)
(4) Ressort de rappel (8)

Tube clavette

Pignon

Couronne dentée
Commande par levier

® Beim Einschalten des Schalters:

Wenn der Schalter eingeschaltet wird, flieRt ein Strom durch
die Anzugsspule von der Batterie zur Magnetschaltersektion
der Haltespule, wodurch der Tauchspulenkolben eingezogen
werden kann.

Zu dieser Zeit wird auch das Ritzelgetriebe durch den
Treibhebel gegen das Ringgetriebe {Ringzahnrad) gedriickt.

[A] Beim Einschalten des Schalters

(1) Batterie (5) Rillenrohr

(2) Starterschalter (6) Ritzel

{3) Masse (7) Ringgetriebe

{4) Rickfiihrspirale (8) Durch den Hebel bewegt
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[A] When contact plate is closed

0011F175

®  When contact plate is closed:

When the contact plate is closed, a large current flows
through the motor section to generate a large mechanical
power which turns the engine crankshaft.

At this time, the pinion is moved forward by the screw spline
for more contact,

Since the pull-in coil ends are short-circuited by the contact
plate, the plunger is held only by the force of the holding
coil.

[A] When key switch is released

{"" 5
L

©

® When key switch is released:

When the key switch is released, a current flows instanta-
neously through the pull-in coil in the opposite direction as
shown in Fig. Therefore, the forces of the holding coil and
pull-in coil are balanced. As a result, the plunger is
returned by the return spring. Simultaneously, the pinion is
disengaged from the ring gear, the contact plate is discon-
nected, and the starter is promptly stopped by the armature
brake.

PR
0011F176
[A] Construction of bar glow plug (2) Glow Plugs
Glow plugs are used for each pre-combustion chamber of the
(3) (4 cylinder head to make starting easier. The glow plugs are

0011F177

quick-heating type, which make starting easier with short
pre-heating time.

(1) Housing

{2) Metal tube

{3) Insulating powder
{4) Heat coil
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® Plaque de contact fermée

Quand la plaque est fermée, un fort courant s’écoule par la
section moteur pour produire une grande force mécanique
qui fait tourner le vilebrequin moteur.

A ce moment, le pignon est avancé par la clavette a vis pour
plus de contact,

Les extrémités d'enroulement étant court-circuitées par le
plot, le piston est maintenu par la force du seul enroulement
de maintien.

[A] Plaque de contact fermée

= Wenn die Kontaktplatte geschlossen wird:

Wenn die Kontaktplatte geschlosserr wird, kann ein hoher
Strom durch die Motorensektion flieBen, um eine entspre-
chend starke Kraft zur Drehung der Kurbelwelle des Motors
Zu erzeugen.

Zu diesem Zeitpunkt wird das Ritzelgetriebe durch die
Schraubenrille vorwiartsbewegt, um mehr Kontakt zu erlan-
gen. Da die Enden der Einzugsspule durch die Kontaktplatte
kurzgeschlossen werden, wird der Tauchspulenkolben nur
von der Kraft der Haltespule gehalten.

[Al Wenn die Kontaktplatte geschlossen wird

®  Quand I'interrupteur est reliché

Quand on reliche la clé de contact, un courant s'écoule
instantanément par I'enroulement de traction dans le sens
opposé, cf fig. D'ou équilibre des forces des deux enroule-
ments et retour du piston, ramené par le ressort. Simultané-
ment, le pignon est déclenché de la couronne dentée, le plot
est déconnecté et le starter est rapidement arrété par le frein
d’armature.

[A] Quand linterrupteur est relaché

m Wenn der Schliusselschalter losgelassen wird

Wenn der Schliisselschalter losgelassen wird, kann ein Strom
augenblicklich in die Gegenrichtung durch die Einzugsspule
flieBen, wie in der Abbildung gezeigt wird. Durch diese Vor-
richtung sind die Krifte der Einzugs- und Haltespulen aus-
geglichen, wodurch der Tauchspulenkolben durch die Riick-
fiihrspirale zuriickgefiihrt werden kann. Gleichzeitig wird
auch das Ritzelgetriebe vom Ringzahnrad gelost, woriach der
Starter von der Ankerbremse sofort angehalten wird.

[A] Wenn der Schliissaischalter losgelassen wird

(2) Bougies incandescentes

Des bougies incandescentes sont utilisées pour chaque
chambre de précombustion de la culasse, pour faciliter le
démarrage. Lesbougie incandescentes sontde typea échauf-
fement rapide, qui facilite le démarrage grace a un court pré-
échauffement.

[Al Agencement de la bougie incandescente a lame
{1) Chambre
(2) Tube en métal
(3) Poudre isolante
(4) Bobine de chauffage

(2) Gliihkerzen

Glihkerzen werden fiir jede Vorkammer vom Zylinderkopf
gebraucht, um das Anlassen zu erleichtern.

Diese Gliihkerzen bestehen aus einem Schnellheiztyp,
welcher einfaches Starten ohen lange Vorwirmzeiten
ermoglicht.

[A] Konstruktion der Stabgliihkerze
(1) Gehéuse
{2) Metalirohr
(3) Isolierpulver
{4) Hitzespule
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[A] Key Position: OFF

0011F169

5-3 KEY SWITCH (not included in the basic
engine)

Power is supplied to the circuits from the battery when the
engine stops and from the dynamo when the engine rotates,
depending on the position of key switch.

a Key position: OFF

When key switch is at OFF, battery terminal No. 30 is not
connected with any other terminals.

(1) Start Position
(2) ON Position
(3) OFF Position
(4) Preheating Position
(5) Rear
(6) To Starter
(7) To accessories such as oil pressure lamp, head lamp, etc.
(8} To regulator’
{9) From Battery
{10) To Glow Plug Lamp
{(11) To Glow Plugs

[B] Key Position: PREHEAT

0011F170

m Key position: PREHEAT

When key switch is at PREHEAT, battery terminal No. 30 is
connected with terminal No. 19 and with terminal AC. As
terminal No. 19 is connected with terminal No. 17 through
glow plugs indicator (not included in the basic engine), glow
plugs and glow plug indicator are heated.

When key switch is released free after heating glow plugs, it is
returned automatically to OFF position.

{1) Automatic Return
(2) OFF Paosition

{3) Preheating Position
{4) Rear

{(5) Glow Plug Lamp
(6) To Glow Plugs

{7} To Accesories

(8) From Battery
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5-3 INTERRUPTEUR A CLE (non inclus dans le

moteur de base)

5-3 SCHLUSSELSCHALTER {Im Basismodell
nicht enthalten)

La batterie fournit I’énergie aux circuits lorsque le moteur
s‘arréte et la dynamo lorsque le moteur tourne, ceci en fonc-
tion de la position de Vinterrupteur a clé.

m Position de la clé: COUPE (OFF)

Si I'interrupteur 3 clé est en position “COUPE", la borne N°
30 de la batterie n’est connectée 3 aucune autre borne.

[A] Position de la clé: “‘coupé”
(1) Position ““démarrage”
(2) Position ““contact”
(3) Position “coupé”
(4) Position “préchauffage’”
(5) Arridre
(6) Vers le démarreur
(7) Vers accessoires tels qu’ indicateur de pression d’huile, phare,
etc.
(8) Vers régulateur
(9) Venant de la batterie
(10} Vers indicateur d’incandescence de la bougie
{11} Vers bougie incandescente

Abhangig von der Stellung des Schliisselschalters werden die
Kreise bei laufendem Motor vom Dynamo und bei ange-
haltenem Motor von der Batterie mit Strom versorgt.

® Schliisselstellung: OFF

In der ““OFF’" Stellung des Schliisselschalters ist der Batte-
rieanschluR Nr. 30 mit keinem anderen AnschluB verbunden.

[A] Schliisselstellung OFF

(1) START-Stellung
{2) ON-Stellung
(3) OFF-Stellung
(4) PREHEAT-Stellung
(5) Riickansicht
(6) Zum Starter
(7) 2u Zusatzteilen wie Oldrucklampe, Kopflampe usw.
(8) Zum Regulator
(9) Von der Batterie

{10} Zur Gliihkerzenlampe

{11) 2u den Glithkerzen

= Position de la clé: PRECHAUFFAGE (PREHEAT)

Lorsque l'interrupteur a clé est en position “PRECHAUF-
FAGE”, la borne N°30 de la batterie est raccordée a la borne
N°19 et a la borne c.a.. Du fait que la borne N°19 est
raccordée 3 la borne N°17 grice a I'indicateur d’incandescence
de la bougie (non inclus dans le moteur de base), les bougies
incandescentes et les indicateurs chauffent. Lorsque, apreés le
chauffage de cette bougie, I'interrupteur a clé est déclenché,
il retourne automatiquement en position “COUPE".

[B] Position de la clé: “‘préchauffage’”
(1) Retour automatique
{2) Position ““coupé””
(3) Position ““préchauffage’”
(4) Arrigre
(5) Indicateur d’incandescence de la bougie
(6} Vers bougie incandescente
{7) Vers accessoires
(8) Venant de la batterie

m Schliisselstellung: PREHEAT (Vorwirmung)

In der “PREHEAT"-Stellung des Schliisselschalters ist der
BatterieanschluB Nr. 30 mit den Anschliissen Nr. 19 und AC
in Verbindung. Da nun der AnschiuB Nr. 19 iiber den Gliih-
kerzenanzeiger (Im Basismodell nicht enthalten) mit dem
AnschluR Nr. 17 verbunden wird, werden die Glilhkerzen
erhitzt und die Anzeiger leuchten auf. Nach dem Erhitzungs-
vorgang werden die Schalter automatisch auf die “OFF"-
Stellung zuriickgestelit.

[Bl Schalterstellung PREHEAT
(1) Automatische Riickfiihrung
(2) OFF-Steliung
(3) PREHEAT-Stellung
(4) Riickansicht
(5) Gliihkerzenlampe
{(6) 2u den Gliihkerzen
{7) 2Zu den Zusatzteilen
{8) Von der Batterie






[C] Key Position: START

0011F171

»  Key position: START

When key switch is at START, battery terminal No. 30 is
connected with terminals No. 50, No. 17 and AC, and starter
is actuated. At the same time, glow plugs are heated, but
indicator is not heated.

When key switch is released free after engine is started, key
swtich is returned automatically to ON position.

(1) Automatic return
(2) Start Position

(3) ON Position

(4) OFF Position

(5) Rear

(6) To Starter

{7) To Accesories
(8) From Battery

(9) To Glow Plugs

[D] Key Position; ON

0011F172

® Key position: ON

Battery terminal No. 30.is connected only with terminal AC,
and starter is stopped.

Rated current of each terminal

No.17andNo.19 ... ........... 30A
No.BO ... .......c.... ... 12A
AC . e e e 10A

(1) ON Position
(2) OFF Position
(3) Rear

(4) To Accesories
(5) From Battery
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® Position de la clé: DEMARRAGE {START)

Si 'interrupteur 3 clé se trouve en position “DEMARRAGE",
la borne N°30 de la batterie est connectée aux bornes N°50,
N° 17 et c.a., le démarreur entre alors en action. Les bougies
incandescentes se trouvent chauffées en méme temps, mais
non pas l'indicateur. Lorsque, aprés démarrage du moteur,
interrupteur & clé est déclenché, il se met automatiquement
en position “CONTACT"” (ON).

[C] Position de la clé: ““démarrage”
(1) Retour automatique
{2) Position *“démarrage’
(3) Position “contact”’
(4) Position “coupé’”
{5) Arriére
(6) Versle démarreur
{7) Vers accessoires
{8) Venant de la batterie
(9) Vers bougie incandescente

= Position de laclé: CONTACT (ON)

La borne N°30 de la batterie n'est connectée qu‘a la borne
c.a., ce qui entraine |'arrét du démarreur.

Courant nominal de chaque borne

NO17etNO19 . ...........«... 30A
NOBO . . ..ttt it s e e 12A
Bl v v v s e e e e e e e 10A

[D] Position de la clé: “contact”
(1) Position “contact”
{2) Position “coupé’’
(3) Arriére
{4) Vers accessoires
(5) Venant de la batterie
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B Schiiisselstellung: START

Wenn der Schlisselschalter auf die “START"”-Stellung ge-
bracht wird, wird der BatterieanschluB Nr. 30 mit den An-
schliissen Nr. 50, 17 und AC in Verbindung gebracht,
wodurch der Starter aktiviert wird. Gleichzeitig werden die
Gliihkerzen erhitzt, jedoch leuchtet bei diesem Vorgang die
Gliihkerzenanzeigelampe nicht auf.

Wenn der Schliiisselschalter nach dem Anlassen des Motors
losgelassen wird, wird der Schliisselschalter automatisch auf
die ON-Stellung gebracht.

[C] Schalterstellung: START
(1) Automatische Riickfiihrung
(2) START-Stellung
(3) ON-Stellung
(4) OFF-Stellung
{5) Riickansicht
(6) Zum Starter
(7) Zu Zusatzteilen
(8) Von der Batterie
(9) 2u den Glilhkerzen

® Schliisselstellung: ON

Der BatterieanschiuB Nr. 30 wird nur nach Unterbrechung
des Starterbetriebs mit dem AC-AnschluR in Verbindung ge-
bracht.

Nennstrom jedes Anschlusses

Nr A§undNr 19, .. ... ... 30A
NEBO .« 12A
AC .ttt 10A

[D] Schliiisselstellung ON
{1) ON-Stellung
{2) OFF-Stellung
{3) Riickansicht
(4) 2Zu Zusatzteilen
(5) Von der Batterie
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Kommunaltraktor 2400 D

Technische Daten

Fabrikat:

Typ:

Bauart:

Kahlung:

Bohrung:

Hub:

Hubraum:

Leistung:
Nenndrehzahl:

T max:

N mint
Verbrennungsverfahren:
Drehmoment max:
Verdichtung:
Kompressnonsdruck
Kompressuonsdruck mnnd..%

Zul. Kompresslonsdruckdifferenz
innerhalb der beiden Zylinder:

Zylinder Nr. 1:

Drehri¢h+ung: ~

ﬁtmenge"MhT

MaximaLe Verformung der D:chfflache~
VenfiLStfzbreife~'
Venfn[snfzwvnket |
SpaLTmaB'

Abstand von Dichtfldche bis
Ventilteller

Kopfdichtungsdicke (neu)

~ ~2 L (Peilstab beachten!) .

max .‘-Q »0 3 -mme e ,
5 mm
45 _
0,6 - 0,8 mm

Kubota Japan’
-Z 500 -t - BG
vaelzyllnder-Vnerfakf DleseL
“'Wasser ' B

68 mm

70 mm

508 cm>

10 KW / 13,6 PS

3000 1/min

3200 1/min

750

Wirbelkammer

320Nm, bei 2000 1/min
2é o1

32.bar
2Tbar

o 1

Gegeniber der Schwungscheibe

Links auf Schwungscheibe gesehen

0,9 - 1,1 mm

1,3 mm, Beilage: je 0,2 mm






Ventile

Ventilspiel, kalt-(20°C):
Einl. Ventilteller &:
Ausl. Ventilteller é:
Ventilschaft &:

Ventilfedern:

Entspannte Lange:
Grenzwert-Ldnge:
Federdruck bei 31 mm:

Steuerzeiten

. —— ———— —— —

EinlaBventil &ffnet:
EinlaBventil schlieBt:
AuslaBventil &ffnet:
AuslaBventil schlieBBts

le QdQELEHﬁﬁﬁgﬂééﬂ,MJ

Durchmesser innen:
Durchmesser auBen:

Kolben

—— — —— ——-

'KoLbendurchmesser:

Monfager?chfung‘(PLeueL):

’Anu7(§¢v1e.

“Kolbenringe

StoBlspiiel:

. Grenzwert-StoBspiel:

Kufbelwetle

Axialspiel:

(A+E)

0,15 - 0,20 mm
26,9 - 27,1 mm
23,4 - 23,6 mm
6,960 - 6,975 mm

35,1 - 35,6 mm
3% '
7,5 kg A 75 N

20° vor OT
45° nach UT

- 50° vor UT

159 nach OT

68,00 - 68,019 mm

71,06 - 71,09

; 67 925 -'67 945

Seitliche Markierung (Zahlen)
zur Einspritzpumpe

29S¢ - Q,oFo A~

0,2 - 0,4 mm

max. 1,25 mm

0,15 - 0,30 mm






B

.i%’v.i‘“?.i .

» Grenzwe?ffSpaltmaB; ~<4A;,,;“,m-;

 Elnspritzddses .
 Fabrikatz . .
Typs (

Hauptlagerzapfen é:

' Pleuellagerzapfen é:

T Nockénwel[e

————— A - —— . —— -

 LagerLaufspiel:_

Axialspiel:

- NockenhShe:

T am o an o v o wn S —n - - —— - ——— -

Zwischenrad-Einspritzpumpe: 3.3
Zwischenrad-Nockenwelle: 2-2

~Zwischenrad-Kurbelwelle: i=1

- . Zwischenrad:
Zahnflankenspiel

- ——— i g o o e e e

Oldruck

.Rofor—SpaLfmaE:;

Férdermenge:

Fﬁrderb'eg inme i I

Einsprifzdruck:.

. NP-PFR'2 KD 50 / 2 NP 3
- 25° = 26% vor 0T

~ Bosch (Lizenz Nippondenso
NK — DN. 12 SD 12

TR B agr e

43,934
36,959

43,950
36,975

0.05 - 0,09 mm
0,07 - 0,22 mm
26,88 mm

Elnsprffzpumbe Z = 50
Nockenwelle Z = 50
Kurbelwel le: Z = 25
Zwischenrad = Z = 69
0,0145 - 0,1154 mm

*

3 - 4,5 bar

- " 0 , 2 mm-,ﬁ\y:wm} s 35 mmwﬁ.wm‘s o b

13,8 L / min, bel mpympe = 2000
: ‘l‘/mir

(Lizenz Nippondenso)

140 - 150 bar






——— — L —— - - ——

Batterie: 12 V, 26 Ah, 175 A
.Polaritat: : Minus an Masse
Drehstromlichtmaschine: ; Nippondenso Japan, 12 V, 120 W
| Anlasser:: - ~ Nippondenso Japan, 12 V, 0,8 KW

Stabglihkerzen: - Nippon Tokushu, 7 A, 10,5 V

Zylinderkopf, kalt: 4,3 - 4,8 mkpa/43-48 Nm
Kipphebel: ' 1,7 - 2,1 mkp #17-21 Nm
Pleuel lager: o o 2,7 = 3,1 mkp #27-31 Nm
Hauptlager: ~ o -— =02,0 - 2,4 mkp#20-24 Nm
Fixierschraube Hauprager;"' 3,0 - 3,5 hkp;ﬁSO-SS Nm
Schwungrad: 5,5 - 6 mkp 2#55-60 Nm
Wasserpumpenriemenscheibe: 5,5 - 6 mkp 4#55-60 Nm
6

Dusenhalter: ‘ 5,5 - mkp #55-60 Nm

_Olpumpe: 1,0 - 1,2 mkp #10-12 Nm
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BO0O121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
1 000.70.034 Abdeckkappe Bouchon de volant Cover cap 1
2 24.1423.25 Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 936 1
3 24.8195.25 Federring Rondelle grower Spring washer Bl 125DIN 127 1
4 2L4.6481.25  Scheibe Rondelle Washer 13 DIN 125 1
5 000.70.035 Lenkrad Volant Steering wheel 1
Die Teile 6 - 11 sind nur Les piéces 6 - 11 sont The parts 6 - 11 are
giltig bis Masch. Nr. val. seul. jusqu'au No. valid till chassis No.
82 32 999. Neue Lenkung  de chassis 82 32 999. 82 32 999. Steering
siehe EB 2847.01 Volant 3 partir de 1983 from 1983 - EB 2847.01
- EB 2847.01
* 6 024.27.018 Lenks&dulenverlingerung Entretoise Tube 1
#7 21.1443.94 Sechskantschraube Vis Screw M 10x45 DIN 931 3
¥ 8 024.27.903 Cam Gears-Lenkung Volant cam-gears Cam-gears steering 1
* g 024.27.013 Lenkungslager Support de volant Steering bearing 1
*¥10 21.1441.92  Sechskantschraube Vis Screw M 10x35 DIN 933 U4
#11 24.1426.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 985 3
12 024.27.005 Lenkhebel Levier de direction Steering arm 1
13 24,7471.28 Sicherungsblech Tole d'arret Lock washer 15 DIN 93 1
14 24,1422.28 Sechskantmutter Ecrou Nut M1Lx1,5 DIN 934 1
15 24.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 ly
16 24.1421.22  Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 I
1T 255239111 Scheibenfeder Clavette disque Key 5x6, 5 DIN6888 1
- 000.48.551 Hinweisschild Décalcomanie Decal 1
18 24.1421.25 Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 934 1
19 24.8195.25 Federring Rondelle grower Spring washer B2 DIN: 127 1
20 024.17.813 Umlenkhebel kpl. (best. Levier cpl. (compr. les Lever cpl. (consisting of 1

aus Teil 20 und 21)

piéces 20 et 21)

parts 20 and 21)

EB 2847.00 - 1
14 172





B00121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnuna Stiick

Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.

No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
21 000.23.306 Bundlager Coussinet Bearing 1
22 28.6218.14 Gabelkopf Fourchette Yoke end G6x24 DIN 71752 3
23 25.9422.03 Bolzen Axe Bolt 18h11M12x20,5x50 1

DIN 1438

24 25.9U425,07 Bolzen m. Sicherung Axe d'arrét Lock bolt 6x24 ES No. 1 3
25 2U4.1421.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M6 DIN 934 3
26 024.17.039 Kupplungsstange
27 24,1426, 14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 985 1
28 24.6486.16 Scheibe Rondelle Washer 6,4 DIN 9021 1
29 024.17.012 Kabelaufnahme Guide Ring 1
30 102557007 Kupplungsstange Tringle Rod 1
31 000.35.085 V-Ring V-Anneau V-Ring 1
32 24.6273.411 PaBscheibe Rondelle réglage Shim 12x18x1 DIN 988 1
33 025.27.037 Schelle Collier Clamp 1
34 21.1441.48 Sechskantschraube Vis Screw M6x20 DIN 933 2
35 025.27.036 Verstirkung Plaque Plate 1
36 24.1421.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M6 DIN 934 2
37 24.8195.14 Federring Rondelle Grower Spring washer B6 DIN 127 2

P11

EB 2847.00 - 1
14 2/2





EB 2847 .01

=2





B00121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
- Ab Maschinen Nr. A partir du Janvier 1983 From January 1983
83 32 001 Volant cpl. Article No. Steering cpl. Articel
Lenkung kpl. (Artikel 0883.01 No. 0883.01
Nr. 0883.01)
1 025.27.801 Lenkungsgehduse vollst. Palier ens., avec les Bearing assy. 1
einschl. Teile 2 - 1 piéces 2 - 1 with parts 2 - 4
* (nur mit Teil 26 (1ivr. seul. avec (only deliverable
ausliefern) piece 26) with part 26)
2 102527010 Lenksdulenrohr (nach Tuyau de volant Steering tube 1
Vorschrift eingeklebt) (coller)
3 000.23.510 Buchse Douille Bushing &
4 23.2441.62 Stiftschraube Goujon Stud M10x30 DIN 835 I
5 025.27.009 Buchse Douille Bushing 1
6 000.35.085 V-Ring V-Anneau V-Ring v 22 1
i 1025275005 Lenks&ule Colonne de direction Steering tube 1
8 26.9214.25 Axiallagerscheibe Rondelle Washer LS 2542 1
9 26.9213.25 Axial-Nadellager Roulement a aiguilles Needle bearing AXW 25 1
10 126.9115411 Nadelhiilse Roulement a aiguilles Needle bushing HK 2518 RS 1
11 000.20.203 Ausgleichsscheibe Rondelle de réglage Shim 1
12 26.9210.17 Axiallagerscheibe Rondelle Washer LS 1730 1
13 26.9213.17 Axial-Nadellager Roulement a aiguilles Needle bearing AXW 17 1
14 26.9124.56 Nadelbiichse Roulement & aiguilles Needle bushing BK 1712 1
15 2527001 Deckel Couvercle Cover 1
16 24.8195.18 Federring Rondelle Grower L-washer B8 DIN 127 y
17 21.1441.68 Sechskantschraube Vis Screw M8x16 DIN 933 I
18 025.27.800 Lenkfinger vollst. Levier de direction ens. Steering arm assy. 1

P13

EB 2847.01
14 12





BO0O121.000

Bild Trile-Nr. Norm - Bezeichnuna Stiick

Fig. . pieces Numero de la norm  Nbr.

No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
19 025.27.007 Distanzstiick Entretoise Spacer 1
20 025.27.008 Bolzen Axe Pin 1
21 26.9612.06 Nadelrolle Rouleau Roller 19
22 1125:27.039 Buchse Douille Bushin 1
23 25.3227.45 Zylinderstift Goupille Pin 8mb6x18 DIN 6325 1
24 000.25.210 Dichtung Joint Gasket 1
25 28.1751.96 Radial-Wellendichtring Bague d'étanchéité Seal ring BA22x35x7 DIN 3760 1

¥ 26 025.27.003 Deckel Couvercle Cover 1
27 24.8195.18 Federring Rondelle Grower L-washer B8 DIN 127 y
28" 21100075 Sechskantschraube Vis Serew M8x35 DIN 933 4
29 24.1423.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M8 DIN 439 1
30 23.3415.49 Gewindestift mit Schlitz  Goujon Stud M8x30 DIN 551 1
31 28.5872.29 Fiilldichtring Bague d'étanchéité Radial sealring C16x20 ALAS DIN 7603 1
32 28.5514.15 VerschluRschraube Bouchon fileté Plug screw AM16x1,5 DIN 7604 1

P14
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Norm - Bezeichnung Stiick
Numero de la norm . Nhbr.
Standard Descripti... Nbr.

BilG  lene-Nr.
Fig. Mo. piéces

No. irts — No. Deseri, Jn
The parts 1-10 are valid

from chassis No. 81 32 001

Bezeichnung Désignation
Die Teile 1-10 sind glil-

tig ab Fahrgestell Nr.

Les piéces 1-10 sont
seul. valables a partir

B00121.000

81 32 001 du No. de chassis 81 32 001
1 014.46.824 Haubenoberteil vollst. Capot supérieur ens. Hood assy. 1
2 024.46.118 Haubenblende vorn Enjoliveur avant Screen front 1
3 000.37.446 Kunststoffauflage Garniture plastique Cushion 3100 mm 1
4 025.46.850 Haubenvorderteil Evetement avant Front bonnet 1
5 025.46.085 Distanzbiichse Entretoise Spacer 2
6 024.46.125 Haubenblende Enjoliveur Medaillon 1
7 21.6421.62 Zylinderschraube Vis Screw AM 5x16 DIN 84 ly
8 000.80.909 Scheinwerfer kpl. Phare cpl. Head light 1 TA 003 570-001 2
- 000.80.628 Scheinwerfereinsatz Phare Head light 1 TA 122 718-001 2
- 000.80.393 Gliihlampe Ampoule Filament bulb 12V, 5% 2
- 000.80.394 Glilhlampe Ampoule Filament bulb 12V, 4w 2
9 2W.6481.12  Scheibe Rondelle Washer A 5,3 DIN 125 I
10 24.1425.12 Sicherungsmutter Ecrou Nut M 5 DIN 980 4
- 000.80.521 Gliuhlampe (Gelbglas) Ampoule (jaune) Filament bulb (yellow) Ausf. Frankreich 2

Q20
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Bild Teile-Nr.

Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces

Numero de l1a norm Nbr.

No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
- 090.83.497 Motor Kubota Z 500-1-BG Moteur Kubota Z 500-1-BG Motor Kubota Z 500-1-BG 1
vollst. ens. assy.
- 090.83.908 Rumpfmotor Moteur Short Bloc aus Z 500-1BG 1
1 090.83.522 Kurbelgehiuse vollst. Carter de vilebrequin ens. Crankcase assy. 15261-0101-2 1

best. aus den Teilen 1-15 compr. les pidces 1-15 included parts 1 - 15

100121.000

3 090.83.070 VerschluRdeckel Bouchon . Plug 06311-75015 3
4 090.83.523 VerschluBdeckel Bouchon Plug 06311-75040 1
5 090.83.458 VerschluBkappe Couvercle Cap 15321-9626-3 3
6 090.83.139 VerschluBkappe Couvercle Cap 15221-0349-3 1
7 090.83.524 Stift Goupille Pin 14301-3361~2 5
8 090.83.525 Stift Goupille Pin 14301-3363-1 3
9 090.83.526 Stopfen Bouchon Plug 15261-9687-1 1
10 090.83.060 Stift Goupille Pin 05012-00609 2
11 090.83.527 Stift Goupille Pin 05012-00814 2
12 090.83.233 Spannhiilse Goupille Pin 15221-3365-1 1
13 090.83.528 Spannhiilse Goupille Pin 15231-3396~1 2
14 090.83.529 Rohr Tube Pipe 15261-7288-1 1
15 090.83.530 Zylinder Cylindre Liner 15261-0231-1 2
16 090.83.234 O-Ring Anneau-0 O-Ring 15221-3370-1 1
17 090.83.531 Deckel Couvercle Cover 15261-7391-3 1
18 090.83.532 Dichtung Joint Gasket 15261-7392-1 1
19 090.83.533 Schraube Vis Screw 01023-5061-8 2
20 090.83.383 Hinweisschild Décalcomanie Label, instruction 15222-8721-2 1
21 090.83.534 Olwanne Téton de controle 0il pan 15262.0161.4 1
22 090.83.535 Dichtung Joint Gasket 15261-0162-1 1
23 090.83.536 Schraube Vis Bolt 15381-9109-1 14

EB 2800.00 - 1
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Bild Te le-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick

Fig. . piéces Numero de la norm ~ br.

No. rarts—No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
24 090.83.041 Federring Rondelle Grower Spring washer 04512-50060 14
26 090.83.519 O1druckschalter Sonde d'huile 0il switch 15221-3901-2 1
27 090.83.235 VerschluBschraube Bouchon de vidange Plug 15221-3375-2 1
28 090.83.108 Dichtung Joint Gasket 15109-3366-1 1
29 090.83.537 O1filter Filtre a huile 0il filter 15262-32111 1
30 090.83.538 Schraube Vis Bolt 01153-50816 1
31 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 1
32 090.83.539 O-Ring Anneau-0 O-Ring 04810-00140 1
33 000.14.145 Motorslfilter vollst. Filtre a huile ens. 0il filter assy. 1
34 090.83.540 Ventil vollst. Soupape ens. Relief valve assy. 15261-3607-2 1
35 090.83.541 VerschluRschraube Bouchon de vidange Plug 15261-3691-2 1
36 090.83.542 Feder Ressort Spring 1524 1-3695~1 1
37 090.83.543 Ventilsitz Tige Valve seat 15261-3693-2 1
38 090.83.5u4 Kugel Bille Ball 07715-03213 1
39 090.83.545 O-Ring Anneau-0 O-Ring 04810-00150 1
40 090.83.546 OlmeBstab Jauge niveau d'huile 0il1 gauge 15261-3641-1 1
41 090.83.547 Fihrungsrohr Tube Guide 15262-3642-1 1
42 090.83.548 Dichtung Joint Gasket 15261~3643-1 1
43 090.83.549 Schraube Vis Bolt 01053-50618 2
44  090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 2
45 090.83.128 Befestigung Plaque d'arret Hook 15221-0175-1 2
46 090.83.023 Stiftschraube Goujon Stud 01513-50816 1
47 090.83.550 Mutter Eerou Nut 01256-50080 1
48 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 2
49 090.83.551 Zylinderkopf vollst. Culasse ens. Cylinder head assy. 1526 1-0304~3 1

L4

best. aus den Teilen U9
- 54 und 61

compr. les piéces U9
- 54 et 61

included parts 49-54, 61
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Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la normm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuoun Standard Description Nbr.
50 090.83.552 VerschluBkappe Couvercle Cap 15261-0337-2 3
51 090.83.458 VerschluBkappe Couvercle Cap 15321-9626-3 1
52 090.83.113 Stift Goupille Pin 15131-0138-1 2
53 090.83.553 Ventilfiihrung Chemise de soupape Valve inlet guide 1526 1-1354-1 2
54 090.83.554 Deckel Couvercle Combustion chamber 15261-0314-1 2
55 090.83.555 Schraube Vis Bolt 15261-03U5-1 8
56 090.83.556 Stiftschraube Goujon Stud 15261-0341-3 2
57 090.83.557 Mutter Ecrou Nut 15261-0351-1 2
58 090.83.558 Scheibe Rondelle Washer 15261-0354-1 10
59 090.83.559 Dichtung Joint Gasket 15261-0331-2 1
60 090.83.560 Unterlage Joint Shim 15261-0332-2 1
61 090.83.561 Ventilfithrung Chemise de soupape Exhaust valve guide 15261-1356-1 2
62 090.83.562 Schraube Vis Bolt 01153-50816 1
63 014.11.043 Haltewinkel Equerre Bracket 1
64 21.1441.68 Sechskantschraube Vis Screw M8x16 DIN 933 1
- 2U4.6481.18 Scheibe Rondelle Washer A8,4 DIN 125 1
- 24,1426.18  Sechskantmutter Ecrou ~ Nut M8 DIN 980 1
L 5 EB 2800.00 -~ 1
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stilck
Fig. [ vidces ) ] Numero de la norme  “'hbr.
No. Pa:cs-No. Bezeichnung Désignation Descriptiv.. Standard Description  dbr.
1 090.83.563 Steuerkasten vollst. Couvercle de distribution Gear case assy. 15381-0402-1 1
bestehend aus den ens. comprenant les included parts 1 - U4
Teilen 1 bis U piéces 1 - U
2 090.83.232 Stopfen Bouchon Plug 15221-3364-1 2
3 090.83.564 O-Ring Anneau-0 O-Ring 0u4810-06130 3
4 090.83.299 Stift Goupille Pin 15221-5628-1 1
5 090.83.565 Dichtung Joint Gasket 15261-0413-1 1
6 090.83.566 Schraube Vis Bolt 01023-50630 1
7 090.83.567 Schraube Vis Bolt 01053-50660 3
8 090.83.568  Schraube Vis Bolt 01053-50665 8
9 090.83.569 Schraube Vis Bolt 01053-50670 1
10 090.83.570 Schraube Vis Bolt 14611-9106~1 1
11 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 13
12 090.83.571 Gewindestiick Tube Pipe 15241-3229-1 1
13 090.83.572 Dichtring Bague détanchéité 0il seal 09550-00008 1
14  090.83.573 Olpumpe vollst. Pompe a huile ens. 0il pump assy. 15261-3501-1 1
15 090.83.574 Dichtung Joint Gasket 15261-3515-1 1
16 090.83.575 Schraube Vis Bolt 15261-9102-1 y
17 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 0U4512-50060 4
18 090.83.576 Zahnrad Pignon Gear 15261-3566-2 1
19 090.83.066 Pafifeder - Clavette Key 05712-00410 1
20 090.83.577 Mutter Ecrou Nut 02016-50100 1
21 090.83.578 Scheibe Rondelle Washer 04211-50100 1
22 090.83.388  Deckel Couvercle Cover 15223-8334-1 1
23 090.83.354 Dichtung Joint Gasket 15221-8813-1 1
24 090.83.355 Stiftschraube Gou jon Stud 15221-8821-1 ly

EB 2801.00
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick
Fig. F nibces Numero de la norme br.
No. Pa.s-No. Bezeichnung Désignation Descriptiv.. Standard Description  dbr.
25 090.83.031 Mutter Ecrou Nut 02056-50060 y
26 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 y
27 090.83.579 Hinweisschild Décalcomanie Label, name 19231-8711-1 1
28 090.83.106 Hinweisschild Décalcomanie Label, drain 15103-9459-~1 1
29 090.83.580 Diisensatz, kpl. Jeu de duses cpl. Fuel apparatus cpl. 15261-5402-1 1
best. aus den Teilen comprenant les piéces included parts 30-39
30 - 39 30 - 39
30 090.83.581 Diisensatz vollst. Jeu de duses ens. Fuel apparatus assy. 15261-5403-1 1
best. aus den Teilen comprenant les piéces included parts 31-37
31 - 37 31 - 37
31 090.83.582 Diisenhalter Support de duses Body 15261-5413-1 1
32 090.83.583 Stift Goupille Pin 15261-5417-1 1
33 090.83.584 Feder Ressort Spring 15261-5423-1 1
34 090.83.283 Distanzstiick Entretoise Spacer 156221-5419-1 1
35 090.83.090 Gewindestift Vis Screw 14301-5443-1 1
36 090.83.585  Mutter Ecrou Nut 15261-5437-1 1
37 090.83.108 Dichtung Joint Gasket 15109-3366-1 2
38 090.83.586  Mutter Ecrou | Nut 15261-5422-1 1
39 090.83.089 Kappe Chapeau Cap 14301-5442-1 1
4o 014.11.042 Gashebel Levier de gaz Lever 1
41 090.83.587 PaRfeder Clavette Key 15261-9501-1 1
42 090.83.588 O-Ring Anneau-0 O-Ring 0u811-00070 1
43 090.83.589 Scheibe Rondelle Washer 04013-50060 1
44  090.83.590  Mutter Ecrou Nut 02012-50060 2
45 090.83.591 Reibscheibe Disque de friction Friction plate 15261-5738-1 1
46 090.83.592 Reglerplatte Plaque commandes Speed control plate 15261-5711-3 1

EB 2801.00
y 2/3





360121.008

Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick

Fig. | idces ] ] ] Numero de la norme .

No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  br.
47 090.83.593 Dichtung Joint Gasket 15261-5721-1 1
48 090.83.594 Schraube Vis Bolt 01023-50620 4y
49 090.83.301 Feder Ressort Spring 15221-56U48-2 1
50 4090.83.595 Feder Ressort Spring 15261-5641-4 1
51 090.83.596 Reglerhebel vollst. Levier régulateur ens. Governor lever assy. 15261-5602-2 1
52 090.83.597 Hebel kpl. Levier cpl. Fork lever cpl. 15261-5605-1 1

bestehend aus den Teilen comprenant les piéces included parts 53-60
53 - 60 53 - 60

53 090.83.598 Hebel vollst. Levier ens. Fork lever assy. 1526 1-5604-1 1
54 090.83.599 Hebel Levier Lever 15261-5612-1 1
55 090.83.600 Hebel Levier Lever 15261-5613-2 1
56 090.83.601 Welle Arbre Shaft 15261-5615-1 1
57 090.83.602 Schraube Vis Bolt 01053-50516 1
58 090.83.603 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50050 2
59 090.83.604 Halter Support Holder 15261-5623-1 1
60 090.83.605 Schraube Vis Bolt 15261-6641-1 1
61 090.83.606 Schraube Vis Bolt 01023-50628 2

LS
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick
Fig. [ )iéces Numero de la norme br.
No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.

1 090.83.607 Kolben Piston Piston 15261-2111-1 2
~ 090.83.814 Kolben 0,5 mm Piston 0,5 mm Piston 0,5 mm 15261-21911 2
2 090.83.608 Kolbenringsatz kpl. Jeu de segments cpl. Piston ring cpl. 15271-2105-1 2
- 090.83.815 Kolbenringsatz kpl. 0,5 mm Jeu de segments ¢pl.0,5 mm Piston ring cpl. 0,5 mm 15271-21091 2
8 090.83.614 Kolbenbolzen Axe de piston Piston pin 15261-2131-1 2
9 090.83.615 Sicherungsring Cirelips Cirelip 15261-2133-2 y
10 090.83.616 Pleuelstange Bielle ens. Connecting rod assy. 15261-2201-1 2
best. aus den Teilen 10-14 compr. les piéces 10-14 included parts 10-14
12 090.83.617 Bichse Douille Bush 15261-2135-1 2
- 090.83.816 Bichse 0,3 mm Douille 0,3 mm Bush 0,3 mm 15261-21981 2
13 090.83.618 Schraube Vis Bolt 15261-2214-1 y
14  090.83.619 Lagerschalen Coussinet Metal 15261-2231-1 y
- 090.83.817 Lagerschalen 0,2 mm Coussinet 0,2 mm Metal 0,2 mm 15261-22971 l
- 090.83.818 Lagerschalen 0,4 mm Coussinet 0,4 mm Metal 0,4 mm 15261-22981 Yy
15 090.83.620 Kurbelwelle vollst. Vilebrequin ens. Crankshaft assy. 15261-2301-1 1
best. aus den Teilen 15-19 compr. les piéces 15-19 included parts 15-19
17 090.83.113 Stift Goupille Plug 15131-0138-1 2
18 090.83.621 Wellendichtring Bague d'étanchéité 0il seal 09400-14247 1
19 090.83.622 Lager Coussinet Bearing 66621-1412-1 1
20 090.83.623 Zahnrad Pignon Gear 15261-2411-1 1
21 090.83.624 PafRfeder Clavette Key 05712-00515 1
22 090.83.625 U1abstreifring Segment étanche 0il slinger 15261-2331-1 1
23 090.83.626 Ring Anneau Collar 15261-2325-1 1
24 090.83.627 O-Ring Anneau-0 O-Ring 04811-10220 1
25 090.83.628  Lagerschalen Coussinet Metal 15261-23U7-1 1
- 090.83.819 Lagerschalen 0,2 mm Metal 0,2 mm 15261-23911 1

L 11

Coussinet 0,2 mm
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Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. Jleces Numero de la norme Jdbr.
No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.

- 090.83.820 Lagerschalen 0,4 mm Coussinet 0,4 mm Metal 0,4 mm 15261-23921 1
26 090.83.629 Lagerschalen Coussinet Metal 1526 1-2348-1 y
- 090.83.821 Lagerschalen 0,2 mm Coussinet 0,2 mm Metal 0,2 mm 15261-23931 y
- 090.83.822 Lagerschalen 0,4 mm Coussinet 0,4 mm Metal 0,4 mm 15261-23941 y
.27 090.83.630 Ausgleichscheibe Rondelle réglage Side metal 15261~-2353-1 2
- 090.83.823 Ausgleichscheibe 0,2 mm Rondelle réglage 0,2 mm Side metal 0,2 mm 15261-23951 2
- 090.83.824 Ausgleichscheibe 0,4 mm Rondelle réglage 0,4 mm Side metal 0,4 mm 15261-23961 2
28 090.83.631 Ausgleichscheibe Rondelle réglage Side metal 1526 1-2354-1 2
- 090.83.825 Ausgleichscheibe 0,2 mm Rondelle réglage 0,2 mm Side metal 0,2 mm 15261-23971 2
- 090.83.826 Ausgleichscheibe 0,4 mm Rondelle réglage 0,4 mm Side metal 0,4 mm 15261-23981 2
29 090.83.632 - Lager vollst. Coussinet ens. Bearing case assy. 15261-0409~1 1
30 090.83.633 Schraube Vis Bolt 15261-0454-1 y
31 090.83.634 Scheibe Rondelle Washer 15261-0457~2 it
32 090.83.635 Dichtung Joint Gasket 15261-0436-1 1
33 090.83.636 Lagerdeckel Couvercle Bearing cover 15261-0481-2 1
34 090.83.637 Dichtung Joint Gasket 1526 1-0482-1 1
35 090.83.638 Schraube Vis Bolt 01023-50620 9
36 090.83.639 Schraube Vis Bolt 01023-50625 8
37 090.83.640 Wellendichtring Bague d'étanchéité 0il seal 09560-00007 1
38 090.83.641 Lager vollst. Coussinet ens. Bearing case assy. 1526 1-0404-2 1
39 090.83.642 Schraube Vis Bolt 1526 1-0456-1 1
40 090.83.643 Scheibe Rondelle Washer 15261-0459-1 1

L12
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Bild Trile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick
Fig. | )ieces Numero de la norme fbr.
No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.

1 090.83.644 Entliifterelement 1 Element filtrante 1 Element plate 1 15951-0514-1 1
2 090.83.645 Entliifterelement 2 Element filtrante 2 Element plate 2 15521-0515-1 1
3 090.83.646 Entliifterfilter Element filtrante Breather element 15521-0567-1 1
4 090.83.647 Schraube Vis Screw 03024-50510 1
5 090.83.648 Verbindungsstiick Tube Joint 15521-0555-1 1
6 090.83.649 Schutzplatte Plaque d'huile 0il shield 15951-0537-1 1
9 090.83.650 Leitung Conduite Pipe 15261-0551-1 1
10 090.83.651 Klemme Collier Clamp 1595 1-0559-1 1
11 090.83.652 Kraftstoffpumpe Pompe d'essence ens. Fuel pump assy. 15381-5203-1 1
12 090.83.653 Dichtung Joint Gasket 1524 1-5214-1 1
13 090.83.654 Stiftschraube Gou jon Stud 01513-50616 2
14 090.83.031 Mutter Ecrou Nut 02056-50060 2
15 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 2
16 090.83.655 Kraftstoffleitung vollst. Conduite ens. Fuel pipe assy. 15261-4201-1 1
17 090.83.656 Kraftstoffleitung Conduite Fuel pipe 15261-4211-1 1
18 090.83.657 Schlauchschelle Collier Clip 14301-4275-3 2
19 090.83.658 Verbindungsstiick Raccord . Joint 14111-4241-3 1
20 090.83.659 Deckel Couvercle Cover 15241-5165-2 1
21 090.83.660 Dichtung Joint Gasket 15231-0513-1 1
22 090.83.490 Schraube Vis Bolt 01053-50614 y
23 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 0U4512-50060 Yy
24 090.83.401 Einspritzdiise vollst. Injecteur ens. Nozzle holder assy. 15271-5300-~1 1
25 090.83.403 Einspritzdiise vollst. Injecteur ens. Nozzle holder assy. 15271-5302-1 1
26 090.83.466 Dichtung Joint Gasket 17011-5362-1 2
27 090.83.661 Leitung Conduite Pipe 15261-4251-2 1
28 090.83.662 Einspritzleitung Conduite injectoin Pipe 15261-5371-1 1

L4
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick

Fig. F vices Numero de la norme  “hr.

No. Pa.cs-No. Bezeichnung Désignation Descriptic.. Standard Description  br.
29 090.83.663 Einspritzleitung Conduite injection Pipe 15261-5372-1 1
30 090.83.110 Klemme Collier Clamp 15121-5385-2 1
31 090.83.111 Klemme Collier Clamp 15121-5386-1 1
32 090.83.036 Schraube Vis Screw 03024-50520 1
33 090.83.520 Glithstift Bougie & incendance Glow plug 15261-6551~2 2
34 090.83.664 Kabel Cable Cord 15261-6556-1 1
35 090.83.400 Klemme Clip Clip 1527 1=-4271-1 2
36 090.83.384 Hinweisschild Décalcomanie Label, instruction 15222-8821-1 1

L15
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Bild Teile-Nr.

Norm - Bezeichnung

Stiick

Fig. ! viéces Numero de lanorme  “hr.
No. Pa.s-No. Bezeichnung Désignation Descriptiv.. Standard Description  dlbr.
1 090.83.689 EinlaBventil Soupape admission Inlet valve 15261-1311=2 2
2 090.83.690 AuslaBventil Soupape echappement Exhaust valve 15261-1312-2 2
3 090.83.691 Ventilfeder Ressort de soupape Valve spring 15261-1324-1 Yy
4 090.83.692 Sicherungsring Cirelips Retainer 15261-1333-1 y
5 090.83.693 Ventilkeil Clavette soupape Collet 15261-1336-1 8
6 090.83.694 Dichtung Joint Seal 15261-1315-1 y
7 090.83.695 Ventilkappe Couvercle Cap 15261-1328-1. y
8 090.83.696 Welle vollst. Axe ens. Shaft assy. 15261-1405-3 1
10 090.83.697 Schraube Vis Screw 03410-00606 2
11 090.83.698 Kipphebelhalter Support culbuteurs Bracket 15261-1435-3 2
12 090.83.699 Stiftschraube Gou jon Stud 15951-1441-1 2
13 090.83.700 Mutter Ecrou Nut 15261-9201-1 2
14 090.83.701 Scheibe Rondelle Washer 15261-9401-1 2
16 090.83.702 Schraube Vis Screw 15261-1442-1 1
17 090.83.703 Scheibe Rondelle Washer 15261-1443-1 y
18 090.83.704 Feder Ressort Spring 15261.1431.2 1
19 090.83.705 Sicherungsring Circlips Cirelip 04612-00110 2
20 090.83.706 Kipphebel vollst. Groupe culbuteur ens. " Rocker arm assy. 15261-1403-2 y

22 090.83.707
23 090.83.708
24 090.83.709

L 20

best. aus Teil 20 - 24

Bilichse
Regulierschraube
Mutter

comprenant les piéces

20 - 24
Douille
Vis réglage
Ecrou

included parts 20 - 24

Bush

Adjusting screw

Nut

15261-1418-1
15261-1423-2
15261-1424-1
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Bild Teile-Nr.

Norm-Bezeichnung

Stiick

Fig. | »léces o Numero de la norme ibr.
No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.
1 090.83.665 Ansaugkriimmer Pipe Manifold, inlet 15262-1176-1 1
2 090.83.666 Dichtung Joint Gasket 15261-1182-1 1
3 090.83.667 Dichtung Joint Gasket 15261-1183-1 1
4 090.83.594 Schraube Vis Bolt 01023-50620 3
5 090.83.668 Schraube Vis Bolt 01053-50650 1
6 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 0L512-50060 1
7 090.83.669 Auspuffkrimmer Collecteur échappement Manifold, exhaust 15262-1231-1 1
8 090.83.670 Dichtung ' Joint Gasket 15261-1236~2 2
9 090.83.6T1 Stiftschraube Goujon Stud 15381-9153-1 y
10 090.83.031 Mutter Ecrou Nut 02056-50060 y
11 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 y
12 090.83.024 Stiftschraube Gou jon Stud 01513-50822 y
13 090.83.672 VerschluRkappe Couvercvle Cap 15000-3655-1 1
14 090.83.673 Deckel Couvercle Cover 15000-3643-1 1
15 090.83.674 Dichtung Joint Packing 15371-1237-1 1
16 090.83.034 Mutter Ecrou Nut 02114-50080 4
17 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 it
18 090.83.675 Zylinderkopfdeckel Couvercle de culasse Cylinder head cover 15951-1451-1 1
19 090.83.676 Dichtung Joint Gasket 15261-1452-1 1
20 090.83.677 Mutter Ecrou Nut 15951-92331 2
21 090.83.678 Dichtung Joint Gasket 15951-9666-1 2
22 090.83.679 Deckel Couvercle Cover 15261-6663-1 2
23 090.83.680 Dichtung Joint Gasket 1526 1-6664-1 2
24 090.83.681 Schraube Vis Bolt 01023-50614 2
25 090.83.682‘ VerschluRdeckel Couvercle Plug 15221-3314-2 1
26 090.83.058 O-Ring Anneau-0 O-Ring 04811-50300 1

L17
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B00121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnune Stiick
Fig. piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
1 024.27.006 Lenkungstriger (giiltig bis Support (- No. de chassis Support (till chassis 1
Maschine Nr. 82 32 999) 82 32 999) No. 82 32 999)
1 025.27.038 Lenkungstriger (gliltig ab Support (val. seul. a Support (valid from
Maschine Nr. 83 32 001) partir du No. de chassis chassis No. 83 32 001)
83 32 001)
28 2104811 .99 Sechskantschraube Vis Screw M 10x30 DIN 933 I
3 024.27.019 Verstirkung Plaque renfort Plate 2
4 014.25.809 Rahmen vollst. rechts Longeron droit Chassis right 1
5 24.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 il
6 24,1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 4
7 24.8195.25 Federring Rondelle Grower Spring washer B 12 DIN 127 u
8 24.1421.25  Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 934 4
9 014.25.810 Rahmen vollst. links Longeron gauche Chassis left 1
10 017.49.813 Steckbolzen vollst. Boulon ens. Bolt assy. 1
- 000.17.010 Ziehsplint Goupille Pin 1
11 017.49.905 Anhingekupplung vollst. Attelage ens. (compr. les Trailer coupling assy. Artikel-Nr. 1
(best. aus den Teilen piéces 10,11,16,17,18) (consisting of parts 10, 0884.01
1051146 517518) 11,165 17;18)
12 28.6413.68 Kegel-Schmiernippel Graisseur Lubrication nipple AMBx1 DIN 71412 1
13 24.8195.25 Federring Rondelle grower Spring washer B 12 DIN 127 I
14 21.1442.12 Sechskantschraube Vis Screw M 12x30 DIN 933 I
16 26.9611.48 Kugel Bille Ball 10 DIN 5401 1
17 000.30.261 Feder Ressort Spring 1
18 24,6488.52 Splint Goupille Pin Ux22 DIN 9U 1
19 22.3419.64 Flachrundschraube Vis Screw M 12x30 DIN 603 it
20 024.49.822 Anhingekupplungstriger Support pour attelage Support for trailer coupling 1

016
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick

Fig. - pieces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon standard Description Nbr.
21 28.3591.25 Sicherungsring Circlips Cirelip 25X1,2 DIN 471 3
o0 2l4.6278.58  PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 25%35%0,3 DIN 988 X
23 24.6271.43  PaRscheibe Rondelle de réglage Shim o5x35%1 DIN 988 X
2l 23.14256.50 Gewindestift Vis Serew AM 10x12 DIN 913 2
25 024.20.005 Keilriemenscheibe Poulie V-Belt-pulley 1
26 024.27.002 Vorderachswelle Axe Front axle shaft 1
27 024.11.08M Wellenschutz Protecteur prise de force P.T.0 shaft protection 1
28 21.1441.89 Sechskantschraube Vis Serew M 10x25 DIN 933 2
29 214.8195.22  Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 4
30 24.6273.32 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 10x16x0,5 DIN 988 14
31 000.26.055 Flanschgehduse m. Ein- Palier Flange bearing 2
stellager
32 024.27.001 Vorderachstréager (giiltig Support de train avant Front axle support 1
bis Fahrgestell-Nr. (val. seul. jusqu'au No. (valid till chassis No.
80 32 999) de chassis 80 32 999) 80 32 999)
32 025.27.017 Vorderachstriger (giltig Support de train avant Front axle support 1
ab Fahrgestell-Nr. (val. seul. 3 partir du (valid from chassis No.
81 32 001) No. de chassis 81 32 001) 81 32 001)
33 23.3415.58 Gewindestift Goujon Stud M 10x25 DIN 551 1
34 24.1423.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 936 1
35 024.20.015 Zapfwellenschutz Chapeau de protection Cover 1
36 000.17.011 Ziehsplint Goupille Pin 2
37 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 93l 2
38 23.1449.63  Stiftschraube Goujon Stud M 10x35S DIN 938 2
39 21.1444.16 Sechskantschraube Vis Screw M 12x50 DIN 931 4
4o 24.7471.25 Sicherungsblech Tole d'arret Lock plate 13 DIN 93 8

EB 2816.00 - 1
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BOO121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnun; Stiick
Fig. ~ piéces Numero de la norm.  MNbr.
No. Farts —No. Bezeichnung Désignation Descriptivn Standard Description Nbr.
41 024.27.004 Verstirkung Plaquette renfort Plate 2
42 24,1421.25  Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 934 =
43 25.4411.92 Halbrundkerbnagel Rivet Pin 6x10 DIN 1476 2
44 000.42.178 Typenschild Plaque constructeur Type plate 1
- 000.48.962 Typenschild (Frankreich) Plaque constructeur = 1
45 21.1441.91 Sechskantschraube Vis Screw M 10x30 DIN 933 1
46 21.1441.89 Sechskantschraube Vis Serew M 10x25 DIN 933 7
47 024.77.850 Aushebungstriger vollst.  Support relevage ens. Lifting support assy. i
48 24.6u486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 Yy
49 24,8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 8
50 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 8
51 000.75.734 Keilriemen Courroie V-Belt 13 x 975 L1 2
52 025.20.806 Riemenfithrung vollst. Guidage courroie ens. Belt guide assy. 1
53 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 2
54 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 2
55 21.1441.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 2
56 024.24.005 Schaltwellenlager Support Shift rod bearing 1
57 024.08.002 Lagerblech Support Bracket 1
58 21.1441.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 y
59 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 Yy
60 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 hy
61 024.20.044  Gegenlager Palier Holder 1
62 014.20.016 Trigerplatte Support Support 1
63 20l 2 Sechskantschraube Vis Screw M 8x25 DIN 933 4
64 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 8
65 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 y
EB 2846.00 -~ 1
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Bild T-ile-Nr. Norm — Bezeichnungo Stiick
Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
66 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 I
67 000.11.087 Sicherungsblech Plaque d'arret Locking plate 1
68 21.1441.86 Sechskantschraube Vis Screw M 10x18 DIN 933 2
69 000.11.083 Sicherungsblech Plaque d'arret Locking plate 6
70 21.1445,15 Sechskantschraube Vis Serew M10x1,25%x 25 DIN 961 8
71 24.8195.22 Federring Rondelle grower Spring washer B 10 DIN 127 8
72 014.11.819 Motortridger vollst. Support de moteur Motor support 2
73 000.37.131 Metalastik-Rundlager Silent-bloc Mount vibration 2
T4 21.1441.85 Sechskantschraube Vis Screw M 10x16 DIN 933 2
it 10252272016 Lagerbuchse (gliltig ab Douille (val. seul. a Bush (valid from 1
Fahrgestell Nr. partir du No. de chassis chassis No. 81 32 001)
81 32 001) 81 32 001)
- 000.49.109 Sicherheitszeichen Décalcomanie Decal GS-Berufsgenossen- 1

019
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnunp Stiick
Fig. piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
1 024.56.005  Olbehdlter Réservoir d'huile 0il reservoir 1
- Do0.42.872 Hinweisschild Décalcomanie Decal 1
2 000.23.200 VerschluRdeckel m. Bouchon avec joint Cap and gasket 1
Dichtung
' 21aun1.T2 Sechskantschraube Vis Serew M 8x25 DIN 933 2
4 001.10.001 Schlauchschelle Collier Clamp 2
5 000.23.850 Kunststoffschlauch vollst. Druite ens. Pipe assy. 1
- 000.70.261 Kabelbinder Collier Clamp 2
6 21.6421.64 Zylinderschraube Vis Screw AM 5x20 DIN 84 1
7 001.10.078 Befestigungsschelle Collier Clamp 1x12 DIN 72571 2
8 24.6u81.12 Scheibe Rondelle Washer 5,3 DIN 125 1
9 24,1426.12  Sechskantmutter Ecrou Nut M 5 DIN 980 1
10 23.8448.04 Hohlschraube Vis raccord Banjo bolt A 8 DIN 7623 1
11 28.5871.28 Dichtring Joint Gasket A 14x18 DIN 7603 2
12 000.23.431 Schlauchnippel Raccord Nipple 1
13 21.1441.72  Sechskantschraube Vis Serew M 8x25 DIN 933 4
14 24,1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 2
15 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 2
16 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 I
17 22.3419.45 Flachrundschraube Vis Screw M 10x50 DIN 603 2
18 014.20.016 Trigerplatte Support Support 1
19 024.20.860 Riemenauflage 1i. vollst. Guide courroie gauche Belt guide left ; 1
20 21.1441.72 Sechskantschraube Vis Screw M 8x25 DIN 933 2
ACHTUNG ! ATTENTION ! ATTENTION !

P2

Die Teile 21,22,37, 40-U3,

48-66, 68 und 69 sind nur

giiltig bis Fahrgestell-Nr.

81432 999

Les piéces 21,22,37,
40-43, u8-66, 68 et 69
sont val. seul. jusqu'au
No. de chassis 81 32 999

The parts 21,22,37, 40-43,
48-66, 68 and 69 are valid
till chassis No. 81 32 999

EB 2846.01 - 1
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Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnunp Stiick

Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.

No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
21 000.31.138 Zugfeder Ressort Spring i
22 014.20.809 Lagerbock vollst. Support ens. Bracket assy. 1
23 24.1421.25  Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 93l 1
24 24.8195.22 Federring Rondelle Grower Spring washer B 10 DIN 127 2
25 24.1421.22 Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 2
26 21.1441.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 1
27 024.20.066 Riemenauflage Guide courroie Belt guide 1
28 24.6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 1
29 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 1
30 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 1
31 24.6486.18 Scheibe Rondelle Washer A 8,4 DIN 9021 2
32 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 2
33 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 2
34 24,6481.18 Scheibe Rondelle Washer 8,4 DIN 125 8
35 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B 8 DIN 127 Iy
36 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 b
37 21.1444.22 Sechskantschraube Vis Screw M 12x80 DIN 931 1
38 24.6481.25 Scheibe Rondelle Washer 13 DIN 125 2
39 024.20.815 Riemenanlage vollst. Guide courroie ens. Belt guide assy. 1
40 014.20.807 Spannhebel vollst. Bras de tension ens. Tension lever assy. 1
41 24.6481.28 Scheibe Rondelle Washer 15 DIN 125 1
42 24.6488.53 Splint Goupille Pin Ux25 DIN ou 1
43 24.6483.75 Scheibe Rondelle Washer 13 DIN 433 2
44 024,20.007 Spannrolle Poulie tendeur Tension pulley 1
5  28.3592.37 Sicherungsring Cirelips Girelip 37x1,5 DIN 472 2
16 26.1037.01 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6301 2 RS DIN 625 1

3
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B00121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick

Fig. =~ viéeces Numero de la norm  dbr.

No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
47 24.1426.24 Sechskantmutter Ecrou Nut M 12 DIN 980 1
48 075.05.130 Einschraubstiick Fixation Fastener
50 24.1421.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 934 1
51 000.46.134 Bowdenzug Commande Bowden wire 1
52 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 934 2
53 000.35.112 Faltenbald Soufflet Bellows 2
54 000.38.321 Schlauchstiick Tuyau Hose @ 8x14x20 2
- R00.38.159 Schlauchstiick Tuyau Hose @ 5x9x20 M
55 25.91425.06 Bolzen mit Sicherung Axe Bolt 6x12 ES NO 1 1
56 28.6218.12 Gabelkopf Fourchette Yoke end G 6x12 DIN 71752 1
57 000.31.084 Zugfeder Ressort Spring 1
58 000.31.020 Zugfeder Ressort Spring 1
59 24.1426.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 I
60 24.6u81.14 Scheibe Rondelle Washer 6,4 DIN 125 I
61 024.24.104 Gaspedallager Palier de pédale de gaz Gas pedal bracket 1
62 024.20.811 Pedaltridger vollst. Support pédale ens. Pedal support assy. 1
63 024.24.113 Unterlage Plaquette de réglage Shim )
64 024.20.810 Kupplungspedal vollst. Pédale d'embrayage ens. Clutch pedal assy. 1
65 24.6481.25 Scheibe Rondelle Washer 13 DIN'125 1
66 25.3197.84 Spannhiilse Goupille Pin Ux30 DIN 1481 1
67 21.6421.53 Zylinderschraube Vis Screw AM Ux25 DIN 84 2
68 21.1441.48  Sechskantschraube Vis Screw M 6x20 DIN 933 4
69 024.20.812 Grundplatte vollst. Plaque support ens. Support plate assy. 1
70 24.1426.09  Sechskantmutter Ecrou Nut M 4 DIN 980 2
- 027.38.004 Zugschaltertriger Support Support 1

[t

(f. Ausf. Frankreich)
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L |

Norm — Bezeichnunn Stiick

gild 1 e2-Nr.

Fig. . pieces Numero de la normw  _ibr.
Yo. »arts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
71 000.80.469 Bremslichtzugschalter Commutateur stop Stop light switch 1
72 000.99.075 Kette Chaine Chain 1
73 21.1441.6 Sechskantschraube Vis Serew M 6x16 DIN 933 1
74 001.10.068 Rohrschelle Collier Clamp 1
75 2L.6U86.16 Scheibe Rondelle Washer A 6,4 DIN 9021 1
76 24.1426.14 Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 980 1
77 024.20.096 Anschlaglasche Eclisse Flap 1
78 21.1441.16 Sechskantschraube Vis Screw M6x16 DIN 933 2
79 21.8195.14 Federring Rondelle Grower Spring washer B6 DIN 127 2
80 24.6481.14 Scheibe Rondelle Washer 6,4 DIN 125 2
81 000.34.040 Gummi tiille Passe-fil Rubber sleeve 1
82 001.10.087 Schlauchschelle Collier Clamp 1

P9
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BOO121.000

Bild T=ile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. piéces Numero de la norr  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
Frontzapfwellenkupplung Les piéces 1 - 32 sont The parts 1 - 32 are
(gliltig ab Maschinen-Nr. valables seul. a par- validfrom chassis No.
82 32 001) tir du No. de chassis 82 32 001
82 32 001
1 28.3491.08 Greifring Circlips Cireclip G10x1,2 1
2: 000371082 Zugfeder Ressort Spring 1
3 024.20.095 Lagerbock Support Bracket 1
4y 025.20.811 Spannhebel vollst. Bras de tension ens. Tension lever assy. 1
5 24.6273.48 PaBscheibe Rondelle de réglage Shim 1Ux20x1 DIN 988 1
6 28.3591.14 Sicherungsring Circlips Circlip 14x1 DIN 471 1
7 21.1444,21 Sechskantschraube Vis Screw M12x75 DIN 931 1
8 025.20.019 Distanzbuchse Entretoise Spacer 1
9 024.20.007 Spannrolle Poulie tendeur Tension pulley 1
10 28.3592.37 Sicherungsring Cirelips CIrclip 37x1,5 DIN 472 2
11 265103701 Rillenkugellager Roulement Ball bearing 6301 2RS DIN 625 1
12 024.56.063 Distanzring Entretoise Spacer 1
13 24.1421.25 Sechskantmutter Ecrou Nut M12 DIN 934 1
14 24.6481.25 Scheibe Rondelle Washer 13 DIN 125 2
15 024.20.815 Riemenanlage Guide courroie Belt guide 1
16 24.1426.24 Sicherungsmutter Ecrou Nut M12 DIN 980 1
17 025.20.819 Schaltstange vollst, Tige de commande ens. Shift rod assy. 1
18 000.36.023 Kugelknopf schwarz Boule Ball knob 1
19 025.20.0L49 Distanzscheibe Entretoise Spacer 1
200 1001102119 Lagerhdlfte Demi-palier Bearing half il
21 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B8 DIN 127 1
22 21.14843.77 Sechskantschraube Vis Screw M8x45 DIN 931 1

s,
~J
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Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick

Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.

No. radrts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
23 21.1443.76 Sechskantschraube Vis Screw M8x40 DIN 931 1
24 24.8195.18 Federring Rondelle Grower Spring washer B8 DIN 127 1
25 24.1421.18 Sechskantmutter Ecrou Nut M8 DIN 934 1
26 000.02.353 Befestigungsschraube Vis Screw 1
27 000.30.262 Druckfeder Ressort Spring 1
28 24.1426.18 Sicherungsmutter Ecrou Nut M8 DIN 980 1
29 24.1423.18 Sechskantmutter Ecrou Nut BM8 DIN 439 1
30 28.6218.16 Gabelkopf Fourchette Yoke end G8x16 DIN 71752 1
31 25.9425.11 ES-Bolzen Axe Bolt 8x16 DIN 71752 1
32 025.20.054 Bolzen Axe Bolt 1

EB 2846.02
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la nor Nbr.
No. «arts —No. Bezeichnung Désignation Descripuion Standard Description Nbr.
1 24.6273.41 Paflscheibe Rondelle réglage Shim 12x18x1 DIN 988 X
2 28.3491.12 Greifring Circlips Cirelip G =12 Yy
3 24.6481.25 Scheibe Rondelle Washer 13 DIN 125 il
4 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 2
5 24.1421.18  Sechskantmutter Ecrou Nut M 8 DIN 93l I
6 014.53.806 Rahmentunnel vollst. Bati superieur de chassis Top frame 1
(gliltig bis Masch.-Nr. (val. seul. jusqu'au No. (valid till chassis
82 32 999) de chassis 82 32 999) No. 82 32 999)
6 014.53.807 Rahmentunnel (giiltig ab Bati superieur de chassis Top frame 1
Masch. Nr. 83 32 001) (val. seul. a partir du (valid from chassis
No. de chassis 83 32 001) No. 83 32 001)
7 000.42.775 Schaltbild Diagramme de fonct. Shifting diagramm 1
8 000.42.771 Schaltschema Diagramme de fonct. Shifting diagramm 1
9 000.42.763 Schaltbild Diagramme de fonct. Shifting diagramm 1
10 R00.37.083 Kunststoffauflage Garniture plastique Profile cleat 100 1g M
11 24.8195.18 Federring Rondelle grower Spring washer B 8 DIN 127 Iy
12 24.1441.70 Sechskantschraube Vis Screw M 8x20 DIN 933 ul
13 024.24.007 Schaltwelle Arbre de commande Shifting shaft 1
14 026.77.018 Distanzbiichse Douille a distance Spacer 2
15 24.6488.42 Splint Goupille fendue Split pin 3x25 DIN 94 1
16 24.6481.22 Scheibe Rondelle Washer 10,5 DIN 125 1
17 024.24.848 Schalthebel vollst. Levier de commande Shifting lever 1
18 073.99.037 Handgriff schwarz Boule Button )
19 000.42.774 Schaltbild Diagramme de fonct. Shifting diagramme 1
20 024.24.039 Differentialschaltstange Tringle de differential Shift rod 1
21 24.1421.22  Sechskantmutter Ecrou Nut M 10 DIN 934 1
EB 2848.00 a
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnunn Stiick

Fig. . pieces Numero de la nor! Nbr.

No. warts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
22 000.15.008 Kugelpfanne Coussinet de rotule Ball socket 1
23 000.15.005 Feder z. Kugelpfanne Ressort Spring 1
24 025.19.009 Schaltstange f. Zapfwelle Tringle de commande Shift rod 1
25 2L.6481.22  Scheibe Rondelle Washer 10,5 DIN 125 I
26 24.6u488.40 Splint Goupille fendue Split pin 3x20 DIN 94 2
29 24.6u488.29 Splint Goupille fendue Split pin 2x15 DIN 9l 1
30 2u4.6481.14 Scheibe Rondelle Washer 6,4 DIN 125 1
31 000.30.006 Druckfeder Ressort Spring 1
32 024.08.820 Bremshebel vollst. Levier de frein Brake lever ens. 1
33 024.24.179 Distanzbiichse Douille a distance Spacer 1
34 016.08.020 Bremsegment Guide frein a main Brake segment 1
35 024.08.801 Bremssperre vollst. Levier de verrouillage Clamping lever assy. 1
36 024.08.011 Bremsstange Tringle de frein Brake rod 1
37 25.7428.11 Bolzen Axe Bolt 6h11x28x24,5

DIN 1434

38 016.08.036 Gabelstiick Fourche Forke 1
30 073511103 Druckfeder Ressort Spring 1
o 24.1421.14  Sechskantmutter Ecrou Nut M 6 DIN 934 2
41 24,.6u84.14 Scheibe Rondelle Washer 6 DIN 1440 5
2 24.6u488.21 Splint Goupille fendue Split pin 1,5x15 DIN 94 1
43 024.24.811 Schalthebel vollst. Levier de commande Shifting lever 1
44  000.80.469 Bremslichtzugschalter Commutateur stop Stop light switch 1
45 21.6421.51 Zylinderschraube Vis Screw AM Lx20 DIN 8i 2
46 24.1426.09 Sechskantmutter Ecrou Nut M 4 DIN 980 5]
47 21.6421.48 Zylinderschraube Vis Serew AM Ux12 DIN 84 1
48 001.10.076 Rohrschelle Collier Clamp 1

P17
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Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. /  piéces a Numero de Ia normr  hr.
No. rarts—No. Bezeichnung Désignation Descripuun Standard Description Nbr.
1 000.80.909 Einbauscheinwerfer Phare Head light 1 TA 003 570-001 2
2 000.81.301 Warnlichtschalter Relais de détresse Switch for emergency 1
3 000.84.460 Blinkleuchte links Feu clignotant gauche Flash light left 2 BA 002 652-011 1
3 000.84.461 Blinkleuchte rechts Feu clignotant droite Flash light right 2 BA 002 652-021 1
4 000.81.303 Warnblinkgeber Boile clignotant Flash transmitter 2 + 1x21 W/12 V 1
5 000.80.688 Blinkanzeigeleuchte Lampe témoin clignotant Flash indicator lamp 1
6 000.80.757 Sicherungsdose Boite A fusible Fuse box 6 x 8A 1
8 000.84,458 SchluB-Blink-Kenn- Feu arriéere Tail-flasch-numberplate lamp 2
zeichenleuchte
9 000.80.761 Lichtziindschalter Contacteur lumiére Ignition for light 1
10 RO1.07.006 Steckverbinder Fiche Distributor 1
11 000.80.690 Horndruckknopf Contacteur davertisseur Horn push button 1
12 000.80.248 Horn Avertisseur Horn 1
13 000.85.013 Blinkerschalter Contacteur clignotant Flash light switch 1
14 000.84.181  Steckdose Prise de courant Wall plug 1
15 000.81.311 Batterie Batterie Battery 12 V 36 Ah 1
16 090.83.517 Anlasser Démarreur Starter 15231-6301-3 1
17 090.83.518 Lichtmaschine Dynamo Dynamo 15261-6401-2 1
18 R01.07.006 Kupplung 12-fach Fiche 12 prises Distributor 12 fold 1
19 090.83.502 Gleichrichter Rectifier Rectifier 66611-5525-2 1
20 001.07.001 Leitungsverbinder Raacord Connection 1
20 000.84.184  Sicherung 25 A Fusible 25 A Fuse 25 A 1
21 000.80.762 Startdruckknopfschalter Bouton de starter Starter push button 0343 003 004 1
22 000.80.469 Zugschalter Interrupteur Ignition for lamp 1
23 000.80.469 Bremslichtzugschalter Interrupteur Ignition for lamp 1
24 000.80.687 Handbremsleuchte Lampe témoin Indicator lamp 73 8700 1
EB 2857.00 - 1
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Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. / piéces ; Numero de la norn.  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
25 000.80.689 Oldruckkontrolleuchte Lampe témoin Indicator lamp 73 8300 1
26 090.83.519 Oldruckschalter Mano contact 0il pressure switch 15221-3901-2 1
27 000.80.762 Vorglithdruckknopfschalter Bouton & incendance Glow push button 0343 003 004 1
28 090.83.003 Vorgliihwiderstand Disjoncteur Glow plug indicator 15221-6595-4 1
29 090.83.520 Gliihkerze Bougie a incendance Glow plug 15261-6551-2 2
30 001.04.763 Leitung vollst. Fil électrique ens. Electric wire assy. 16 gmm x 575 1
31 001.04.740 Leitung vollst. Fil électrique ens. Electric wire assy. 16 gmm x 450 1
32 001.04.734 Leitung vollst. Fil électrique ens. Electric.wire assy. 16 gqmm x 175 1
- 001.10.040 Befestigungsschelle Collier Clamp 1
- 000.70.0u40 Kabelbinder Collier Clamp {/
- 000.70.261  Kabelbinder Collier Clamp 18
- 000.70.264 Penduit Montageteil Arret de cable Cable clip 2
- R01.07.006 Steckverteiler 12-fach Fiche Distributor
33 000.84.004 Betriebsstundenzihler Indicateur horaire de Counter of hours of
mise en service operating
34 R01.07.006 Steckverbinder Fiche Distributeur 1-polig 2
35 28.9020.03 Schraubklemme + Collier serre + Cable clamp + C DIN 72 331 1
36 28.9020.04  Schraubklemme - Collier serre - Cable clamp - D DIN 72 331 1
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Bild Teile-Nr.

Norm-Bezeichnung

Stiick

Fig. [ piéces Numero de la norme ‘br.
No. Pa.¢s-No. Bezeichnung Désignation Descriptiv.. Standard Description  olbr.
1 090.83.563 Steuerkasten vollst. Couvercle de distribution Gear case assy. 15381-0402-1 1
bestehend aus den ens. comprenant les included parts 1 - 4
Teilen 1 bis 4 piéces 1 - U

2 090.83.232 Stopfen Bouchon Plug 15221-3364-1 2
3 090.83.564 0-Ring Anneau-0 0-Ring 04810-06130 3
4 090.83.299 Stift Goupille Pin 15221-5628-1 1
5 090.83.565 Dichtung Joint Gasket 15261-0413-1 1
6 090.83.566 Schraube Vis Bolt 01023-50630 1
7 090.83.567 Schraube Vis Bolt 01053-50660 3
8 090.83.568  Schraube Vis Bolt 01053-50665 8
9 090.83.569 Schraube Vis Bolt 01053-50670 1
10 090.83.570 Schraube Vis Bolt 14611-9106-1 1
11 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 13
12 090.83.571 Gewindestiick Tube Pipe 15241-3229-1 1
13 090.83.572 Dichtring Bague détanchéité 0il seal 09550-00008 1
14 090.83.573 Olpumpe vollst. Pompe a huile ens. 0il pump assy. 15261-3501-1 1
15 090.83.574 Dichtung Joint Gasket 15261-3515-1 1
16 090.83.575 Schraube Vis Bolt 15261-9102-1 it
17 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 0U512-50060 Yy
18 090.83.576 Zahnrad Pignon Gear 15261-3566-2 1
19 090.83.066 PaRfeder Clavette Key 05712-00410 1
20 090.83.577 Mutter Ecrou Nut 02016-50100 1
21 090.83.578 Scheibe Rondelle Washer 04211-50100 1
22 090.83.388  Deckel Couvercle Cover 15223-833U-1 1
23 090.83.354 Dichtung Joint Gasket 15221-8813-1 1
24 090.83.355  Stiftschraube Gou jon Stud 15221-8821-1 it

EB 2801.00
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick
Fig. P vigces Numero de la norme ‘br.
No. Pa.:s-No. Bezeichnung Désignation Descriptiv., Standard Description  dlbr.

25 090.83.031 Mutter Ecrou Nut 02056-50060 ly
26 090.83.041 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50060 il
27 090.83.579 Hinweisschild Décalcomanie Label, name 19231-8711-1 1
28 090.83.106 Hinweisschild Décalcomanie Label, drain 15103-9459-1 1
29 090.83.580 Diisensatz, kpl. Jeu de duses cpl. Fuel apparatus cpl. 15261-5402-1 1

best. aus den Teilen comprenant les piéces included parts 30-39

30 -~ 39 30 - 39
30 090.83.581 Diisensatz vollst. Jeu de duses ens. Fuel apparatus assy. 15261-5403-1 1

best. aus den Teilen comprenant les pieéces included parts 31-37

31 = 37 31 - 37
31 090.83.582 Diisenhalter Support de duses Body 15261-51413-1 1
32 090.83.583 Stift Goupille Pin 15261-5417-1 1
33 090.83.584 Feder Ressort Spring 1526 1-5423-1 1
34  090.83.283 Distanzstiick Entretoise Spacer 15221-5419-1 1
35 090.83.090 Gewindestift Vis Screw 14301-5443-1 1
36 090.83.585 Mutter Ecrou Nut 15261-5437-1 1
37 090.83.108 Dichtung Joint Gasket 15109-3366-1 2
38 090.83.586 Mutter Ecrou Nut 15261-5422-1 1
39 090.83.089 Kappe Chapeau Cap 14301-5442-1 1
40 014.11.042 Gashebel Levier de gaz Lever 1
41 090.83.587 PaRfeder Clavette Key 15261-9501-1 1
42 090.83.588 0O-Ring Anneau-0 0O-Ring 04811-00070 1
43 090.83.589 Scheibe Rondelle Washer 04013-50060 1
ul 090.83.590 Mutter Ecrou Nut 02012-50060 2
45  090.83.591 Reibscheibe Disque de friction Friction plate 15261-5738-1 1
U6 090.83.592 Reglerplatte Plaque commandes Speed control plate 15261-5711-3 1

16
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung tiick

Fig. [ pieces Numero de la norme thr.

No. Parts-No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description  Nbr.
47 090.83.593 Dichtung Joint Gasket 15261-5721-1 1
48 090.83.594 Schraube Vis Bolt 01023-50620 uy
49  090.83.301 Feder Ressort Spring 15221-5648-2 1
50 090.83.595 Feder Ressort Spring 15261-5641-4 1
51 090.83.596 Reglerhebel vollst. Levier régulateur ens. Governor lever assy. 15261-5602-2 1
52 090.83.597 Hebel kpl. Levier cpl. Fork lever cpl. 15261-5605-1 1

bestehend aus den Teilen comprenant les pieces included parts 53-60
53 - 60 53 - 60

53 090.83.598 Hebel vollst. Levier ens. Fork lever assy. 15261-5604-1 1
54 090.83.599  Hebel Levier Lever 15261-5612-1 1
55 090.83.600 Hebel Levier Lever 15261-5613-2 1
56 090.83.601 Welle Arbre Shaft 15261-5615-1 1
57 090.83.602 Schraube Vis Bolt 01053-50516 1
58 090.83.603 Federring Rondelle grower Spring washer 04512-50050 2
59 090.83.604 Halter Support Holder 15261-5623-1 1
60 090.83.605 Schraube Vis Bolt 15261-66U41-1 1
61 090.83.606 Schraube Vis Bolt 01023-50628 2

L
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Bild Teile-Nr. Norm-Bezeichnung Stiick
Fig. F nvieces Numero de lanorme  ‘hr.
No. Pa.is-No. Bezeichnung Désignation Descriptiv.. Standard Description  dlbr.
1 090.83.689 EinlaBventil Soupape admission Inlet valve 15261-1311-2 2
2 090.83.690 Auslafventil Soupape echappement Exhaust valve 15261-1312-2 P
3 090.83.691 Ventilfeder Ressort de soupape Valve spring 15261-1324-1 I
4 090.83.692 Sicherungsring Circlips Retainer 15261-1333-1 it
5 090.83.693 Ventilkeil Clavette soupape Collet 15261-1336-1 8
6 090.83.694 Dichtung Joint Seal 15261-1315-1 Yy
7 090.83.695 Ventilkappe Couvercle Cap 15261-1328-1 Iy
8 090.83.696 Welle vollst. Axe ens. Shaft assy. 15261-1405-3 1
10 090.83.697 Schraube Vis Screw 03410-00606 2
11 090.83.698 Kipphebelhalter Support culbuteurs Bracket 15261-1435-3 2
12 090.83.699 Stiftschraube Gou jon Stud 15951-1441-1 2
13 090.83.700 Mutter Ecrou Nut 15261-9201-1 2
14 090.83.701 Scheibe Rondelle Washer 15261-9401-1 2
16 090.83.702 Schraube Vis Screw 15261-1442-1 1
17 090.83.703 Scheibe Rondelle Washer 15261-1443-1 Iy
18 090.83.704 Feder Ressort Spring 15261.1431.2 1
19 090.83.705  Sicherungsring Circlips Circlip 0L612-00110 2
20 090.83.706 Kipphebel vollst. Groupe culbuteur ens. Rocker arm assy. 15261-1403-2 b

best. aus Teil 20 - 24 comprenant les pieces included parts 20 - 24
20 - 24

22 090.83.707 Biichse Douille Bush 1526 1-1418-1 1
23 090.83.708 Regulierschraube Vis réglage Ad justing screw 15261-1423-2 1
24 090.83.709 Mutter Ecrou Nut 1526 1-1424-1 1

E8
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3. SERVICING

0 Checking Compression Pressure

1) Warm up the engine,
2) Remove the air cleaner and the nozzle holders from all the

cylinders,

3) Set a compresson tester to the cylinder to be measur-
ed.

4) Run the engine with the starter at 200 to 300 rpm and

read constant maximum on the tester, Execute the test at
least twice. (Run the engine for 5 to 10 seconds for each
test.)

® For the test, use a fully charged battery and the specified
valve clearance.

® |f the compression pressure is below the given allowable
limit, pour a small amount of oil through the nozzle
holder hole and test again.

» Judgment

If the pressure recovers to the standard level, inadequate

pressure may be caused by wear or adhesion of the piston

rings. Check the related points.

If the pressure does not recover, cylinder head or valve

problems may be the cause. Check the related points.

If the compression differs more than 10% among the

cylinders, trace the cause of pressure variation and take

corrective measures.

0101P034
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TEST EQUIPMENT:
Compression tester (Code No.: 07909-30201)

Reference value
3.09 MPa
Reference compression pressure 31.5 kgf/em?
448 psi
Compression pressure allowable 2.32 MPa
limit should be more than 75% of 23.7 kgf/em?
reference compression pressure. 337 psi

® Difference in compression pressure among cylinders should be
within 10%.
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3. ENTRETIEN 3. WARTUNG

0 Vérification de la pression de compression “ Priifung des Kompressionsdrucks

1) Faire chauffer le moteur, 1) Den Motor anwarmen.

2) Retirer I'épurateur d’air et les porte-injecteurs de tous les 2) Die Luftfilter und Diisenhalter von allen Zylindern abneh-
cylindres. men.

3) Fixer un vérificateur d'étanchéité au cylindre a examiner, 3) Einen Kompressionsdruckpriifer an alle zu messenden

4) Régler la vitesse du moteur entre 200 3@ 300 tr/mn et Zylinder anbringen.
garder un maximum constant sur le vérificateur. 4) Den Motor mit dem Starter bei Umdrehungszahlen von
Effectuer I'essai au moins 2 fois (faire marcher le moteur 200 bis 300 Upm drehen lassen, und die konstanten
entre 5 3 10 secondes chaque fois). Maximalwerte des Priifers ablesen. Diese Uberpriifung

wenigstens zweimal ausfiihren. (Der Motor sollte fiir jede
Uberpriifung fiir 5 bis 10 Sekunden laufen.)

® Pour l'essai, utiliser une batterie chargée au maximum, e Bei dieser Uberpriifung sollte eine vollaufgeladene Batterie
avec le jeu de soupape spécifié. und die vorgeschriebenen Ventilabstinde benutzt werden.

® Si la compression est inférieure 3 la norme tolérée, intro- ® Falls sich der Kompressionsdruck unter dem erlaubten
duire une petite quantité d’huile par I'orifice du porte- Wert befindet, eine geringe Olmenge durch das
injecteur et recommencer |’essai. Diisenhalterloch eingiefen und erneut Gberprifen.

® Résultat ® Beurteilung

1) Si la compression remonte jusqu’a la valeur normale, 1) Gelangt der Druck durch diese MaBnahme auf den
c’était peut-étre di a l'usure ou a un segment collé. Standardwert, kénnte der ungeniigende Druck durch
Vérifier ces 2 points. Verschlei und Festkleben der Kolbenringe hervorgerufen

2) Si la compression ne remonte pas, des défauts de culasse worden sein. Die in Frage kommenden Teile iiberpriifen.
ou de soupape peuvent en étre la cause. Vérifier. 2) Gelangt der Druck nicht auf seinen Standardwert zuriick,

3) Si la compression varie de plus de 10% entre les cylindres, konnten Zylinderkopf- oder Ventilprobleme die Ursache
rechercher la cause de cette différence et prendre les sein. Die in Frage kommenden Teile iiberpriifen.
mesures adéquates. 3) Solite der Druck der einzeinen Zylinder gegeneinander um

mehr als 10% abweichen, die Ursache dieser Druck-

abweichung feststellen, und entsprechende Abhiifs-
maf3nahmen ergreifen.

MATERIEL DE VERIFICATION: PRUFGERAT:
Vérificateur de compression (N© de code: 07909-30201) Druckpriifgerit (Kodenummer: 07909-30201)
Norme de référence Richtwert
Refé . . 3,09 MPa : . . 3,09 Mpa
eférence de pression de compression 315 kgf/em? Richtwert fiir den Verdichtungsdruck 31,5 kpjem?
La Iimite: de pre§sion de compression doilt 2,32 MPa Als zulassiger Verdichtungsdruck gelten 2,32 Mpa
étre supérieure & 75% de la pression de référence 23,7 kgf/cm?2 mehr als 75% vom aufgefiihrten Richtwert 23,7 kp/em?2
® Ladifférence de pression de compression parmi les cylindres doit * Der Unterschied der Kompressionswerte zwischen den Zylindern
étre inférieure 3 10%. sollte innerhalb von 10% verbleiben.
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[A] How to check cylinder head surface

CO19F013

@ Checking Flatness of Cylinder Head Surface

1) Clean the surface of the cylinder head.

2) Place a straight edge on each of the cylinder head’s four
sides and two diagonally as shown at the left to check
the straightness of the surface.

3) Insert a feeler gauge between the straight edge and the
cylinder head surface.

4) The maximum thickness that can be inserted is the
amount of flatness.

5) If the measurement exceeds the allowable limit, correct
with a surface grinder.

® Do not place the straight edge on the combustion
chamber.

0.05 mm (0.002 in.) per 100 mm (4 in.)

Allowable limit of cylinder head surface length.

.

CO19P059

@ Checking Flaw of Cylinder Head Surface

1) Clean the surface of the cylinder head.

2) Spray the cylinder head surface with the red permeative
liguid.

3) Wash away the red permeative liguid on the cylinder head
surface with the detergent.

4) Spray the cylinder head surface with the developer. If
flawed, it can be identified as red marks.

[ Reference value T Should be no flaw.

[A] Air spray red check
(1) Detergent
(2) Red permeative liquid
{3) ‘White developer
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Vérification des déformations de surface de la
culasse

1) Nettoyer la surface de la culasse.

2) Placer une régle sur chacun des quatre cdtés de la culasse,
et deux en diagonale, comme indiqué a gauche, pour
vérifier si la surface est plane.

3) Introduire un calibre d’épaisseur entre la régle et la surface
de la culasse.

4) L’épaisseur maximum de calibre introduit représente la
déformation.

5) Si cette épaisseur dépasse la valeur tolérée, rectifier a la

polisseuse.

® Ne pas placer la régle sur la chambre de combustion.

0,05 mm par 100 mm de longueur de la

Limite autorisée surface de culasse.

[A] Comment vérifier la surface de la culasse

Uberpriifung auf Verformung der Zylinder-
kopfoberflache

1) Die Oberflache des Zylinderkopfes reinigen.

2) Ein Abrichtlineal auf die vier Seiten des Zylinderkopfes
legen, und zwei dieser Lineale in diagonaler Richtung auf-
legen, wie in der nebenstehenden Abbildung gezeigt
wird, um die EbenmaBigkeit der Zylinderkopfoberflache
zu lberpriifen.

3) Einen Abstandsmesser zwischen die Abrichtlineale und
der Oberflache des Zylinderkopfes einfiihren.

4) Der Verziehungswert ergibt sich aus der Maximalstirke
des Abstandsmessereinsatzes zwischen die Lineale und dem
Zylinderkopf. :

5) Solite diese Uberpriiffung eine Uberschreitung des
erlaubten Wertes ergeben, diese mit einem Oberflachen-
schleifer ausgleichen.

® Die Abrichtlineale nicht auf die Verbrennungskammer
legen.

0,05 mm pro 100 mm der Zylinderkopf-

Zugelassener Grenzwert Oberfliche.

[A] Uberpriifen der Zylinderkopfoberfliche

6 Vérification des pailles de surface de la culasse

1) Nettoyer la surface de la culasse.

2) Pulvériser le liquide imprégnant rouge sur la surface de la
culasse.

3) Retirer ce liquide de la surface de la culasse a l'aide d’un
détergent.

4) Pulvériser |’agent révélateur sur la surface, les pailles
vont apparaftre en rouge s’il y en a.

L Norme de référence Sans paille

[A] Vérifieation par pulvéisation rouge

(1) Détergent
(2) Liquide imprégnant rouge
(3) Agent révélateur blanc

9 Prifung Aufrisse in der Zylinderkopfoberfliache

1) Die Oberfliche des Zylinderkopfes reinigen.

2) Die Oberflache des Zylinderkopfes mit der roten Durchlis-
sigkeits-PriifffsliiBigkeit bespriihen.

3) Die rote PrifffsliBigkeit mit einem Reinigungsmittel
wieder abwaschen.

4) Die Oberflache des Zylinderkopfes mit dem Entwickler
bespriihen. Wenn Risse vorhanden sind, kann man diese
klar durch die rote Markierung erkennen.

L Richtwert

Es sollten keine Risse auftreten.

[A] Rotes Aufsprithmittel
(1) Reinigungsmittel
(2) Rotes Priifspriihmittel
{3) WeiRer Entwickler
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[A] How to repair the valve seat

A

0075F034

e Repairing the Valve Seat

When the valve recessing is larger than the reference value,

place a washer of appropriate thickness inside the spring.

1) Clean the valve seat surface.

2) Use a 45° cutter suitable for the valve guide and the valve
seat.

3) Set the valve seat to the centre of the valve {so thata=Db
as in the figure) and grind the upper surface of the valve
seat with a 15° cutter.

A 45° cutter
B 15° cutter

(1) Valve (2) Corrected surface of valve seat

0102P044

@ Checking Valve Recessing

1) Clean the face of the valve.
2) Measue the recessing with a depth gauge.

o If a valve seat is corrected many times, the valve seat wilt
recede in deeply and the valve spring will stretch and lose
its tension. When the valve recessing is larger than the
reference value, place a washer of appropriate thickness
the spring.

09to1.1mm
Reference value 0.035 t0 0.043 in.
- 1.3 mm
Allowable limit 0.051 in

0101P036

[A] Finishing size of inlet valve guide

(1

6.38

[B] Finishing size of exhaust valve guide

‘Z’L

6.35

0075F035

6 Checking Guide Clearance

1) Remove carbon from the valve guide.

2) After making sure that the valve stem is straight, insert the
valve into the valve guide.

3) Measure the stem guide clearance with a dial gauge.

4) If the measurement exceeds the allowable limit, replace
the stem guide and the valve.

(Important)
® When changing the valve guide, be sure to ream as the
figure indicates after inserting the valve guide.

0.035 to 0.065 mm
Reference value 0.0014 to 0.0026 in. J
- 0.1 mm
Allowable limit 0.004 in. J

{1} 7.010 to0 7.025mm
0.2760 to 0.2766 in.

{2) 7.010to 7.025mm
0.2760 to 0.2766 in.






Q Réparation du siége de soupape

Lorsque le recul de la soupape dépasse la tolérance, intro-

duire une rondelle d’épaisseur appropriée dans le ressort.

1) Nettoyer la surface du siége de soupape.

2) Se servir d'une fraise conique d’angle & 45° qui convient
au guide de soupape et au siége de soupape.

3) Bien centrer le siége de soupape {de facon acequea=b,
ainsi que I'indique la figure}). Rectifier la portée du siége
de soupape & I'aide d’un fraise conique a angle de 15°.

[A] Comment réparer le siége de soupape
A Fraise conique & angle de 45°
B Fraise conique a angle de 15°
(1) Soupape (2} Surface rectifiée du siége de soupape

Q Reparatur des Ventilsitzes

" Wenn der VentilriickstoR grosser als der Richtwert ist, eine

Unterlegscheibe von entsprechender Stérke innerhalb der

Feder einstecken.

1) Die Oberflache des Ventilsitzes entsprechend reinigen.

2) Einen fir die Ventilfiilhrung und den Ventilsitz vorgese-
henen 45° —Schneider verwenden.

3) Den Ventilsitz in die Mitte des Ventils {damit a = b, wie
in der Figur) und die Oberfliche des Ventilsitzes mit
einem 16° Schneiderwerkzeug schleifen.

[A] Reparieren des Ventilsitzes

A 45° Schneider

B 15°-Schneider
(1) Ventil

{2} Korrigierte Oberfldche des Ventilsitzes

@ Vérfication du recul de la soupape

1) Nettoyer la surface de la soupape.
2) Mesurer le recul avec une jauge de profondeur.

® Si un siége de soupape est fréquemment rectifié, il
s’enfonce et le ressort de soupape s'allonge, se détend.
Quand ce recul atteint la tolérance, placer une rondelle
d’épaisseur appropriée dans le ressort.

@ Priifung des Ventilriicksprungs

1) Die Ventilvorderseite (face) reinigen.
2) Den Ventilriicksprung mit einem Tiefenmesser messen,

e Wenn ein Ventilsitz viele Male korrigiert wird, versinkt der
Ventilsitz tiefer in das Metall, wodurch die Ventilfeder
ausgedehnt wird, und ihre Zugkraft verliert. Wenn der
Ventilsitz tiefer als der Vergleichswert gelangt, ist eine
entsprechend starke Unterlegscheibe in die Spirale ein-
zulegen.

Norme de référence 09311 mm

Richtwert 09 bis 1,1 mm

Limite autorisée 1,3mm

Zugelassener Grenzwert 1,3 mm

@ verification du jeu du guide

1) Enlever le charbon de la surface du guide.

2) Aprés avoir vérifié que la queue de soupape est droite,
introduire la soupape dans le guide.

3) Mesurer le jeu du guide de queue avec une jauge 3 in-
dicateur.

4) Si la valeur indiquée dépasse la tolérance, remplacer le
guide et la soupape.

(Important)

® En remplagant les guides de soupape, s’assurer qu’ils sont
placés comme indiqué sur la figure.

0 Priifung des Ventilabstands

1) Kohlenreste von der Ventilfiihrung entfernen.

2} Nach Vergewissern, da8 der Ventilstab gerade ist, das Ven-
til in die Ventilfiihrung einsetzen.

3) Den Stabfiihrungsabstand mit einem Skalenmesser messen.

4) Falls diese Uberprifung iberschreitende Grenzwerte
ergibt, die Stabfiihrung und das Ventil austauschen.

{Wichtig)

® Beim Auswechseln der VentilfGhrungen mufl darauf
geachtet werden, daR diese gemdR der Abbildung
eingesetzt werden.

Norme de référence 0,035 a 0,065 mm

0,1Tmm

Limite autorisée

[A] Guide de la soupape d’admission — Mesures finales
(1) 7,0102a7,025 mm

[B] Guide de la soupape d’échappement — Mesures finales
(2) 7,01037,025mm

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

0,035 bis 0,065 mm
0,1 mm

[A] Endabmessungen der EinlaRBventilfiihrung
(1) 7,010 bis 7,025 mm

[B] Endabmessungen der AusstoRventilfithrung
(2) 7,010 bis 7,025 mm
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0 Checking Valve Spring Free Length

1) Measure the spring with a set of vernier calipers.
2) If the measurement exceeds the allowable limit, replace.

0 35.6 mm
0

5.1 t
Reference value 382 to 1.402 in.
.8
7 m

gg—-w

Allowable limit

mm
mm

-

.3

0011P070

COI9F02]

[A] How to measure squareness of valve spring

@ Checking Valve Spring Squareness

1) Put the spring on a surface plate, place a square on the
side of the spring, and check to see if the entire side is in
contact with the square.

2) Rotate the spring and measure the maximum B, (See the
illustration at left.)

3) If the measurement exceeds the allowable limit, replace.
The flat surface at the end of the spring coil must exceed
the full circumference by two-thirds.

Check the entire surface of the spring for scratches.

o 1.3 mm
Allowable limit 0.051 in.

0011P071

@ Checking Valve Spring Tension

1) Place the spring on a tester and compress it to the same
degree that it is actually compressed in the engine.
{31mm, 12in.)

2) Read the compression load on the gauge.

3) If the measurement exceeds the allowable limit, replace.

74 N/31 mm
Reference value 7.5 kgf/31 mm
16.5 Ibs/1.22 in.

63 N/31 mm
Allowable limit 6.4 kgf/31 mm
14.1 Ibs/1.22 in.
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0 Vérification de la longueur libre du ressort

1) Mesurer le ressort au pied a coulisse.
2) Si la limite tolérée est dépassée, le remplacer.

0 Priifung der Freilange der Ventilspirale

1) Die Spirale mit einer Schublehre abmessen.
2) Falls die Spirale nicht innerhalb des Richtwertes sein
sollte, muR diese ausgewechselt werden.

Norme de référence 35,1 a35,6 mm

Limite autorisée 348 mm

35,1 bis 35,6 mm
348 mm

Richtwert

Zugelassener Grenzwert

@ Vérification de la perpendicularité du ressort

1) Placer le ressort sur un marbre, placer une équerre.le long
pour vérifier si tout le coté est en contact avec elle,

2) Tourner le ressort et mesurer pour obtenir la plus grande
dimension B (cf. illustration).

3) Si la tolérance est dépassée, remplacer.
La surface plane en bout de ressort doit étre supérieure
des 2/3 a la circonférence totale,
Vérifier la surface totale du ressort pour les rayures.

Limite autorisée 1,3 mm I

[A] Comment mesurer la verticalité du ressort de soupape

@ Priifung der Gradlinigkeit der Ventilspirale

1) Die Spirale auf eine gerade Oberfliche stellen, einen
Winkel gegen die Spiralenseite geben und iiberpriifen,
ob die gesamte Seite Kontakt mit dem angesetzten Winkel
hat.

2) Die Spirale herumdrehen, und den Maximalabstand “B"*
messen. (Siehe nebenstehende Abbildung).

3) Falls die Messungen Uberschreitungen der erlaubten Werte
ergeben, die Ventilspirale auswechseln.

Die gerade Fliache am Spiralenende muB den vollen
Umfang um zwei Drittel iiberschreiten.
Die gesamte Spirale auf Kratzer tiberprifen.

[ Zugelassener Grenzwert 1,3 mm

[A] Messen der Gradlinigkeit der Ventilspirale

g Vérification de la tension du ressort

1) Placer le ressort sur un vérificateur avec lequel on le com-
prime de la méme facon qu'il est comprimé dans le
moteur. (31 mm)

2) Lire la mesure indiguée.

3) Si cette mesure dépasse la tolérance; remplacer.

@ Priifung des Ventilspiralendrucks

1)} Die Spirale in ein Priifgerat einsetzen und auf gleiche
Weise zusammendriicken, wie sie normalerweise im
Motor zusammengedriickt wird (31 mm).

2) Den Kompressionsdruckwert auf dem Mefgerat ablesen.

3) Falls die Messung Uberschreitungen der erlaubten Werte
ergibt, die Ventilspirale auswechseln.

. 74 N/31 mm . 74 N/31 mm
Norme de référence 7,5 kaf/31 mm Richtwert 7,5 kp/31 mm
. .. 63 N/31 mm 63N/31 mm
Limite autorisée 6.4 kgf/31 mm Zugelassener Grenzwert 6,4 kp/31 mm
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@ Checking Oil Clearance between Rocker Arm
Shaft and Bushing

1) Measure the rocker arm 1.D.
2) Measure the rocker arm O.D.
3) If the clearance exceeds the allowable limit, replace.

0.013 to 0.065 mm
Reference value 0.0005 to 0.0026 in.
. 0.12 mm

Allowable limit 0.0047 in.

Rocker arm 10973 to 10.984 mm

shaft O.D. 0.4320 to 0.4324 in.

Rocker arm 10.997 to 11.038 mm
0102P046 bushing 1.D. 0.4330 to 0.4346 in.

m Checking Top Clearance

1) Remove the nozzle holder.

2) Lower the piston in the cylinder to be measured.

3) Insert a high-quality fuse from the nozzle holder hole. Be
careful not to let the fuse touch the valve surface.

4) Rotate the engine with your hand.

5) Take the fuse out carefully.

6) Measure the place where the fuse was crushed with vernier
calipers.

7} If the clearance is not within the reference value, adjust
by inserting a shim between the cylinder head and the

gasket.

et H 2

0101P037
0.6 t0 0.8 mm
Reference value 0.0236 to 0.0315 in.
Thickness of gasket 1.05t0 1.15 mm
when tightened 0.0413 t0 0.0453 in.
. . 0.20 mm

Thickness of gasket shim 0.0079 in.
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Vérification de |'écartement entre |'arbre de
culbuteur et le coussinet

1) Mesurer le diamétre intérieur des coussinet del’arbre de
culbuteur.

2) Mesurer le diamétre intérieur des coussinets de |'arbre de
calculer I'écartement.

3) Si la mesure dépasse {a tolérance, remplacer.

0,013 340,065 mm
0,12 mm

Norme de référence

Limite autorisée

D.E. de I'arbre de culbuteur
D.l. du coussinet

10,973 210,984 mm
10,997 211,038 mm

Priifung des Olabstands zwischen der Kipphebel-
welle und Buchse

1) Den Innendurchmesser der Kipphebelwellenbuchse messen,

2) Den AuBendurchmesser der Kipphebelwelle messen und
den Abstand errechnen.

3) Falls die Messungen Uberschreitungen der erlaubten Werte
ergeben sollten, entsprechend auswechseln.

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

0,013 bis 0,065 mm
0,12 mm

AuBendurchmesser der
Kipphebelwelle

Innendurchmesser der
Kipphebelbuchse

10,973 bis 10,984 mm

10,997 bis 11,038 mm

m Vérification de la chasse supérieure

1) Retirer le porte-injecteur.

2) Abaisser le piston dans le cylindre a vérifier.

3) Introduire un plomb de grande qualité par le trou du
porte-injecteur. Veiller a ce qu'il ne touche pas la surface
de soupape.

4) Faire tourner le moteur & la main.

5) Retirer le plomb délicatement.

6) Mesurer au pied & coulisse V'endroit ot le plomb a été
écrasé.

7) Si la tolérance n’est pas atteinte, rectifier en introduisant
une cale entre la culasse et le joint.

Norme de référence 0,620,8mm

Epaisseur du joint 1,0631,15 mm

0,20 mm

Epaisseur de |a cale

m Priifung des Oberabstands

1} Den Diisenhalter entfernen.

2) Den Kolben in den Zylinder einsenken, der zu messen ist.

3) Einen Luntendraht (fuse) einer hohen Qualitatsstufe
durch das Diisenhalterloch einfiihren. Dabei darauf achten,
daR der Draht die Oberfliche des Ventils nicht beriihrt.

4) Den Motor dann mit der Hand drehen.

5) Den Draht vorsichtig herausnehmen.

6) Die Stelle an der der Draht zerquetscht wurde mit einer

Schublehre messen.

Falls diese Messung Werte ergibt, die nicht innerhalb der

Vergleichswerte sind, ein EinpaRstiick zwischen Zylinder-

kopf und Abdichtung einsetzen.

7

—~—

| Richtwert | 0,6 bis 0,8 mm ]
Starke der -
Dichtung nach Festziehen 1,05 bis 1,15 mm
Stérke des
DichtungeinpaBstiickes 0,20 mm
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0101P038

[A]l Valve clearance

L

0.145 ~ 0.185 mm
« B3 [ 0.0057 ~ 0.0073 in.

~ Jﬁ

COI9F026 J

@ Adjusting Valve Clearance

1) Measure the clearance with a feeler gauge after aligning
each cylinder with the top dead center of compression.

(Note)
® Align the flywheel mark {TC) with the timing check mark
on the crankcase.

0.145t0 0.185 mm
0.0057 to 0.0073in.

» For either intake or exhaust valve (when cool)

Reference value

0101P039

0011F018

@ Adjusting Compression Release

1) Close the exhaust valve completely.

2) Remove the compression release window cover from
the head cover.

3) Pull the compression release lever.

4) Reduce the valve clearance to zero by the compression
release adjustment bolt. Reach for the bolt through the
window. Then, screw in the bolt by 1 to 1.5 turns and
tighten the lock nut.

{Note)
® After adjustment, turn the crankshaft by hand and check

to see that the valve and the piston should not be in
contact with each other.

0.750 to 1.125 mm

Reference value 0.0295 to 0.0443 in.

{1) Compression release window cover
(2) Compression position

(3)

Compression release position
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@ Ajustement du jeu des soupapes

1) Mesurer le jeu au calibre aprés avoir aligné chaque cylindre
sur le haut de course.

(Remarque)

® Aligner le repére (TC-Haut de course du premier piston)
du volant sur le repére de vérification de la distribution se
trouvant sur le carter du moteur.

(D Einstellen des Ventilabstands

1) Nach Abgleich jedes Zylinders auf obere Kompressions-
mittelstellung, die Abstdnde mit einem Abstandsmesser
ausmessen.

{Anmerkung)
® Die Schwungradmarkierung mit der Taktgebermarkierung
auf dem Kurbelgehause in Ubereinstimmung bringen.

L Norme de référence 0,145 20,185 mm ‘

] Richtwert 0,145 bis 0,185 mm

e Pour soupapes d’admission et d‘échappement {a froid)

[A] Jeu des Soupapes

e Entweder fiir EinlaBR- oder AuslaBventil (im Kaltzustand)

[A] Ventilspiel

@ Réglage de la décompression

1) Fermer entiérement la soupape d‘échappement.

2) Retirer le capot de décompression du capot de téte.

3) Tirer le levier de décompression.

4) Réduire a zéro le jeu de soupape au moyen du boulon de
réglage de la décompression, atteint par le regard. Puis,
visser ce boulon d’un tour ou un tour et demi et serrer le
contre-écrou.

(Remarque)

® Aprés avoir procédé a l'ajustment, tourner le vilebrequin a
la main et s’assurer que la soupape et le piston ne se
touchent pas, ce qui pourrait se produire si l'espace libre
était trop réduit.

Norme de référence 0,75034 1,125 mm ]

[A] Réglage de la décompression

(1)
(2)
(3)

Capot de décompression
Position de compression
Position de décompression

@ Einstellung der Kompressionsbefreiung

1) Das AuslaBventit vollig schlieBen.

2) Die Fensterabdeckung der Kompressionsbefreiung ent-
fernen.

3) Den Kompressionsbefreiungshebel ziehen.

4) Den Ventilabstand auf Null, durch Einstetlung des Ein-
stellbolzen der Kompressionsbefreiung, reduzieren, Der
Bolzen kann durch das Fenster erreicht werden. Den
Bolzen dann um 1 bis 1,5 Umdrehungen einschrauben und
die Verriegelungsmutter festziehen.

{Anmerkung)

® Nach Ausrichtung, die Kurbelwelle mit der Hand drehen
und priifen, daR das Ventil und der Kolben nicht in Beriih-
rung miteinander kommen, sonst ist der Senkungs-
Abstand zu klein.

[ Richtwert 0,750 bis 1,125 mm

[A]
(1)
(2)
{3)

Einstellung der Kompressionsbefreiung
Fensterabdeckung der Kompressionsbefreiung
Kompressionsposition
Kompressionsbefreiungsposition
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0101P043

0 Checking Oil Clearance of Camshaft

1) Measure the camshaft bearing in the crankcase with an
inside micrometer,

2) Measure the camshaft journal with an outside micrometer.
Calculate the clearance.

3) If the clearance exceeds the allowable limit, replace

the camshaft.

0.050 to 0.091 mm
Reference value 0.0020 to 0.0036 in.
- 0.15 mm

Allowable limit 0.0059 in.

Camshaft bearing 32.934 to0 32.950 mm
journal O.D, 1.2966 to 1.2972in.
Camshaft bearing 33.000 to 33.025 mm
1.D. 1.2992 to 1.3002 in.

0101P044

@ Checking Camshaft Alignment

1} Gently put the camshaft on V blocks.

2) Set a dial gauge to the journal.

3) While slowly rotating the camshaft, read the dial gauge.
The camshaft flexure is half of the reading.

4) If the measurement exceeds the allowable limit, replace
the camshaft.

. 0.08 mm
Allowable limit 0.0031 in.
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a Vérification du jeu de l'arbre a cames

1) Mesurer le palier de I’arbre dans le carter avec un micro-
meétre intérieur.

2) Mesurer le tourillon de |'arbre avec un micrométre ex-
térieur. Mesurer le jeu.

3) Si la tolérance est dépassée, remplacer I’arbre.

0,050 a 0,091 mm
0,15 mm

Norme de référence
Limite autorisée

D.E. du coussinet de {’arbre
D.I. du palier de I’arbre

32,934 4 32,950 mm
33,000 a 33,025 mm

g Vérification de I'alignement de I'arbre 4 cames

1) Déposer délicatement |'arbre sur deux blocs en V.

2) Fixer une jauge a cadran au tourillon.

3) Tout en tournant lentement I'arbre, regarder I'indication
du cadran. La courbure de |'arbre est égale a la moitié de
Vindication donnée,

4) Si la tolérance est dépassée, remplacer I’arbre.

[

Limite autorisée 0,08 mm J
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0 Priifung des Olabstandes an der Nockenwelle

1) Das Nockenwellenlager
Innenmikrometer messen.

2) Das Nockenwellenende mit einem AuBen-Mikrometer
messen und den Abstand errechnen.

3) Falls die Messungen iiber den zugelassenen Grenzwert
hinausgehen, die Nockenwelle ersetzen.

im Kurbelgehduse mit einem

0,050 bis 0,091 mm
0,15 mm

Richtwert
2ugelassener Grenzwert

AuBendurchmesser der
Nockenwellenlager-Buchse

Innendurchmesser des
Nockenwellenlagers

32,934 bis 32,950 mm

33,000 bis 33,025 mm

@ Priifung der Nockenwellenabgleichung

1) Das Nockenwellenlager vorsichtig auf die V-Bi6cke legen.

2) Das MeRgerat ansetzen.

3) Wahrend die Nockenwelle langsam dreht, das MeRgerat
ablesen. Der abgelesene Wert entspricht der Biege-
festigkeit der Nockenwelle.

4) Falls die Messung den zugelassenen Grenzwert ubersteigt,
die Nockenwelle ersetzen.

] Zugelassener Grenzwert 0,08 mm






0101P045

[A] Cam height measuring points

(1)

0075F039

€ Checking Cam Heights of Intake and Exhaust

1) Measure the height of the cam at its highest point with a
micrometer.

2) If the measurement exceeds the allowable limit, replace
the camshaft.

26.88 mm
Reference value 1.0583in.
. 26.83 mm

Allowable limit 1.0563in. |

{1) Cam height

Q Checking Gear Backlash

1) Install a lever-type indicator between the gear teeth.

2} Clamp one gear, rotate the other and measure the
backlash.

3) If the backlash exceeds the allowable limit, replace.

0.042 t0 0.115 mm

Reference value 0.0017 to 0.0045 in.

0.2 mm

Allowable limit 00079 in.
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Vérification de la hauteur de came a l'ad-
mission et a |’échappement

1)} Mesurer la hauteur de la came a son point le plus haut
avec un micrometre, '
2) Sila tolérance est dépassée, remplacer |'arbre.

@ Priifung der Nockenhohe beim Ansaugen und
Ausstoen

1) Die Hohe der Nocke am hochsten Punkt mit einem
Mikrometer messen.

2} Falls die Messung liber den zugelassenen Grenzwert geht,
die Nockenwelle ersetzen.

Norme de référence 26,88 mm

26,83 mm

Limite autorisée

[A] Points de mesure de la hauteur
(1) Hauteur de came

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

26,88 mm
26,83 mm

[A] NockenhdhenmeRpunkte
{1) Nockenhéhe

Q Vérification du battement des dents de pignon

1) Placer un indicateur de type levier entre les dents de
pignon.

2) Fixer un engrenage et tourner |'autre pour mesurer le
battement.

3) Si la tolérance est dépassée, remplacer.

@ Priifung des Spielraums der Getriebeenden

1) Ein HebelmeRgerat zwischen den Zahnradzidhnen instal-
lieren.

2) Ein Zahnrad festklemmen, das andere drehen und das
Endspiel messen.

3) Falls die Messung iiber den zugelassenen Grenzwert geht,
ersetzen.

Norme de référence 0,042 30,115 mm

Richtwert 0,042 bis 0,115 mm

Limite autorisée 0,2 mm

Zugelassener Grenzwert 0,2 mm
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0 Testing Oil Pressure

1) Remove the oil switch and set a pressure gauge. (Code
No: 07916-32031)

2) Start the engine. Measure the oil pressure both at idling
and at the rated speed.

3) If the measurement is not within the reference value,
check the oil pump, oilways, oil clearances and pressure
regulating valve.

{Notes for measuring)
® Supply the specified amount of recommended oil.
® The oil filter must not be clogged or broken.

196 to 441 kPa
Reference value 2.0 to 4.5 kgf/cm?2
28 to 64 psi

196 kPa
2.0 kgf/cm?
28 psi

69 kPa
At idle speed 0.7 kgf/cm?2
10 psi

At rated speed

Allowable limit

0101P047

@ 0it Pump (Rotor type)
(1) Checking Rotor Lobe Clearance

1) Insert a feeler gauge into the gap between the inner and
outer rotors and measure the clearance.
2) If the clearance exceeds the allowable limit, replace.

0.11 t0 0.15 mm
Reference value 0.0043 to 0.0059 in.
. 0.2 mm
Allowable limit 0.0079 in.
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@) Verification de la pression d’huile

1) Retirer l'interrupteur & I'huile et fixer un manométre.
(N° de code: 07916-32031)

2) Lancer le moteur. Mesurer la pression d’huile au ralenti
et & vitesse de régime,

3) Si la mesure obtenue n’est pas comprise dans la tolérance,
vérifier la pompe a huile, les tubes de graissage, la soupape
de réglage de la pression.

(Remarques pour la mesure)
® Fournir la quantité indiquée d’huile préconisée.
® |e filtre 3 huile ne doit pas &tre colmaté ou endommagé.

0 Priifung des Oldrucks

1) Den Olschalter abnehmen und einen Druckanzeiger an-
schlieBen. (Kodenummer: 07916-32031)
2) Motor anlassen, den Oldruck im Leerlauf und bei Nenn-

leistung messen.

3) Sind die Messungen nicht innerhalb der angegebenen
Richtwerte, sind Olpumpe, Olleitungen, Olspiel und
Druckregulationsventil zu (iberpriifen.

(Anmerkungen fiir das Messen)
® Die notige Olmenge nachfiillen,
® Darauf achten, daB das Olfilter nicht verstopft oder

abgenutzt ist.

196 4 441 kPa

Norme de référence 2.0 34,5 kgf/cm?

Richtwert

A la vitesse indiquée
196 kPa

2,0 kgf/cm?2

69 kPa
0,7 kgf/cm?2

Limite autorisée
Au ralenti

Zugelassener Grenzwert

Bei einer bestimmten

196 bis 441 kPa
2,0 bis 4,5 kp/cm?2

Umdrehungzahl 196 kPa
2,0 kp/cm?2
69 kPa

Im Leerlauf 0,7 kp/em?

@ Pompe 3 huile (rotor)
(1)

1) Insérer un calibre d’épaisseur dans I’intervalle séparant les
rotors intérieur et extérieur et mesurer le jeu.
2} Si la tolérance est dépassée, remplacer.

Vérification du jeu du lobe de rotor

@ Olpumpe (Rotortyp)

(1)

Priifung des Rotorfliigelabstandes

1) Einen Spaltmesser in den Spalt zwischen den inneren und
auBeren Rotor fiihren und den Abstand messen.
2) Geht die Messung lber den zugelassenen Grenzwert,

ersetzen.
Norme de référence 0,1130,15mm Richtwert 0,11 bis 0,15 mm
Limite autorisée 02 mm Zugelassener Grenzwert 0,2 mm






(2) Checking Radial Clearance between Outer
Rotor and Pump Body

1) Insert a feeler gauge into the gap between the oil pump
body and the outer rotor and measure the clearance.
2) If the measurement exceeds the allowable limit, replace.

0.07 to 0.15 mm
Reference value 0.0028 to 0.0059 in.
L 0.25 mm
Allowable limit 0.0098 in.

(3) cChecking End Clearance between Rotor and
Cover

1) Paste a press gauge to the surface of the gear with grease.

2) Attach the cover.

3) Gently remove the cover. Measure the clearance by
placing the gauge (paper) on the press gauge where it is

crushed.
AT 4) If the measurement is not within the reference value,
P‘B‘-“'.ELE‘AR:NEE rep'ace,
\J =
0.08 to 0.13 mm
C0I9F050 Reference value 0.0031 to 0.0051 in.
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(2) Vérification du jeu radial entre le rotor ex-
térieur et le bati de pompe

1) Insérer un calibre d’'épaisseur dans {’intervalle séparant le
bati de pompe a huile et le rotor extérieur, mesurer le jeu,
2) Si latolérance est dépassée, remplacer.

Priffung des Radialspiels zwischen dem AulRen-

(2)
rotor und Olpumpengehause

1) Einen Abstandmesser in der Spalte zwischen Gehaduse und
AuBenrotor befestigen und den Abstand messen.

2) Geht die Messung iiber den zugelassenen Grenzwert,
austauschen.

Norme de référence 0,07230,15 mm

Richtwert 0,07 bis 0,15 mm

Limite autorisée 0,25 mm

Zugelassener Grenzwert 0,25 mm

(3) Vérifier I’écartement entre le rotor et le capot

1) Coller avec de la graisse un manométre a la surface du
pignon.

2) Fixer le capot.

3) Retirer doucement le capot. Mesurer |'dcartement en
plagant la jauge (papier) sur le manomeétre ou elle est
écrasée,

4) Si la mesure obtenue n’est pas comprise dans la tolérance,
remplacer. :

Norme de référence 0,0830,13 mm

(3) Priifungdes Endspiels zwischen dem Drehkorper

und Abdeckung

1) Einen Druckmesser mit Starrschmiere an die Getriebe-
Oberflache kieben.

2) Die Abdeckung montieren.

3) Abdeckung vorsichtig abnehmen.
Den Eindruck am Druckmesser
MeRpapier iiberpriifen.

4) Ist der MeBwert nicht innerhalb der Richwerte, aus-
tauschen.

mit einem Blatt

0,08 bis 0,173 mm

]

[ Richtwert
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Measuring points of cylinder liner

—A1)—

L

a Checking Wear of Cylinder Liner

1) Set a cylinder gauge and adjust it to the reference value of
the cylinder liner with an outside micrometer.

2) To find out the maximum wear, measure the diameters at
six points on the cylinder liner with the cylinder gauge, as
shown below.

® When the cylinder liner is worn beyond the allowable

limit, bore and hone it by 0.5 mm (0.0197 in.).

For the finish dimensions of the cylinder liners, refer to

the table below.

The cylinder liner which has been oversized by 0.5 mm

{0.0197 in.) should use a piston and ring of the same

oversize. (See the Table 2)

® When the oversized cylinder liner is worn beyond the
allowable limit, replace the cylinder liner, and bore and
hone it.

1

—

2

—

Model Reference value Allowable limit
64.000 to 64,019 mm
Des0-B 2.5197 to 2.5204 in.
68,000 to 68.019 mm
D750-B 26772 to 2.6779 in. +0.15 mm
D850-B 72.000 to 72.019 mm +0.0059 in.
DH850-B 2.8346 to 2.8353 in.
75.000 to 75.019 mm
D950-8 2.9528 to 2.9535 in.
{1) Top
(2) Middle

(3) Bottom (Skirt)

{a) Right-angle to the piston pin
{b) Parallel to the piston pin

Table 1
Model Oversized Cylinder Liner Finishing
64.500 to 64.519 mm
De50-8 25393 to 2.5401 in.
68.500 to 68.519 mm
D750-8 2.6968 to 2.6976 in.
Hone to 1.2 to 2 UR max.
D850-8 72.500 to 72.519 mm A,V,V]
DH850-B 2.8543 to 2.8550 in.
75.500 to 75.519 mm
D950-B 2.9724 10 2.9732 in.
Table 2
Model Oversize Part name Code number | Mark
0.5 mm Piston 05 15281-2191-1
D650-B b= -
0.0197 in. | Piston ring 05 assy | 156361-2109-1
.5 Pist 5 - -
D750-B o) mm. iston O 15261-2191-1
0.0197 in, | Piston ring 05 assy | 15271-2109-1 0508
D850-B | Obmm Piston 05 16901-21911
DH850-B| 0.0197 in. { Piston ring 05 assy | 15901-2109-1
Pi 5 B R
Dos08 0.5 mm I.ston 0 15531-2191-1
0.0197 in. Piston 2 05 15531-2192-1
B Piston ring 05 assy | 156531-2109-1
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a Vérification de ['usure des chemise

1) Placer un calibre 3 tube et le régler avec un micrométre
extérieur a lavaleur de référence de la chemise de cylindre.

2) Pour déterminer l'usure maximum, mesurer les diamétres
en six points de la chemise, comme indiqué ci-dessous.

® Quand l'usure de la chemise dépasse la tolérance, aiéser et
passer a la pierre & huile (0,5 mm).

1) Pour les dimensions de finition des chemises, voir le
tableau ci-dessous.

2) La chemise de cylindre qui a été réalesée de 0,5 mm doit
étre utilisée avec un piston et segments sur-calibré. (Voir
la table 2)

® Quand la chemise de cylindre réalésée est usée au-dela de
la limite autorisée, remplacer la chemise, recalibrer et
rectifier,

Modéle Norme de référence Limite autorisée
D650-8 64,000 3 64,019 mm
D750-B 68,000 a 68,019 mm
- +0,15 mm
D850-B DH850-B 72,000 4 72,019 mm
D950-8 75,000 4 75,019 mm
[A] Points de mesure de la chemise
(1) Haut
(2) Milieu
(3) Bas (Jupe)
{a) A angle droit de I'axe de piston
(b} Paralléle i I'axe de piston
Table 1
5 Chemise de R
Modéle cylindre sur-calibré Terminant
D650-B 64,500 3 64,519 mm
D750-B 68,500 4 68,519 mm ?eglfi;r dRe
,23a
D850-B DH850-B | 72,500 3 72,519 mm VVVM max
D950-8 75,500 4 75,519 mm
Table 2
. Sur- N d
Modéle caltijt;ré Numéro de code gi?:es € Marque
Piston 05 15281-2191-1
D650-B | 0.5 mm A's on o
! ssemblage de seg- R N
ment de piston 05 16361-2109-1
Piston 05 15261-2191-1
D7508 | 05mm F—
4 Assembile de seg- 15271-2109-1
ment de piston 05 - 050
Piston 05 15901-2191-1
D850-B 05 mm
DH850-B ’ Assemblage deseg- 15901-2109-1
ment de piston 05
Piston 05 15531-2191-1
D950-8 0,5 mm Piston 2 05 15531-2192-1
Assemblage de seg- } i
ment de piston 05 1653121091
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Priifung der Abnutzung der Zylinder-
auskleidung

Kaliberzylinder
der Zylinder-

1) Mit einem AuBenmikrometer einen
einstellen, damit er dem Richwert
auskleidung entspricht.

2} Um den grofiten Abnutzungsgrad festzustellen, sechs
Punkte am Durchmesser der Zylinderauskleidung mit dem
Kaliberzylinder messen, wie nachstehend gezeigt ist.

® Wenn die Zylinderkleidung bis unter dem Grenzwert
abgenutzt ist, den Zylinder um 0,5mm aufbohren und
schleifen.

1) Fiir die endgiiltige GréRe der Zylinderauskleidungen siehe
die nachstehende Tabelle.

2) Eine 2ylinderauskleidung mit einem UbermaR von 0,5 mm
solite mit einem Kolben und Kolbenring mit gleichem
UbermaR ausgeriistet werden. (Siehe Tabelle 2)

® Wenn die UbermaR-Zylinderauskleidung iiber dem Grenz-
wert hinaus abgenutzt ist, Zylinderauskleidung austau-
schen.

Modell Richtwert Zé?::]azs:vzr:r
D650-B 64,000 bis 64,019 mm
D750-B 68,000 bis 68,019 mm
" +0.15 mm
D850-B DH850-B 72,000 bis 72,019 mm
D950-8 75,000 bis 75,019 mm
[A] MeRpunkte an der Zylinderauskleidung
{1) Oben
(2) Mitte
(3} Unten (Unterer Rand)

(a) Rechtwinklig zur Drehung des Kolbenzapfens
(b) Paraliel zum Kolbenzapfen

Tabelle 1
UbergréBe fiir ;
Modell Zylinderauskleidung Bearbeitung
D650-B 64,500 bis 64,519 mm
D750-B 68,500 bis 68,519 mm | Schieifen bis
- 1,2 bis 2 (R max.
D850-B DH850-B 72,500 bis 72,519 mm LVav,v4
D950-B 75,500 bis 75,519 mm
Tabelle 2
Modell UbermaBl | Bezeichnung Stick-Nr Markierung
Kolben 05 15281-2191-1
D650-B 0,5mm | Mmontage
Kolbenring 05 15361-2109-1
Kolben 05 15261-2191-1
D750-B 0,5 mm Montage
Kolbenring 05 15271-2109-1
0508
iolben 05 15901-21911
D850-B 0,56 mm Mont
DH850.-B Kma:r?fing o5 | 15901-2109-1
Kolben 05 15531-2191-1
0950-8 | 0,5mm | Kolben 206 | 15531-2192-1
Montage B} N
Kolbenring 05 | 15931-2109-1






Undersize and Oversize

If the standard-size bearing cannot be employed due to ex- (4) The crankpin must be fine-finished to higher than VWA

essive wear of the crankpin and crank journal, employ under- (0.4-S).
size or oversize bearings. (5) The crank journal must be fine-finished to higher than
For undersize or oversize bearing use, follow the precautions VWV (0.4-S).

(6) The crank journal side surface must be fine-finished to
higher than/v{0.4-S).

noted below.
(1) 3.3 to 3.7 mm (0.1300 to 0.1457 in.)
(2) 2.8 t0 3.2 mm (0.1102 to 0.1260 in.)
(3) Oil hole must be 1 to 1.5 mm (0.0394 to 0.0591 in.).
Be sure to chamfer the oil circumference with an oil stone.

(2) (3)
l—D
(2)
o'/ (1)
i
A
p=3 B
c
1) y
}
(1 (5) (a) (6}
0101F021
% Replacement of Crankshaft Sleeve
After force-fitting the sleeve, make sure that - - -
its end plane is not outside the crankshaft. Size Code Number Name of Parts Dimension Mark
(1) Crankshatt sleeve (Code No. 19215-2328—1) | |00p i, | 1526123911 | (gt i | 45003 10 17204 in. | 020US
A
0.4 mm Crankshaft Bearing 1 { 43.534 to 43.550 mm
0.65 ~1.3 0,016 in, | 19261-2392-1 (0.4 minus) 17139 t0 1.7146 in, | 040US
0.025 ~0.05) 02 Crankshaft Bearing 2 | 43.734 to 43.750
mm § a rankshaft Bearing . o 43. mm
(11— , 0008 in. 15261-23931 (0.2 minus) 17218 t0 1.7224 in. | 020US
0.4mm y Crankshaft Bearing 2 | 43.5634 to 43.5650 mm
0.016 in, | 1926123944 (0.4 minus) 17139 to 1.7146 in, | 040US
0.2 mm Crank Pin Bearing 36.759 10 36.775 mm
- < |0008n. 16531-2297-1 (0.2 minus) 1.4472 to 1.4478 in., |020US
0.4 mm : R ~ Crank Pin Bearing 36.559 to 36,675 mm
0016 in. | 15531-2298-1 (0.4 minus) 1.4393 to 1.4400 in. | 040US
0.2 mm 156261-2395-1 | Crank Side Bearing 2420 to2425 mm 0.2008
5 0.008 in. | 15261-2397-1 (0.2 plus) 0.9528 t0 09547 in. |-
0.4 mm 15261-2396-1 | Crank Side Bearing 2440 to24.45 mm 0.400S
0.016in. | 15261-2398-1 (0.4 plus) 0.9606 to 0.9626 in. | "
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Sous-calibration et Sur-calibration

Si la bague réglementaire ne peut étre utilisée a cause de

I'usure du vilebrequin.

Utiliser une bague sous-calibrée.

sous-calibrée, suivre les précautions ci-dessous.
(1) 3,343,7mm
(2) 2,843,2mm
(3) L'orifice d’huilage doit étrede 1 a 1,5 mm.

Etre sar de chanfreiner la circonférence d’huilage avec

une pierre a huile.

(4) Terminer la surface du tourillon a plus de VWAV (0,4-S).
(5) Terminer la surface du tourillon & plus deAAA7(0,4-S).
(6) Terminer la surface du tourillon a plus deSAVV(0,4-S).

pour utiliser une bague

UbermaR und UntermaR

Wenn wegen starker Abnutzung des Kurbelwellenzapfens ein

Normallager nicht mehr verwendet werden kann, ist dieses

gegen ein UntermaRlager auszutauschen.

Beim Einsatz eines UntermaBlagers

VorsichtsmaRnahmen zu heachten:

(1) 3,3 bis 3,7 mm

{(2) 2,8 bis 3,2 mm

(3) Schmierstelle muB 1 bis 1,5 mm Durchmesser haben.
Stellen Sie sicher, dal die Kanten des Schmierloches mit
einem Olstein gebrochen sind.

(4) Der Kurbelwellenzapfen mul feinstbearbeitet sein und
zwar besser als Giiteklasse VWV (0,4-S).

(5) Das Kurbelwellenende muB feinstbearbeitet werden und
zwar Giiteklasse VWAV (0,4-S).

(6) Die Seitenfliche vom Kurbelwellenende muR feinst-
bearbeitet sein, besser als Giiteklasse VWA (0,4-S}.

sind nachstehende

Calibre | Numéro de Code Dénomination Dimension Marque | 3¥ Auswechslung der Kurbelwellenhiilse
02mm | 15261-2391-1 Palier((éezvr:?:l::)quin1 43,743543,750 mm | 020US Nach PreBpassung der Hilse prifen Sie nach,
A — - daR sich die Planflache nicht auRer der Kurbel-
04 mm | 15261-2392-1 Pa“e’(%e‘;vr;'ﬁ::‘:;‘“'” 1143534243550 mm | 04ous |  welle befindet.
— - {1) Kurbelwellenhiilse (Teil-Nr. 19215—2328—1)
0.2mm | 15261-23931 | Palier de Vilebreuin 2| 43734 543,750 mm | 020Us -
B — -
04 mm | 1526123041 | 2T e ViIebrequin 21 43534 443,550 mm | 040Us
0,2mm | 15531-2207.1 | "alier de Téte de Bielle | 36 7593 36,775 mm | 020Us
c — -
04 mm | 15531-2298-1 Pa"er(%e‘f;t;ﬁse)s'e”e 36,5594 36,575 mm | 040US
15261-2395-1. | Palier du Butée Latéral N
5 0,2 mm 15261-2397-1 (0.2 plus) 24,20 324,45 mm| 0200S.
15261-2396-1 Palier du Butée Lateral N
0,4 mm 15261-2398-1 (0.4 plus) 2440 a24,45 mm| 0400S
* Remplacement du manchon de Vllebrequm MaR Kodenummer Bezeichnung Abmessungen Markierung
Aprés avoir emmanché a force le manchon, Kurbelwellenlager 1 .
s'assurer que sa face plane ne soit en dehors du A 0.2mm | 15261-23911 (0,2 minus) 43,743bis 43,750 mm)  020US
vilebrequin. .
q _ . 0.4 mm | 15261-2392-1 | UBEImeNentager 1) 43 53415 43,550 mm|  040US
(1) Man%hon de vilebrequin / s
(Code N° 19215-2328—1) 0,2 mm | 15261-2393-1 K“'b(‘g";e,f,'smfser 243,734 bis 43,750 mm|  020US
8 .
§ 1 |Kurbelweilenlager 2 .
04 mm | 15261-2394-1 (0.4 minus) 43,634 bis 43,550 mm| 040US
Kurbelwellen-
0,2 mm | 155631-2297-1 | Zapfenlager 36,759bis 36,775 mm] 020US
c (0,2 minus)
Kurbelwellen-
0,4 mm | 15531-2298-1 |Zapfenlager 36,659 bis 36,5675 mm| 040US
(0,4 minus)
Kurbelwellen-
0.2mm | }2551-23951 |Seiteniager 24,20 bis24,45 mm| 02008
5 (0,2 plus)
Kurbelwellen-
0.4 mm | 2281 239e Seiteniager 24,40 bis24,45 mm| 04008
4 plus
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ﬂ Testing Water Tightness of Radiator

1) Pour the specified amount of water into the radiator.

2) Warm up the engine:

3) Set a radiator tester. Increase to the specified pressure.
88.3 kPa (0.9 kgf/cm?, 12.8 psi).

4) Check to see if water leaks from any part.

Reference value

Water tight at the specified pressure.
(88.3 kPa 0.9 kgf/cm?2 12.8 psi)

0011P041

@ Testing Opening Pressure of Radiator Cap

1) Set a radiator tester to the radiator cap.

2) Apply the specified pressure 88.3 kPa (0.9 kgf/cm?,
12.8 psi) or 117.7 kPa (1.2 kgf/cm?, 17.1 psi).

3) Check to see if the pressure drops by 29.4 kPa (0.3
kgf/cm?, 4.3 psi) or more in 10 seconds.

Reference value

88.3 kPa (0.9 kgf/cm?2, 12.8 psi) = 29.4 kPa
(0.3 kgf/cm2, 4.3 psi) 10 seconds or more
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0 Vérification de I'étanchéité du radiateur

1) Verser dans le radiateur la quantité d’eau spécifiée.
2) Chauffer le moteur.

3) Fixer un contrdleur de radiateur. Augmenter a la pression
spécifiée de 88,3 kPa (0,9 kgf/cm?).
4) Veérifier que |'eau ne fuit nulle part.

Norme de référence

‘Etanche a la pression spécifiée
(88,3 kPa 0,9 kgf/cm2}

€@ rrifung der Wasserdichtigkeit des Kiihlers

1) Die vorgeschriebene Menge Wasser in den Kiihler fiillen.
2} Den Motor laufen lassen.

3) Den Kithlerpriifer anschlieRen. Bis auf spezifizierten
Druck 88,3 kPa (0,9 kp/cm2) erhéhen.
4) Uberpriifen ob der Kiihler an allen Stellen dicht ist.

Richtwert

Wasserdichtigkeit beim spezifizierten Druck
(88,3 kPa, 0,9 kp/cm?2}

Vérification de la pression d’ouverture du
bouchon de radiateur

1) Fixer un contrdleur de radiateur au bouchon du radiateur.
2) Appliquer la pression spécifiée de 88,3 kPa (0,9 kgf/cm?)
ou de 117,7 kPa (1,2 kgf/cm?).

3) Voir si la pression descend de 29,4 kPa (0,3 kgf/em?), ou
plus, en 10 secondes.

Norme de référence
88,3 kPa (0,9 kgf/cm2} — 29,4 kPa (0,3 kgf/cm2) en 10 secondes

Priiffung des Offnungsdrucks der Kiihler-Ver-
schluRkappe

1) Das Kiihlerpriifgerat
befestigen.

2} Auf den vorgeschriebenen Druck von 88,3 kPa (09
kp/cm?), oder 117,7 kPa (1,2 kp/cm?) erhéhen.

3) Priifen ob der Druck in 10 Sekunden nicht mehr als 29,4
kPa (0,3 kp/cm?) abfallt.

an der Kihler-VerschluRkappe

Richtwert

88,3 kPa (0,9 kp/cm?2) —> 29,4 kPa (0,3 kp/cm?) in 10 Sekunden
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Reference value
Temperature at which | Temperature at which
thermostat should thermostat completely Distance of lift
Co19F069 start to open opens
80.5 to 83.5°C 95°C 8 mm
176.9 to 182.3°F 203°F 0.3150 in.

9 Testing Operating Temperature of Thermostat

1) Place a thermostat and a thermometer in water and heat
the water.

2) Check to see if the thermostat begins to open at 80.5 to
83.5°C (176.9 to 182.3°F).

3) Check to see if the thermostat opens fully around 95°C
{203°F).

4) If the measurement is defective, replace the thermostat.

0101P052

@) Checkingand Adjusting Fan Belt Tension

1) Check to see if the belt tension allows a depression of the
specified amount when the belt is pressed down by a
finger midway between the fan drive pulley and the
dynamo pulley.

2) Adjust the tension by moving the dynamo.

Reference value

7 to 9 mm
(0.2756 to 0.3543 in.)

When the belt is pressed down with pressure of 58.8 to 68.6 N.
(6 to 7 kgf., 13.2t0 154 Ib)
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6 Controle de [a température d’ouverture du
thermostat

1) Placer un thermostat et un thermomeétre dans 'eau et
chauffer I'eau.

2) Vérifier si le thermostat commence a s'ouvrir 3 une tempé-
rature de 80,5 4 83,56°C.

3) Le thermostat va s’ouvrir complétement autour de 95°C.

4) Si la mesure n’est pas acceptable, remplacer le thermostat.

Norme de référence

Température pour
début d'ouverture

Température pour
cuverture totale

Distance
d’ouverture

Priifung der Betriebstemperatur des
Temperaturreglers

1) Temperaturregler und Thermometer in Wasser stellen und
erhitzen. )

2) Priifen ob der Regler sich bei Temperaturen zwischen 80,5
bis 83,5°C beginnt zu &ffnen.

3) Priifen qb der Regler bei ungef. 95°C vollig gedffnet ist.

4) Wenn die MeBergebnisse nicht akzeptabel sind, ist der
Regler auszutauschen.

Richtwert
Temperatur bei

Temperaturen bei

denen der Regler sich
o6ffnen sollte

denen der Regler
sich ganz 6ffnet

Offnungsweite

805 4 83,5°C 95°C 8 mm 80,5 bis 83,5°C 95°C 8 mm
Veérification et réglage de la tension de la Prifung und Einstellung der Keilriemen-
courroie de ventilateur spannung

1)} Voir si la tension de la courroie améne un abaissement de
la quantité spécifiée quand on appuie sur la courroie avec
le doigt a mi-chemin de la poulie d’entrainement du
ventilateur et de celle de "alternateur.

2) Régler la tension en déplacant |’alternateur.

Norme de référence

739 mm

En pressant par une pression de 58,8 4 68,6 N (6 & 7 kgf).

1) Die Keilriemenspannung auf den zuldssigen Richtwert
Uberpriifen, indem dieser in der Mitte mit dem Daumen
nach unten ged riickt wird.

2) Die Keilriemenspannung durch Einstellung der Spann-
Riemenscheibe regulieren.

Richtwert

7 bis 9 mm
Der Keilriemen sollte in der Mitte mit einem Fingerdruck von
ca. 58,8 bis 68,6 N. (6 bis 7 kp) belastet werden.
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[A] Tool for replacing valve guides
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[B] Finishing size of intet valve guide

(2)

6.38

[C] Finishing size of exhaust valve guide

0075F035

(Z)I

6.3

a Replacing valve guides

1) Prepare the necessary tool as shown in Fig. [A].

2) Press out the used valve guide from the cylinder head’s
lower end.

3) Apply engine oil to the outer surface of the new valve
guide; press fit the valve guide from the upper end of the
cylinder head until the flange part of the valve guide
contacts the cylinder head.

4) After press-fitting, finish the valve guide by means of
reemer machining to dimensions shown in Figs. [B] and
{cl.

{Note)
® Be careful not to strike valve guides with a hammer, etc.
during replacement.

{1) Material : S43C
Heat treatment : Quenching & tempering

(2) 7.010 to 7.025 mm (0.27598 to 0.27657 in.)
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0 Remplacement des guides de soupape

1) Agencer I'outil requis selon les indications du schéma [A].

2) Retirer le guide de soupape usé en pressant par I’'extrémité
inférieure de la culasse a petits coups secs.

3) Appliquer une couche d’huile de machine sur la surface du
guide de soupape neuf; procéder a un calage a la presse de
ce guide en I'enfongant, a partir de I'extrémité supérieure
de la culasse, jusqu'a ce que la section de la bride touche
la culasse.

4) Ce calage a la presse étant effectué, usiner le guide de
soupape a l'alésoir pour lui donner les dimensions in-
diquées sur les schémas [B] et [C].

{Note)
® Lors du remplacement, veiller
heurte pas les guides de soupape.

A

a ce que le marteau ne

[A] Outit pour remplacer les guides de soupape
(1) Matériau : S43C
Traitement thermique : Trempe et revenu
[B] Dimension d’usinage du guide de la soupape d’admission
(2) de7,01037,025 mm
[C] Dimension d’usinage du guide de la soupape d’échappement
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“ Auswechseln der Ventilsitze

1) Die notwendigen Werkzeuge gemaR der Aufstellung in
Abbildung {A] bereitstellen,

2) Die auszuwechse!nde Ventilfiihrung vom unteren Ende des
Ventilkopfes herausdriicken.

3) Die AuBenflachen des neuen Ventilsitzes mit Motorenél
entsprechend eindlen. Die neue Ventilfithrung dann vom
oberen Ende des Zylinderkopfes mit entsprechendem
Druck einpassen, bis der Flanschteil der Ventilfiihrung mit
dem Zylinderkopf kontakt bekommt.

4) Nach diesem Einsetzvorgang dann die Ventilfiihrung mit
der ““Reemer’’-Bearbeitungsmethode auf die MaRe der
Abbildungen [B] und [C] bringen.

(Anmerkung)

® Beim Auswechseln mufl unbedingt darauf geachtet werden,
daR die Ventilfilhrungen nicht mit Werkzeugen wie
Hammer usw. durch unbeabsichtigtes Dagegenschlagen
beschidigt werden.

[A] Werkzeuge fiir das Auswechseln der Ventilfilhrungen
(1) Material : S43C
Hitzebehandlung : Hartung und Abschreckung
[B] BearbeitungsgréRe der EinlaBventilfiihrungen
(2) 7,010 bis 7,025 mm
[C] BearbeitungsgréRe der EinlaBventilfilhrungen






[A] Tool for repalcing rocker arm bushing
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[B] Rocker arm and bushing, as assembled

(2)

0076F029

@ Replacing rocker arm bushings

1) Prepare the necessary tool as shown in Fig. [A].

2) Press out the used bushing and, using this tool, press fit
the new bushing, taking due care to see that the rocker
arm hole matches the bushing hole.

(1) Material : S43C
Heat treatment : Quenching & tempering

{2) Match the rocker arm hole and bushing hole

[A] Tool for replacing idle gear bushing
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[B] Idle gear and bushing, as assembled

R

CO42F033

9 Replacing idle gear bushings

1) Prepare the necessary tool as shown in Fig. [A].
2) Press out the used bushing and press a new one {(Code No.
15261-24981 service part) in, using this tool.

(1) Material : S43C
Heat treatment : Quenching & tempering
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@ Remplacement des coussinets de culbuteur

1) Agencer I'outil requis selon les indications du schéma [Al].

2) Faire sortir en pressant le coussinet usé, et a |'aide de
I'outil, ajuster a la presse le nouveau coussinet en prenant
soin que le trou du culbuteur corresponde au trou du
coussinet.

[A] Outit pour remplacer le coussinet de culbuteur
(1) Matériau : S43C
Traitement thermique : Trempe et revenu
[B] Culbuteur et coussinet, aprés assemblage
{2) Faire correspondre le trou du culbuteur avec celui du

coussinet

@ Auswechseln der Kipphebelbuchsen

1) Die notwendigen Werkzeuge gemaR der Aufstellung in Ab-
bildung [A] bereitstellen.

2) Die auszuwechseinde Buchse herausschlagen. Dann unter
Verwendung des aufgefiilhrten Werkzeuges die neue
Buchse mit entsprechendem Druck einpassen, wobei
darauf geachtet werden muB, daR das Kipphebelloch mit
dem Buchsenloch in Ubereinstimmung gebracht wird.

[A] Werkzeuge fiir das Auswechseln der Kipphebelbuchse
(1) Material : S43C
Hitzebehandlung : Hartung und Abschreckung
[B] Zusammenbau von Kipphebel und Buchse
(2) Das Kipphebelloch und das Buchsenloch in Ubereinstimmung
bringen.

Remplacement des coussinets de I’arbre
intermédiaire

1) Agencer l'outil requis selon les indications du schéma [A].

2) Fair sortir en present le coussinet usé et en enfoncer un
nouveau (No de code: 15261-24981, section entretien),
a I'aide de |'outil préalablement agencé.

[A] Outil pour remplacer le coussinet de I’arbre intermédiaire
(1) Matériau : S43C
Traitement thermique : Trempe et revenu
[B] Arbre intermédiaire et coussinet, aprés assemblage
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6 Auswechseln der Zwischenradbuchse

1) Die notwendigen Werkzeuge gemaR der Aufstellung in Ab-
bildung [A] bereitstellen.

2) Die auszuwechselnde Buchse herausschlagen und die neue
Buchse mit entsprechendem Druck unter Verwendung des
vorgeschriebenen Werkzeuges einpassen.

{Kodenummer : 15261-24981 Wartungsteil)

[A] Werkzeuge fiir das Auswechseln der Zwischenradbuchse
(1) Material : S43C
Hitzebehandlung : Hartung und Abschreckung
[B] . Zusammenbau von Zwischenrad und Buchse






[A] Tool for replacing small end bushings
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[B] Connecting rod and bushing, as assembled
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G Replacing small end bushings

1) Prepare the necessary tool as shown in Fig. [A].

2) Press out the used bushing and, using this took, press a
new bushing (Code No. 15261-21981 service part) in,
taking due care to see that the connecting rod hole

matches the bushing hole.

(1) Material : S43C
Heat treatment : Quenching & tempering

(2) Connecting rod hole
(3) Bushing hole

[A] Tool for extracting crankshaft bearing 1
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[B] Tool for inserting crankshaft bearing 1
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@ Replacing crankshaft bearing 1

1) Prepare the necessary tool as shown in Figs. [A] and [B].

2) Press out the bearing 1, using the extracting tool.

3) Insert a new bearing 1, using the inserting tool, taking duve
care to see that the contact edge of bearing 1 faces the

exhaust manifold side.

[C] Crankshaft and crankshaft bearing 1, as assembled

(2)
O=7 L

|

0076F034

(1) Material : S43C
Heat treatment : Quenching & tempering

{2) Contact edge (the exhaust manifold side)
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0 Remplacement des coussinets du pied de bielle

1) Agencer Voutil requis selon les indications du schéma[A].
2) Fair sortir en present le coussinet usé et en enfoncer un
nouveau (NO de code: 15261-21981, section entretien),
a l'aide de l'outil préalablement agencé, en veillant a ce
que le trou de la bielle corresponde avec celui du coussinet.

[A] Outil pour remplacer les coussinets du pied de bielle.
{1) Matériau : S43C
Traitement thermique : Trempe et revenu
[B] Bielle et coussinet, aprés assemblage
{2) Trou de la bielle

(3) Trou du coussinet

9 Remplacement du palier 1 de vilebrequin

1) Agencer les outils requis selon les indications des schémas
[A] et [B].

2) Fair sortir en present le palier 1 a I'aide de |'extracteur.

3) Loger un nouveau palier 1, & I'aide de I'outil a enfoncer,
en veillant a ce que la surface de contact du palier 1 et le
coté collecteur d'échappement soient placés en vis-a-vis.

[A] Outil pour extraire le palier 1 de vilebrequin
(1) Matériau : S43C
Traitement thermique : Trempe et revenu
[B] Outil pour enfoncer le palier 1 de vilebrequin
(1) Matériau: S43C
Traitement thermique : Trempe et revenu
[C] Pélier 1 de vilebrequin et vilebrequin, aprés assemblage

{2) Surface de contact {c6té collecteur d’échappement)

0 Auswechseln der Kolbenstangenkopfbiichsen

1) Die notwendigen Werkzeuge gemaR der Aufstellung in
Abbildung [A] bereitstellen.

2) Die auszuwechselnde Buchse (Kolbenstangenkopfbuchse)
herausschlagen. Dann unter Verwendung des vor-
geschriebenen Werkzeuges die neue Buchse mit ent-
sprechendem Druck einpassen, wobei darauf geachtet
werden mufBl, daB das Pleuelstangenioch mit dem
Buchsenloch (Kolbenstangenkopfbuchsenltoch) in Uberein-
stimmung gebracht wird.

(Kodenummer: 15261-21981 Wartungsteil}

[A] Werkzeuge fiir das Auswechseln der Kolbenstangenkopfbiichsen
{1) Material: S43C
Hitzebehandlung: Hartung und Abschreckung
[B] Zusammenbau von Pleuelstange und Buchse (Kolbenstangen-
kopfbuchse)
{2) Pleuelstangenloch
{(3) Buchsenloch {(Kolbenstangenkopfbuchsenloch)

@ Auswechseln der Kurbelwellenlagerung 1

1} Die notwendigen Werkzeuge gemaR der Aufstellung in den
Abbildungen [A] und [B] bereitstelleri.

2) Die Lagerung 1 mit dem Ausziehwerkzeug entsprechend
herausdriicken.

3) Unter Verwendung des Einsetzwerkzeuges, die neue
Lagerung 1 entsprechend einsetzen. Dabei muf3 besonders
darauf geachtet werden, daR die Kontaktkante der
Lagerung 1 gegen die Auspuffkriimmerseite gerichtet ist.

[A] Werkzeug fiir das Herausziehen der Kurbelwellenlagerung 1
(1) Material : S43C
Hitzebehandlung : Hartung und Abschreckung
[B] Werkzeug fiir das Einsetzen der Kurbelwelleniagerung 1
(1) Material : S43C
Hitzebehandlung : Hartung und Abschreckung
[C] Zusammenbau der Kurbelwelle und Kurbelwellenlagerung 1
{2) Kontaktkante {Auspuffkrimmerseite)
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0 Checking Inside Diameter of Piston Bosses

1) Measure the piston bosses with a cylinder gauge. Set the
cylinder gauge’s reference measurement to 23mm, and
carry out zero point adjustment with an outside micro-

meter.

2) 1f the measurement exceeds the allowable limit, replace.

Reference value

20.000 to 20.013 mm
0.7874 10 0.7879 in.

Allowable limit

20.03 mm
0.7886 in.

0011P085

@ Checking Clearance between Piston Pin and

Small End Bushing

1) Measure the piston pin with an outside micrometer,

2) Measure the 1.D. of connecting rod small end bushing
with an inside micrometer. Calculate the clearance.

3) If the clearance exceeds the allowable limit, replace.

0.014 t0 0.038 mm
Reference value 0.0006 to 0.0015 in.
. 0.15 mm
Allowable limit 0.0059 in.
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Vérification du diamétre intérieur des moyeux
de piston

1) Mesurer les moyeux de piston avec une jauge de cylindre.
La norme de référence de cette jauge devrait étre 23 mm;
verifier le zérotage avec un micrométre extérieur.

2) Si la mesure obtenue dépasse la tolérance, remplacer.

20,000 2 20,013 mm
20,03 mm

Norme de référence

Limite autorisée

0 Priiffung des Innendurchmessers der Kolben-
naben

1) Kolbennabe mit einem Kaliberzylinder messen. Die
BezugsgriiRe des Kaliberzylinders auf 23mm festzetzen
und mit einem AuBen-Mikrometer Nulljustierung
vornehmen.

2) Geht der MeRBwert iiber den zugelassenen Grenzwert
hinaus, austauschen.

20,000 bis 20,013 mm
20,03 mm

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

Vérification du jeu entre |'axe de piston et le
coussinet de pied

1) Mesurer |'axe de piston avec un micrométre extérjeur,

2) Mesurer le diamétre interne du coussinet de pied de bielle
avec un micromeétre intérieur. Calculer le jeu,

3) Si la mesure obtenue dépasse la tolérance, remplacer.

Norme de référence

0,014 30,038 mm

Limite autorisée

0,15 mm

Priiffung des Abstandes zwischen Kolbenzapfen
und Pleuel buchse

1) Den Kolbenzapfen mit einem AuBen-Mikrometer messen.

2) Den Innendurchmesser der kleinen Pleuelstangenbuchse
mit einem Innen-Mikrometer 'messen. Den Abstand
errechnen.

3) Geht der MeBwert iber den zugelassenen Grenzwert
hinaus, austauschen.

Richtwert

0,014 bis 0,038 mm

Zugelassener Grenzwert

0,15 mm






0101P049

6 Checking Piston Ring Clearance

1) Put the piston ring in the cylinder.

2) Turn the piston upside down and push the ring into the
cylinder with the piston head.

3) Insert a feeler gauge into the piston ring gap.

4) If the clearance exceeds the allowable limit, replace.

{Important)
® Measure the piston ring gap at the point of the minimum
inside diameter of the cylinder liner.

Reference value Allowable limit
Top ring 0.25 to 0.40 mm
Second ring 0.0098 to 0.0158 in. 1.25 mm
o 0.20 t0 0.40 mm 0.0492 in.
Oil ring 0.0078 to 0.0158 in.

0011P087

@) Checking Side Clearance of Ring in Groove

1) Remove the piston ring from the piston.

2) Place the ring in its groove as is shown at left, and measure
the clearance.

3) If the clearance is not within the reference value, replace
the ring.

(Note)
® As the top ring is a keystone type, it cannot be measured
by this method.

Reference value

. 0.085to0 0.112 mm
Second ring 0.0033 to 0.0044 in.

0.020 to 0.055 mm
0.0008 to 0.0022 in.

Qil ring

0011P088

@ Checking Connecting Rod Alignment

1) Remove the connecting rod crank pin bearing and tighten
the rod bolts.

2) Set the connecting rod to a connecting rod aligner.

3) Place the gauge on the piston pin. Measure the gap be-
tween the pin of the gauge and the flat surface of the
aligner.

4} If the measurement exceeds the allowable limit, replace.

(Important)

® Because the 1.D. of the connecting rod small end bushing
is used as the basis for this check, check it is not worn
beforehand.

0.02 mm

Reference value 0.0008 in. ‘
. 0.05 mm

Allowable limit 0.0020 in. . 1
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‘ @ Veérification des espacements de segment de
piston

1) Placer le segment de piston dans le cylindre.

2) Renverser le piston et enfoncer le segment dedans ainsi
que la téte du piston.

3) Insérer un calibre d’épaisseur dans I’écart du segment.

4) Si la tolérance est dépassée, remplacer.

{Important) o
® Mesurer le jeu du segment 3 I'endroit ot le diametre
intérieur de la chemise de cylindre est minimum.

Norme de référence | Limite autorisée

Segment coup de feu
Segment d’'étanchéité

Segment racleur

0,25 3 0,40 mm

N 1,25 mm
0,20 30,40 mm

Q Vérification du jeu latéral du segment dans la
gorge

1) Retirer le segment du piston.

2) Placer le segment dans sa gorge (voir a gauche) et mesurer
le jeu.

3) Si la mesure obtenue n’est pas comprise dans la tolérance,
remplacer le segment.

(Remarque)
o Le premier segment étant de type coup de feu, on ne peut
le mesurer de cette maniére.

Norme de référence
Segment d'étanchéité 0,085 40,112 mm
0,020 4 0,055 mm

Segment racleur

9 Priifung der Kolbenringfuge

1) Den Kolbenring in den Zylinder einsetzen.

2) Den Kolben umdrehen und den Ring mit dem Kolbenkopf
in den Zylinder driicken.

3} Einen Abstandsfiihler in die Kolbenringfuge fiihren.

4) Geht die Messung iliber den zugelassenen Grenzwert,
hinaus austauschen.

{Wichtig)
® Die Kolbenringfuge an dem Punkt des kleinsten Innen-
durchmessers des Zylindereinsatzes messen.

Zugelassener

Richtwert Grenzwert

Oberer Ring, Zweiter Ring
Blring

0,25 bis 0,40 mm
0,20 bis 0,40 mm

1,25 mm

0 Priifung des Seitenabstandes des Kolben-Ringes
in der Fuge

1), Den Kolbenring vom Kolben entfernen.

2) Den Ring in seine Aushdhlung wie links gezeigt stellen
und den Abstand messen.

3) Liegt die Messung nicht innerhalb der Referenzwerte, den
Ring ersetzen.

{Anmerkung)
® Da der obere Ring ein Bogenschlu3typ ist, kann er nicht
mit dieser Methode gemessen werden.

Richtwert

Zweiter Ring 0,085 bis 0,112 mm

0,020 bis 0,066 mm

Olring

@ Vérification de I'alignement de la bielle

1) Retirer la tigede manetonde la bielle et serrer les boulons.

2) Fixer la bielle a une regle.

3) Placer le calibre sur la tige de piston. Mesurer I’écart entre
la tige de jauge et la surface plane de la regle,

4) Si la mesure dépasse la tolérance, remplacer.

(important)

® le diamétre intérieur du pied de bielle servant de
référence pour cette vérification, vérifier soigneusement
son usure préalablement,

Norme de référence 0,02 mm

0,05 mm

Limite autorisée
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0 Priifung der Pleuelstangen-Abgleichung

1) Den Pleuelstangenkeil entfernen und den Bolzen anziehen.

2) Die Pleuelstange mit einem Verbindungsstangenausrichter
befestigen.

3) Den Anzeiger auf dem Kolbenzapfen plazieren.
Die Spalte zwischen dem Zapfen des Anzeigers und der
flachen Oberfldache des Ausrichters messen.

4) Geht die Messung iiber den zugelassenen Grenzwert hinaus,
ersetzen.

(Wichtig)
® Da der Innendurchmesser der pleuelbuchse als Basis fiir

diesen Test benutzt wird, versichern Sie sich, daR sie
vorher nicht verschlissen wurde.

Richtwert 0,02 mm

Zugelassener Grenzwert 0,05 mm






0102P065

@ checking Crankshaft Alignment

1) Place V blocks on the surface plate, and support the
journals at both ends of the crankshaft on the V blocks.

2) Set a dial gauge to the central journal.

3) Read the dial gauge while rotating the crankshaft slowly.
Crankshaft flexure is half of the reading.

4) If the reading exceeds the allowable limit, replace.

Reference value gg(z)orgrrn
. 0.08 mm
Allowable limit 0.0031 in.

0076P057

0076F058

@ Checking Oil Clearance between Crankshaft
Journal and Crankshaft Bearing 1

1) Measure the crankshaft journal (on the side of the crank-
shaft bearing 1) with an outside micrometer.

2) Measure the crankshaft bearing 1 with an inside micro-
meter. Calculate the clearance.

3) If the clearance exceeds the allowable limit, replace the
crankshaft bearing 1.

0.034 to 0.106 mm
Reference value 0.0013 t0 0.0042 in.
L 0.2 mm

Allowable limit 0.079 in.

Crankshaft 43.934 t0 43.950 mm
journal O.D. 1.7297 to 1.7303 in.
Crankshaft 43.984 to 44.040 mm
bearing 1 1.D. 1.7317 10 1.7339 in.

0011P093

@ Checking Oil Clearance between Crankshaft
Journals and Crankshaft Bearings 2

1) Paste a press gauge with grease on the crankshaft bearing.

2) Tighten the crankshaft bearing case onto the crankshaft
journa! to the specified torque 29.4 to 34.3 Nm (3.0 to
3.5 kgf-m, 21.7 to 25.3 ft-lbs).

3) Detach the bearing case slowly, and measure the depres-
sion of the press gauge with a sheet of gauge (paper).

4) If the measurement exceeds the allowable limit, replace
the crankshaft bearing 2.

0.034 to 0.092 mm
Reference value 0.0013 to 0.0036 in. W
- 0.20 mm

Allowable limit 0.0079 in. J
Crankshaft 43.934 to 43.950 mm
journal O.D. 1.7297 to 1.7303 in.
Crankshaft 43.984 t0 44.026 mm
bearing 2 1.D. 1.7317 t0 1.7339 in.
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€@ Verification de I'alignement du vilebrequin

1) Placer des blocs en V sur un marbre et poser les tourillons
par les extrémités sur ces blocs.

2) Fixer une jauge a cadran sur le tourillon central.

3) Lire le cadran tout en tournant lentement le vilebrequin.
La courbure de celui-ci est égale a la moitié de la mesure
indiquée.

4) Si la mesure obtenue dépasse la tolérance, remplacer.

0 Priifung der Kurbelwellenausfluchtung

1) V-Blocke auf die MeBplatte legen und -darauf beide
Kurbelwellenenden abstiitzen.

2) Eine Messuhr an das Zentralachslager anbringen.

3) Kurbelwelle langsam drehen und Messuhr ablesen.
Kurbelwellenauslenkung ist gleich 50% der Ablesung.

4) Wenn der Messwert den zugelassenen Grenzwert (iber-
schreitet, Kurbelwelle austauschen.

Norme de référence 0,02 mm

0,08 mm

Limite autorisée

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

0,02 mm
0,08 mm

Vérification du jeu d’huilage entre le tourillon
et le palier 1

1) Mesurer le tourillon (sur le coté du palier 1) avec un
micromeétre extérieur.

2) Mesurer le palier 1 avec un micrométre intérieur. Calculer
le jeu.

3) Si le jeu dépasse la limite autorisée, remplacer la bague du
palier 1.

(2]

1) Kurbelwellenende (auf der Seite des Kurbelwellenlagers 1)
mit einem AuBenmikrometer messen.

2) Kurbelwellenlager 1 mit einem Innenmikrometer messen.
Das Spiel ausrechnen.

3) Wenn das Lagerspiel die zugelassenen Grenzwerte iber-
schreitet ist das Kurbelwellenlager 1 auszutauschen.

Priifung des Olspiels zwischen
Kurbelwellenende und Kurbelwellenlager 1

[ Richtwert 0,034 bis 0,106 mm

Norme de référence 0,034 20,106 mm

Zugelassener Grenzwert 0,2 mm

Limite autorisée 0,2 mm

D.E. de tourillon
D.l. de tourilion 1

43,934 3 43,950mm
43,984 3 44,040 mm

AuBendurchmesser Kurbel-
wellenende
Innendurchmesser
Kurbelwellenlager 1

43,934 bis 43,950 mm

43,984 bis 44,040 mm

Vérification du jeu d’huilage entre le tourillon
et les paliers 2

1) Graisser et placer une jauge de pression sur la palier de
vilebrequin.

2) Resserrer le carter de palier sur ie tourillon a la pression
dynamométrique spécifiée: 29,4 a 34,3 Nm (3,0 34 3,5
kgf-m).

3) Retirer le carter doucement. Mesurer la dépression de la
jauge de pression avec une jauge de papier.

4) Si la mesure dépasse la limite autorisée, remplacer la bague
de palier 2.

Priifung des Olspiels zwischen Kurbelwel-
lenende und Kurbelwellenlager 2

1) Einen Druckmesser mit Starrschmiere an das Kurbelwel-
lenlager kleben,

2) Das Lagergehduse auf das Kurbelwellenende mit der
spezifizierten Drehungskraft 29,4 bis 34,3 Nm (3,0 bis 3,5
kgf-m) festziehen.

3) Das Lagergehduse vorsichtig abnehmen und den Eindruck
am Durchmesser mit einem Blatt MeRpapier messen.

4) Wenn das MeRergebnis den zugelassenen Grenzwert iiber-
steigt, ist das Kurbelwellenlager 2 auszutauschen.

—

Norme de référence

0,034 2 0,092 mm

Richtwert

0,034 bis 0,092 mm

Limite autorisée

0,20 mm

Zugelassener Grenzwert

0,20 mm

D.E. de tourillon

43,934 a 43,950 mm

D.I. des palier 2 de vilebrequin

43,984 2 44,026 mm

AuBendurchmesser
Kurbelwellenzapfen

43 934 bis 43,950 mm

Innendurchmesser
Kurbelwellenzapfeniager 2
L

43,984 bis 44,026 mm
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[A]

CO019F062

Crank pin measuring points

Checking Qil Clearance between Crank Pins
and Crank Pin Bearings

1) Paste a press gauge onto the crank pin bearing with grease.

2) Tighten the connecting rod onto the crank pin to the
specified torque 26.5 to 30.4 Nm, (2.7 to 3.1 kgf-m,
19.52 to 22.42 ft-lbs).

3) Remove the connecting rod gently, and measure the
depression of the press gauge with a sheet of gauge (paper).

4) If the measurement exceeds the allowable limit, replace
the crankpin bearing.

(Note for measuring)

o Fasten the crankshaft so that it does not turn.

e Do not insert the press gauge into the crank pin hole.
e Crankpin bearing measuring points are shown below.

0.029 to 0.091 mm
Reference value 0.0011 to 0.0036 in.
Allowable limit 0. 20am

L

0101P050

@ Checking End Play of Crankshaft

1} Move the crankshaft to the crank gear side.

2) Set a dial gauge to the crankshaft.

3) Push the crankshaft toward the flywheel and measure the
clearance.

4) If the measurement exceeds the allowable limit, replace
the side bearing.

® When replacing the side bearing, face the oil grooves of
side bearing outward.

, 0.15t0 0.31 mm
Reference value 0.0059 t0 0.0122 in.

0.5 mm
0.0197 in

Allowable limit
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Vérification du jeu d'huilage entre les

manetons et les bagues de maneton

1) Graisser et placer une jauge de pression sur la bague de
maneton.

2) Resserrer la bielle sur le maneton selon la pression dy-
namométrique spécifiée de 26,5 & 30,4 Nm (2,7 a 3,1
kgf-m)

3) Retirer doucement et mesurer la dépression avec une jauge
papier.

4) Si la mesure depasse la limite autorisée, remplacer la
bague de maneton.

{Note pour mesurer)

® Fixer le vilebrequin de facon a ce qu’il ne tourne pas.

® Ne pas introduire la jauge de pression dans ['orifice
d’huilage.

® Les points de mesure de la bague de maneton sont
indiqués ci-dessous.

Norme de référence 0,029 3 0,091 mm

0,20 mm

Limite autorisée

[A] Points pour mesurer le maneton de vilebrequin

@ Verification du jeu latéral du vilebrequin

1) Pousser le vilebrequin vers le coté du pignon.

2) Placer un comparateur sur le vilebrequin.

3) Pousser le vilebreguin vers le co6té du volant et mesurer le
jeu.

4) Si- la mesure n'entre pas dans la limite autorisée, remplacer
la bague de butée latérale.

® Pour remplacer la bague de butée latérale, placer les
gorges d’huilage vers I'extérieur.

Norme de référence 0,15 40,31 mm

Limite autorisée 0,5 mm

Priifung des Olspiels zwischen Kurbelwel-
lenzapfen und Kurbelwellen-Zapfenlager

1) Einen Druckmesser mit Starrschmiere an das Kurbelwellen-
Zapfenlager Kleben.

2) Die Reglerstange an den Kurbelwellenbolzen mit der
spezifizierten Drehkraft von 26,5 bis 30,4 N-m (2,7 bis
3,1 kp-m) driicken. '

3) Die Pleuelstange vorsichtig abnehmen und den Eindruck
des Druckmessers mit einem Blatt MeRpapier messen.

4) Wenn das MeBergebnis den zugelassenen Grenzwert
{ibersteigt, ist das Kurbelwellen-Zapfenlager auszutauschen.

{Anmerkung fiir das Messen)

o Die Kurbelwelle so befestigen, daB sie sich nicht dreht.

® Den Druckmesser nicht in das Kurbelwellenzapfenloch
fiihren.

® Die MeBpunkte fir den Kurbelwellenzapfen sind wie
folgt:

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

0,029 bis 0,091 mm
0,20 mm

[A] MeRBpunkte fiir den Kurbelwellenzapfen

@ Priifung des Kurbelwellen- Endspiels

1) Die Kurbelwelle zur Getriebesteite hindrehen.

2) Die MeBuhr auf die Kurbelwelle setzen.

3) Die Kurbelwelle in Richtung Schwungrad driicken und das
Spiel messen.

4) Wenn das MeBergebnis den vorgegebenen Grenzwert iiber-
steigt ist das Seitenmetall auszutauschen,

® Beim Auswechseln des Seitenmetalls miissen die Olnuten
nach au3en liegen,

—

Richtwert 0,15 bis 0,31 mm

0,5 mm

Zugelassener Grenzwert
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0 Testing Opening Pressure of Nozzle

1) Move the tester handle up and down to prime fuel.
Measure the pressure of fuel jetting from the nozzle tip.

2) ¥ the measurement is not within the reference value,
adjust with the adjustment washer inside the nozzle
holder. (See page 122) Each extra 0.1 mm (0.0039 in.) of
washer thickness causes an approximate 980.6 kPa
(10 kgf/cm?, 142.2 psi) increase in fuel injection pressure,

(Danger)

® Be careful not to come into direct contact with the
injected fumes.
The fumes destroy any cells they may touch. They may
also cause blood poisoning.

13.7 to 14.7 MPa
Reference value 140 to 150 kgf/cm?
1990 to 2133 psi

0011P104

@ Checking Fuel Tightness of Nozzle Valve Seat

1) Apply a pressure 12.7 MPa (130 kgf/cm?, 1848.6 psi).
2) After keeping the nozzle under this pressure for 10

seconds, check to see if fuel leaks from the nozzie valve
seat.

3) If fuel should leak, replace the nozzle piece.

Reference value

When the pressure is 12.7 MPa {130 kgf/cm?2, 1848.6 psi), m
the valve seat must be oil-tight.
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Vérification de la pression d’ouverture de
I'injecteur

1) Lever et baisser le levier du vérificateur pour appeler le
carburant. Mesurer la pression du carburant qui jaillit
de I'injecteur.

2) Si la mesure est inférieure 3 la tolérance, ajuster au moyen
de la rondelle de réglage qui est a l'intérieur du porte-
injecteur gicleur. (Cf. page 122) Une augmentation de 0,1
mm de I'épaisseur de la rondelle améne une élévation
d’environ 980,6 kPa (10 kgf/cm2?) de la pression d'in-
jection.

(Attention)

® Veiller a ce que les vapeurs d’injection ne vous atteignent
pas.
Celles-ci détruisent les cellules qu’elles touchent et

peuvent aussi provoquer un empoisonnement du sang.

13,7 3 14,7 MPa

Norme de référence 140 150 kgf/em?

a Priifung des Diisenbetriebsdrucks

1) Den Prifgerategriff hoch und herunterbewegen, um
Treibstoff zu pumpen. Den Treibstoffdruck von der
Diisenspitze messen,

2) Falls diese Uberpriifung Werte ergeben sollte, die von den
Vergleichswerten abweichen, entsprechende Einstellungen
mit der Einstellscheibe im Diisenhalter vornehmen. (Siehe
Seite 122} Eine Erhdhung von jeweils 0,1 mm der
Scheibenstirke verursacht eine Erhohung von ungefdhr
980,6 kPa (10 kp/cm?) des Einspritzdruckes.

(Gefahr)

® Darauf achten, daR Personen nicht in direkten Kontakt
mit der eingespritzten Zerstiubungsmasse kommen.
Die Zerstiubungsdimpfe zerstéren jede mit ihnen in
Berithrung kommende Zelle.
Diese Zerstaubungsdimpfe konnen
Blutvergiftungen hervorrufen.

auBerdem auch

13,7 bis 14,7 MPa

Richtwert 140 bis 150 kp/cm?

Vérification de |'étanchéité du siége de soupape
de l'injecteur

1) Appliquer une pression de 12,7 MPa (130 kgf/cm2}).

2) Aprés avoir laissé le gicleur 10 secondes sous cette
pression, vérifier si du carburant fuit par le siége de
soupape de |'injecteur.

3) Remplacer en cas de fuite.

Norme de référence

Le siége de 1a soupape doit étre étanche a I’huile lorsque la
pression est de 12,7 MPa (130 kgf/cm?2)

@ Priifung Treibstoffdichte des Diisenventilsitzes

1) Einen Druck um 12,7 MPa (130 kp/cm?) geringer als den
Offnungsdruck eingeben.

2) Nachdem die Diise unter diesem Druck fiir 10 Sekunden
gehalten wurde, iberprifen ob Treibstoff vom Diisen-
ventilsitz aussickern kann,

3) Sollte Treibstoff aussickern, das Diisenstiick auswechseln.

Richtwert

Wenn der Druck 12,7 MPa (130 kp/cm?2) ist, so muf3 der
Ventilsitz oldicht sein.
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0 Checking Shape of Fumes Across Nozzle Tip

1) Set the nozzle to a nozzle tester and shoot it in the air.

Check the shape of the fumes.
2) If the shape is defective, replace the nozzle piece.

(1) {2) {1} Good
0075F038 i (2) Bad

0101P040

[A] Profile of fuel pump cam

/& 5;
LA \ \T-

0'05\\/
2820.02

1

0075F035

Checking Fuel Tightness of Fuel Injection
Pump Plunger

1) Set a pressure gauge to the pump.

2) Rotate the flywheel to increase the pressure to 58.8 MPa
(600 kgf/cm?, 8532 psi).

3) Align the plunger with the top dead center.

4) Measure the time needed to decrease the initial pressure
from 58.8 to 49.0 MPa (600 to 500 kgf/cm?, 8532 to
7110 psi).

5) If the measurement is less than allowable limit, replace the
pump element. In this case, ask a repair shop to do the
replacement. Be sure to give them adjustment reference
data on the fuel injection pump. (Shown below)

Reference value 8 seconds or more

Allowable limit 4 seconds

& Adjustment reference data of fuel injection pump

® Test Conditions

Nozzle................ DN12SD12

Opening pressure . . .. . ... 140 kgf/cm?

Pipe. . ..6mm in diameter x 2mm in diameter x 600mm
Fuel feed pressure ...... 0.2 kgf/cm?

Cam profile. . ....... ... See Fig. [A] left.
Pre-stroke ........... . 21510 2.25 mm

Testfuel ......... . ... Diesel No.2 light oil

m Adjustment of injection

Control rack | Speed | Amount of injection | Allowance {mm?)
position (*1) | (rpm) (mm? /st *
9 1400 22.5 to 23.5 %+ 1.5 or less
8 1400 11.2t0 26.2 *+ 3.8 or less
7 1400 6.0t0 21.0 + 3.8 0r less
0to 3.5 1550 0(*2)

*1: Travel distance from non-injecting point of control rack
*2: Zero opening pressure and no injection
*3: Allowance on the basis of standard cylinder

(1) Base circle
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Vérification du nuage sortant de l'ajutage de
I'injecteur

1) Fixer un vérificateur a l'injecteur et le faire gicler en I'air.
Vérifier la forme du nuage.

2) Si elle n'est pas satisfaisante, remplacer cet télément de
I'injecteur.

(1) Bonne
{2} Masuvaise

Priiffung der Zerstaubungsform iiber die Diisen-
spitze

1) Die Diise an einem Diisentester befestigen und in die Luft
spritzen lassen. Die Form der Zerstaubung (iberprifen.

2) Falls die Zerstdubungsform nicht den Anforderungen ent-
spricht, sollte das Diisenstiick ausgewechselt werden,

(1) Gut
(2) Schiecht

@ \verification de I'étanchéité du piston de la
pompe d’injection

1) Fixer un manométre a la pompe.

2) Tourner le volant pour élever la pression @ 58,8 MPa
(600 kgf/cm?).

3) Aligner le piston sur le haut de course.

4) Mesurer le temps nécessaire pour abaisser la pression
initiale de 58,8 4 49,0 MPa (de 600 3 500 kgf/cm?).

5) Remplacer si la mesure n’est pas satisfaisante. Dans ce cas
s'adresser & un professionnel. Lui communiquer les
données de référence de la pompe d’injection (cf. plus
bas}.

Priifung der Benzindichtigkeit des Benzinein-
spritzpumpenkolbens

1) Ein Druckpriifgerdt an der Pumpe anschlieRen.

2) Das Schwungrad drehen um den Druck auf 58,8 MPa
(600 kp/cm?) zu erhdhen.

3) Den Druckkolben mit
ausgleichen.

4) Die Zeit messen um den Druck vom Anfangsdruck 58,8
bis 49,0 MPa (600 bis 500 kp/cm?) zu reduzieren.

5) Kann die Messung nicht akzeptiert werden, das Pumpen-
element ersetzen. In diesem Fall empfehlen wir, eine
Reparatur-Werkstatt mit diesem Pumpenelement Aus-
tausch zu beauftragen. Vergessen Sie nicht, der Werkstatt
Richtwerte fur die Kraffstoffeinspritzpumpe zu geben
(Siehe unten).

der obere Mittelstellung

Norme de référence Plus de 8 secondes

Richtwert 8 Sekunden oder mehr

Limite autorisée 4 secondes

Zugelassener Grenzwert 4 Sekunden

® Eléments de référence pour le réglage de la pompe

B Conditions d’essai

Injecteur. . ....... ..... DN12sSD12
Pression d’ouverture . . . . . 140 kgf/cm?
Tuyau ...... 6mm de diamétre x 2mm de dia x 600mm

Pression d’alimentation en combustible . . . 0,2 kgf/cm?
Profildelacame .. ... .. cf. Fig. [A] 4 gauche
Pré-course 2,153 2,25 mm

Light oil Diesel N°2

= Réglage de I'injection

¢ Einstellungsrichtwerte fur die Kraftstoff-Einspritzpumpe

®m Priifbedingungen
Dise ......... . DN12SD12
Offnungsdruck. . . . 140 kp/cm?
Zuleitungen ..... 6 mm Durchmesser x 2mm Durch-
messer x 600 mm
Kraftstoff-Einspritzdruck .. 0,2 kp/cm?

Scheibennockenprofil. . .... Siehe links, Zeichnung [A]
Vorhub ................ 2,15 bis 2,25 mm
Priifkraftstoff ............ Diesel Nr. 2 Leichtél

a Einspritzpumpen-Einstellung

Position de la crémai-y | Vitesse | Quantité injectée | Tolérance mm?
|lére de commande (*1) |{tr/mn) {mm?3/st) (*3)
9 1400 2253235 + 1,6 ou moins
8 1400 11,23 26,2 + 3,8 ou moins
7 1400 6,0321,0 + 3,8 ou moins
04a35 1550 0(*2)

* 1 Course depuis le point de non injection de crémaillére de com-
mande

* 2 Pression a ouverture zéro et non injection

* 3 Tolérance pour un cylindre ordinaire

[A]  Profil de la came de la pompe & essence

(1) Cercle de base

Kontrollgestell-| Geschwindigkeit Zahl der Ein Grenzwert (mm?)
position {(*1) {(Upm) spritzungen (*3)
p {mm?3 /std)
9 1400 22,5 bis 23,5| +1,5 oder weniger
8 1400 11,2 bis 26,2 | +3,8 oder weniger
7 1400 6,0bis 21,0 | +3,8 oder weniger
0 bis 3,5 1650 0(*2)

* 1: Laufldnge, gemessen vom Nicht-Einspritzpunkt des Kontrollgestells

* 2. Null-Offnungsdruck und keine Einspritzung
* 3: Grenzwert auf Basis von Standardzylindern

[A] Profil de Kraftstoffpumpennocken

(1) Grundkreis
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Checking Fuel Tightness of Delivery Valve of
Fuel Injection Pump

1) Set a pressure gauge to the pump.

2) Rotate the flywheel to increase the pressure to 9.8 MPa
(100 kgf/cm?, 1422 psi).

3) Align the plunger with the bottom dead center,

4) Measure the time needed to decrease the initial pressure
from 9.8 to 9.3 MPa (100 to 95 kgaf/cm?, 1442 to 1351
psi).

5) If the measurement is less than allowable limit, replace the
delivery valve.

0101P04i
Reference value 10 seconds or more
[A] Pressure gauge Unit: mm (in.) Allowable limit 5 seconds
construction
P i3
@psz k7D & (8)
t = cos > oo =
: NE ;]§ oo \'—j . womasn | {1) Connector
o = PR {2) Pressure sensor
8! mom o 14.7 Mpa (150 kgf/cm?2, 2133 psi) and
j./m) 68.6 Mpa (700 kgf/cm2, 9954 psi)
E@j {3) Non-drying adhesive
| {4) Weld entire circumference
\ (5) Copper packing
. 2) 3) (6) S45C Steel tube
C042F071 (7] S45C Hexagonal steel tube
(8} Injection pipe
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Vérification de I'étanchéité de la soupape de
refoulement de la pompe a injection

1) Fixer un manomeétre a la pompe.

2) Tourner le volant pour élever la pression a 9,8 MPa
(100 kgf/cm?).

3) Aligner le piston sur le fond de course.

4) Mesurer le temps nécessaire pour abaisser la pression
initiale de 9,8 3 9,3 MPa (de 100 4 95 kgf/cm?).

B} Si la mesure n'est pas satisfaisante, remplacer la soupape.

Norme de référence Plus de 10 secondes

6 secondes

Limite autorisée

[A] Agencement du manométre

{1) Raccord

{2) Détecteur de pression
14,7Mpa (150kgf/cm?) et
68,6Mpa (700kgf/cm?)

(3) Adhésif non-siccatif

(4) Souder toute la circonférence

{58) Garniture en cuivre

{(6) Tube en acier S45C

(7) Tube hexagonal en acier S45C

(8) Tuyau d’injection

Priifung der Benzindichtigkeit des AbfluRven-
tils der Benzineinspritzpumpe

1} Druckpriifgerat an der Pumpe anschlieBen.

2) Das Schwungrad drehen damit der Druck sich auf 9,8
MPa erhdht (100 kp/cm?).

3) Den Druckkolben mit der
abgleichen.

4) Messen Sie die Zeit die bendtigt wurde um den Druck vom
Anfangsdruck 9,8 bis 9,3 MPa (100 bis 95 kp/cm?) zu
erniedrigen.

5) Kann die Messung nicht akzeptiert werden, das Zufiih-
rungsventil austauschen.

oberen genauen Mitte

10 Sekunden oder mehr
5 Sekunden

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

[A] Konstruktion des Druckmessers
{1) Verbinder
(2) Druckfiihler
14,7Mpa {150kp/cm?2) und
68,6Mpa (700kp/cm2)
{3) Nichttrockendes Kisbemittel
(4) SchweiverschluB des Gesamtumfanges
(5) Kupferdichtung
(6) $45C Stahirohr
(7) S45C Sechskantstahlrohr
{8) Einspritzrohr
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@ Checking and Adjusting Injection Timing

1) Disconnect the injection pipe from the fuel injection
pump.

2) Rotate flywheel to the left. Check to make sure that fuel
flows from the delivery valve holder.

3) Next, rotate flywheel counterclockwise until 1 | F1 mark
on the flywheel outer rim comes to just below the punch-
mark on the endplate. From this position, rotate flywheel
slowly counterclockwise. First, check timing of cylinder
nearest gear case. When fuel rises in the outlet of the
delivery valve holder, stop flywheel rotation immediately.
The FI mark on the flywheel and punchmark on endplate
should be in alignment.

0101P042 E e e - 4) Check other cylinders in the same way. If all cylinders are
‘ S out of timing, adjust timing with shims at injection pump
installation.
{A) Adjustment of injection timing
® Adding or removing one shim (0.15 mm, 0.0059 in.)
(3) . o
varies the crank angle by approx. 1.5 .

® After adjustment, apply a thin film of non-drying adhesive
O ) to both sides of the shims.

Reference value 0'421 to 0;,436 rad.
0102F030 (23° to 25°) before TDC

{1} Fl mark
(2) Punchmark
{3) Injection timing adjusting shim
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Vérification et réglage de la distribution de
I'injection

1) Retirer le tuyau d’injection sur la pompe d’injection.

2) Faire tourner le volant vers la gauche. Vérifier si le
combustible s'écoule bien a partir du porte-soupape de
refoulement.

Faire, ensuite, tourner le volant dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre jusqu‘a ce que le repére 1/ FI, situé
sur le bord extérieur du volant, se trouve exactement au-
dessous du repére au poincon de [a plaque de fond. Faire
tourner lentement le volant, a partir de cette position,
dans le sens contraire des aiguilles d’'une montre. Vérifier,
d’abord, la distribution du cylindre le plus proche de la
boite d‘engrenages. Lorsque le combustible arrive au
niveau de la sortie du porte-soupape de refoulement,
cesser immédiatement de faire tourner le volant. Le
repére FI du volant doit se trouver sur la méme ligne que
le repére au poincon de la plaque de fond.

Vérifier de la méme facon les autres cylindres. Si tous les
cylindres sont incorrects du point de vue de la distribu-
tion, régler cette derniére a I’aide de cales, lors du montage
de la pompe d‘injection.

—

—

Chaque cale (0,175 mm) change I'angle du vilebrequin
d’environ 1,5°.

Aprés 1'ajustement, appliquer une mince garniture de
fluide aux deux cotés de, la cale.

s

6 Priifung und Einstellung vom Einspritzmoment

1) Einspritzleitung von der Kraftstoff-Einspritzpumpe |0sen.
2) Das Schwungrad nach links drehen. Darauf achten, dal3

Kraftstoff aus dem Druckventilhalter flief.

Darauf das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen
bis die 1} Fl Markierung auf dem #uReren Rand des
Schwungrades genau unter die Markierung auf der Ab-
schiuBplatte zu liegen kommt. Das Schwungrad von
dieser Position langsam im Gegenuhrzeigersinn drehen.
Zuerst das Einspritzmoment des Zylinders neben dem
Getriebekasten (berpriifen. Sobald der Kraftstoff in
der AusfluBoffnung des Druckventilhalters steigt, das
Schwungrad anhalten. Die FI Markierung auf dem
Schwungrad und die Markierung auf der Platte sollten
abgeglichen sein.

Die anderen Zylinder entsprechend Gberpriifen. Sollte das
Einspritzmoment aller Zylinder ungenau sein, das Ein-
spritzmoment mittels Ausgleichscheiben in der Einspritz-
pumpeneinheit neu einstellen.

Zulegen oder Wegnahme einer Ausgleichscheibe (0,15 mm)
ergibt eine Winkelinderung der Kurbelwelle von ungefihr
15°.

Nach der Einstellung sollte ein diinner Film der FliiBig-
keitsdichtung an beiden Seiten der Ausgleichscheiben
aufgetragen werden.

Norme de référence 23 4 25 avant haut de course

Richtwert 23° bis 25° vor der oberen Mittelstellung

(1) Repére FI

(2) Repére au poingon

[A] Comment régler le timing d’injection

(3) Cale de réglage de la distribution de I'injection

(1) Fi Markierung
{2) Markierung

[A] Einstellung des Einspritzmoments
(3) Ausgleichscheiben
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TECHNISCHE EINZELHEITEN

MOTOR

Typ:
Bauart:
_*-_“"‘""f"r{;hlung:
i
Zylinder:
Bohrung:
Hub:
Hubraum:
Verdichtung:

Leistung:

Betriebsdrehzahl:
Drehzahlregler:

Einspritzanlage
Einspritzpumpe:
Einspritzdise:
Einspritzdruck:
Forderbeginn:

Elektrische Anlage

Anlasser:
Lichtmaschine:
Batterie:

Luftfilter:
Ailter:

. tstoffilter:
Kraftstoff:

Z 500 — 1 BG
4-Takt Diesel
Wasser

2 stehend

68 mm

70 mm

508 ccm

22041

10 kW (13 DIN PS) (1% )
bei 3000 U/min '
750-3000 U/min
Kugelregler mechanisch

BOSCH Typ K € o)

BOSCH DIN 12SD 12
140 bar
259 y:0,T.

12V08PS
12V 120W
12 Volt, 36 Ah

Tankinhalt: ca. 12 Liter
Schmiermittel
Olmenge im Motor: ca. 2 Liter

Olsorte im Motor:

unter 0° C AuRentemperatur: HD-SAE 10
bis + 152 AuRentemperatur : HD-SAE 20
iiber + 16° AuRentemperatur: HD-SAE 30
Ganzjahrig: HD-SAE 10/W 30

01 in Hydraulik-
anlage

Kraftstoffverbrauch: ca. 290 gr/PSh

Kraftiibertragung
Kupplung: Einscheiben-Trocken-
kupplung
Kraftiibertragung: Kardanwelle
Getriehe: Schieberadgetriebe
4 yorwarts, 1 Rw,
Gange,
Getriebedl: Hypoid SAE 90,
ca, =25t ;0
Fahrgestell ‘1'

Trockenluftfilter .
OO AY A4S . o
Patronenfilterd 4 Reifengrofe

VTE 460
Diesel-Kraftstoff

16x6,50-8 od. 4.00-10AS
27x8.50-15 0d.6.50-15AS

vorn:
hinten :

HD-SAE .10 ca. 25Ltr,

Lufdruck vorn: 1,0 bar

hinten: 0,75 bar

FuBbremse: Mech. auf Hinterrader wirkend
Handbremse: Mech.Getriebescheibenbremse

Feststellbremse: auf Hinterrader wirkend

Masse

Lange tiber alles: 205 cm
Breite liber alles: 95 cm
Hohe Gber alles: 112 cm

200 kg ohne Bremse
1.500 kg mit Bremse
Zulassige Stiitzlast in
der Anhangekupplung:

Zulassige Anhangelast:

200 kg

Geschwindigkeiten bei 3000 U/min

1. Gang: 1,2 km/h
2. Gang: 35 km/h
3. Gang: 6,6 km/h
4. Gang: 17,5 km/h
Riickwarts: 3,6 km/h
Zapfwellendrehzahlen

bis ca. 1600 U/min,
Drehrichtung: rechts

Front- und Zwi-
schenachszapfwelle

1000 U/min
Drehrichtung: links

Getriebezapfwelle
in allen Gangen
u. Stationarbetrieb

Y, 5-7 N
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BOO121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnung Stiick
Fig. " piéces Numero de la norm; Nbr.
No. Fru/ts —No. Bezeichnung Désignation Description Standard Description Nbr.
1 24.6488.68 Splint Goupille fendue Pin 5x30 DIN 94 2
2 24.6484,.34 Scheibe Rondelle Washer 22 DIN 1440 2
3 24.6278.51 PaBscheibe Rondelle réglage Shim 22x32x0,3 DIN988 X
- 24.6271.36 PaRscheibe Rondelle réglage Shim 22x32x0,5 DIN988 X
4 24.6271.38  PaBscheibe Rondelle réglage Shim 22x32x2 DIN988 2
5 000.23.508 DU-Biichse Douille Sleeve 2
6 000.23.512 Zylinderlager Palier Bearing X ACHTUNG D22x28 -30/an 2 X
: D 22 %28 - 15 /favig ¥%x
7 024.28.813 Vorderachse vollst. Essieu avant ens. Front axle assy. 1
(mit Teil 5,6,22,23, (avec pieces 5,6,22, (with parts 5,6,22,
25 und 26) gliltig bis 23, 25 et 26) valable 23, 25 and 26) valid till
Fahrgestell-Nr. 80 32 999 seul. jusqu'au No. de chassis No. 80 32 999
chassis 80 32 999
7 025.28.806 Vorderachse vollst. Essieu avant ens. (avec Front axle assy. (with 1
(mit Teil 5,6,8,22 piéces 5,6,8,22 et parts 5,6,8,22 and 23)
und 23) gliltig ab Fahrge- 23) valable seul. & par- valid from chassis No.
stell-Nr. 81 32 001 tir du No. de chassis 81 32 001
81 32 001
8 26.9115.31 Nadelhiilse (ab 81 32 001) Douille (ab 81 32 001) Sleeve (from 81 32 001) HK 4518 RS 2
11 000.23.308 DU-Anlaufscheibe Rondelle Washer 266x36¢%1,5 2
12 024.27.814 Achsschenkel links vollst. Porte fusée gauche ens. Steering knuckle spindle 1
left assy.
13 024.27.815 Achsschenkel rechts Porte fusée droit ens. Steering knuckle spindle 1
vollst. right assy.
14 24,2424, 20 Kronenmutter Ecrou a creneaux Castet nut M 10x1 DIN 937 ot
15 24,6488.32 Splint Goupille fendue Pin 2x22 DIN 9y I
EB 2845.00 - 1
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SUUTLLU00

Bild Teile-Nr. Norm - Bezeichnung Stiick
Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
167 1024 .2T.011 Spurstange vollst. Tringle de réglage de Tie rod (consisting of 1
(best. aus Teil 14, 15 la voie (compr. les parts 14, 15 and 16)
und 16 pieces 14, 15 et 16)
17 02827010 Schubstange (best. aus Tringle de direction Thrust rod (consisting 1
Teil 14, 15 und 17) (compr. les piéces 11 of parts 14, 15 and 17)
15 et 17)
19 000.20.176 Scheibe Rondelle Washer 2
20 24.2424,31 Kronenmutter Ecrou a creneaux Castet nut M 16x1,5 DIN 937 2
21 24.6488.55 Splint Goupille fendue Pin 4x30 DIN 9u 2
22 28.6413.68 Kegelschmiernippel Graisseur Lubricating nipple AM 8x1 DIN71412 2
25 00037073 Kapso-Schutzkappe Protecteur Cap 2
24 024.27.056 Druckscheibe Rondelle Washer 130x 1% 130 1
(bis 80 32 999) (- 80 32 999) (till 80 32 999)
24 000.20.237 Druckscheibe Rondelle Washer 1
(ab 81 32 001) (- 81 32 001) (from 81 32 001)
25 26.1027.05 Kugellager Roulement Ball bearing 6205 2RS DIN 625 2
26 28.3592.52 Sicherungsring Circlips Cirelip 52x2 DIN 472 2
27 024.27.057 Anlaufscheibe Rondelle Washer 90x 1x90
(bis 80 32 999) (- 80 32 999) (till 80 32 999)
27 000.20.236 Anlaufscheibe Rondelle Washer 1
(ab 81 32 001) (- 81 32 001) (from 81 32 001)
28 000.20.515 Scheibe Rondelle Washer 1
Die Teile 30 - 35 sind Les piéces 30 - 35 sont The parts 30 - 35 are
gultig ab Fahrgestell-Nr. valables seul. jusqu'au valid till chassis No.
81 32 001 chassis No. 81 32 001 81 32 001
30 025.27.807 Flansch vollst. Flasque ens. Flange assy. 2

08

EB 2845.00 - 1
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BOO121.000

Bild Teile-Nr. Norm — Bezeichnuna Stiick

Fig. . piéces Numero de la norm  Nbr.
No. rarts —No. Bezeichnung Désignation Descripuon Standard Description Nbr.
- 016.74.071 Radschraube Vis Screw 8
31 26.1027.05 Rillenkugellager Roulement & billes Ball bearing 6205 2RS DIN 625 2
32. 26.1037.08 Rillenkugellager Roulement a billes Ball bearing 6304 2RS DIN 625 2
33 28.3592.52 Sicherungsring Circlips Cireclip 52x2 DIN 472 2
34 24.7477.56 VerschluRdeckel Couvercle Cover A 52 DIN 443 2
35 24.1448.28 Kugelbundmutter Ecrou Nut AM14x1,5 DIN 74361 8

EB 28U45.00 - 1
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BT

~ Bild
Fig.
No.

Teile-Nr.
I piéces
l‘ Tl tS 374 "0.

Bezeichnung

Désignation

[lescriphu-i

Norm. - Bezeichnung Stiick
Numero de la norme
Standard Description Nbr.

dbr.

09 .83.507

1
1A ©090.83,523

2
3
I
5

10
1
12
13
1
5
16
1}
18
19
20
21
22
23
2l

28.5215.69
090.83.509
21.8195. 14
211007 .4y
21,107,146
090.83.512
090.83.511
001.10.006
001.10.003
20.6181.14
21.1445.16
2h.8190.22
21.6481.22
20,1126, 11
20.6U81.11
090.83.508
2h.6u81.11
21.8195. 11
2000710
Ot.11.0Mm
22.3019.12
21,147,048
24.8195. 14
20.6481.14

Kilhler vol]lst.
#gggggfﬁascﬁﬁauhe
Luft fihrung
Federring
Sechskantschraube
Sechskantschraube
Gummikriimmer unten
Gummikriimmer oben
Schlauchschelle
Schlauchschelle
Scheibe
Sechskantschraube
Sicherungsscheibe
Scheibe
Sechskantmtter
Scheibe
Kiihlergrill
Scheibe

Federring
Fliigelmut.ter
Haltewinkel
[Flachrundschraube
Sechskantschraube
Federring

Scheibe

e Vi
Vis

Buse

Rondelle grower
Vis

Vis ’
Tuyau

Tuyau

Collier

Collier
Rondelle

Vis

Rondelle d'arret
Rondelle

Ecrou

Rondelle
Calandre
Rondelle
Rondelle grower
Ecrou

Support,

Vis

Vis

Rondelle grower
Rondelle

Radiator assy.

ap
Serew

Fan cover
Spring washer
Screw

Screw

Pipe

Pipe ’
Clamp

Clamp

Washer

Secrew
Lock-washer
Washer

Nut

Washer

Bonnet grill
Washer

Spring washer
Nut

Bracket
Serew

Screw

Spring washer
Washer

15262-7206-1

R 3/8 DIN 909
15262-T447-1

B 6 DIN 127

M 6x10 DIN 933
M6x16 DIN 933
15261-7285-1
1526 1-7294-1
28/18

20/32

A 6,4 DIN 125
M10x1,25x20 DIN961
10 Schnorr

A 10,5 DIN 125
M 6 DIN 980

A 6,4 DIN 125
66811-5331-1

A 6,4 DIN 125
B 6 DIN 127

M 6 DIN 315

M 6x20 DIN 603
M 6x20 DIN 933
B 6 DIN 127

A 6,4 DIN 125

EB 2812.00 - 1a
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CYLINDER HEAD

Z600-B

75008 B

Distortion of cylinder head surface

0.05 mm (0.0020 in.})/100 mm (4 in.) of cylinder head surface length,

Thickness of gasket

When tightened 1.05 to 1.15 mm (0.0413 to 0.0453 in.)

Thickness of gasket shim

0.2 mm (0.0079 in.)

Top clearance

0.6 to 0.8 mm (0.0236 to 0.0315 in.}

Tightness of head bolts and nuts

42.2 t0 47.1 Nm 58.8 to 63.7Nm
(4.3 to 4.8kgf-m ) (6.0 to 6.5kgf-m )
31.1 to 34.7ft-lbs 43.4 to 47.0ft-Ibs

VALVES

* R.V. : Reference Value

Valve seat width

2.1 mm (0.083 in.)

Valve seat angle

0.785rad. (45°)

0.D. of valve stems (Intake, Exhaust)

6.960 to 6.975 mm (0.2740 to 0.2746 in.)

1.D. of valve guides (Intake, Exhaust)

7.010 to 7.025 mm (0.2759 to 0.2765 in.)

Clearance between valve stems and (R.V.) 0.035 to 0.065 mm (0.0014 to 0.0026 in.)
guides (A.L) 0.1 mm (0.004 in.)

(R.V.) 0.9 to 1.1 mm (0.035 to 0.043 in.)
Valve recessing

(A.L) 1.3 mm (0.051 in.}
Valve clearance (Intake, Exhaust) Cold 0.145 to 0.185 mm {0.0057 to 0.0073 in.)
VALVE SPRINGS

(R.V.) 35.1 to 35.6 mm (1.382 to 1.402 in.)
Free length

(A.L.) 34.8 mm (1.37 in.)
Fitted length 30.99 mm (1.2201 in.}

(R.V.) 74N/31 mm (7.5 kgf/31 mm, 16.5 Ibs/1.22 in))
Load to compress to fitted length

(A.L) 63N/31 mm (6.4 kgf/31 mm, 14.1 lbs/1.22 in.)
Squareness 1.3 mm (0.051 in.)
VALVE ROCKER ARMS
0.D. of rocker arm shafts 10.973 to 10.984 mm (0.4320 to 0.4324 in.)
1.D. of rocker arm bushings 10.997 to 11.038 mm (0.4330 to 0.4346 in.)
Clearance between rocker arm shafts  (R.V.) 0.013 to 0.065 mm (0.0005 to 0.0026 in.)
and bushings (A.L) 0.12 mm (0.0047 in.)

Adjustment of compression release

0.750 to 1.125 mm (0.0295 to 0.0443 in.)

238
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CAMSHAFT

2600-B ZH600-B

Z500-B 1

0.D. of camshaft bearing journal

32.934 to 32.950 mm {1.2966 to 1.2972 in.)

1.D. of camshaft bearing

33.000 to 33.025 mm (1.2992 to 1.3002 in.)

Clearance between camshaft bearing (R.V.) 0.050 to 0.091 mm {0.0020 to 0.0036 in.)
journals and bearings (A.L) 0.15 mm (0.0059 in.)
Alignment of camshaft (A.L) 0.05 mm (0.0020 in.)
(R.V.) 26.88 mm (1.0583 in.)
(Intake) .
. (A.L) 26.83 mm (1.0563 in.}
Cam height
(R.V.) 26.88 mm (1.0583 in.)
(Exhaust)
(A.L.) 26.88 mm (1.0583 in,)
(R.V.) 0.042 t0 0.115 mm {0.0017 to 0.0045 in,)
Gear backlash
(A.L) 0.2 mm (0.0079 in.)
CYLINDER LINERS
(R.V) 68.000 to 68.019 mm 72.000 to 72.019 mm
. . T (2.6772 to 2.6779 in.) (2.8346 t0 2.8353 in.)
1.D. of cylinder liner
(A.L.) +0.15 mm {+0.0059 in.)
PISTON RINGS
(R.V.) 0.25 to 0.40 mm (0.0098 to 0.0158 in.)
Top ring. 2nd ring
(A.L) 1.25 mm (0.0492 in.)
Ring gap
(R.V.) 0.20 to 0.40 mm (0.0078 to 0.0158 in.)
Qil ring
(A.L.) 1.25 mm (0.0492 in.)
(Top ring) S—
Side clearance of ring in groove (2nd ring) 0.085 to 0.112 mm (0.0033 to 0.0044 in.)
(Oil ring) 0.020 to 0.052 mm (0.0008 to 0.0020 in.)
Oversizes of piston and ring 0.5 mm {0.0197 in.)
PISTONS
(R.V.) 20.000 to 20.013 mm (0.7874 to 0.7879 in.)
1.D. of piston bosses
(A.L) 20.03 mm {0.7885 in.)

0.D. of piston pin

20.002 to 20.011 mm (0.7875 to 0.7878 in.)

1.D. of connecting rod small end bushings
(fitted)

20.025 to 20.040 mm (0.7884 to 0.7890 in.)

Clearance between piston pin and small (R.V.)

0.014 to 0.038 mm (0.0006 to 0.0015 in.)

end bushings (A.L.) 0.15 mm (0.0059 in.)
] (R.V.) 0.02 mm (0.0008 in.}

Connecting rod alignment
(A.L)) 0.05 mm (0.0020 in.}

239






Z500-B L 26008 l ZH600-B J

CRANKSHAFT * R.V.: Reference Value  A.L.: Allowable Limit
(R.V.) 0.02 mm (0.0008 in.)
Crankshaft alignment -
(A.L) 0.08 mm (0.0031 in.)
0.D. of crankshaft journals 43,934 10 43.950 mm (1.7297 to 1.7303 in.}
1.D. of crankshaft bearing 1 43.984 to 44.040 mm (1.7317 to 1.7339 in.}
1.D. of crankshaft bearing 2 43.984 to 44.026 mm (1.7317 t0 1.7339 in.)
Clearance between crankshaft journal (R.V.) 0.034 to 0.106 mm (0.0013 to 0.0042 in.}
and bearing 1 (A.L) 0.20 mm (0.0079 in.)
Clearance between crankshaft journals (R.V.) 0.034 to 0.092 mm (0.0013 to 0.0036 in.)
and bearing 2 (A.L) 0.20 mm (0.0079 in.)
Undersizes of crankshaft bearing 1 0.2 mm (0.0079 in.) 0.4 mm (0.0157 in.)
Undersizes of crankshaft bearing 2 0.2 mm (0.0079 in.) 0.4 mm (0.0157 in.)
0.D. of crankpins 36.959 to 36.975 mm { 1.45561 to 1.4557 in.)
1.D. of crankpin bearings 37.004 to 37.050 mm (1.4569 to 1.4587 in.)
Clearance between crankpins and (R.V.)) 0.029 to 0.091 mm (0.0011 to 0.0036 in.)
bearings (A.L)) 0.20 mm (0.0079 in.)
Undersizes of crankpin bearings 0.2 mm (0.0079 in.} 0.4 mm (0.0157 in.)
(R.V.) 0.15 to 0.31 mm {0.0059 to 0.0122 in.)
End play of crankshaft
(A.L) 0.5 mm (0.0197 in.)
Oversizes of crankshaft side metal 1.2 0.2 mm {0.0079 in.) 0.4 mm {0.0157 in.)
FUEL INJECTION NOZZLES
Opening pressure 13.7 to 14.7 MPa. {140 to 150 kgf/cm?, 1990 to 2133 psi)
Fuel tightness of nozzle valve seat Dry nozzle at 12.7 Mpa. {130 kgf/cm?, 1848.6 psi)
INJECTION PUMP
(R.V.) 8 seconds or more; initial pressure from 58.8 to 49.0 MPa.
o 00 to 500 kgf/cm? . .0 psi
Fuel tightness of plunger (600 to 500 kgf/cm*, 8532.0 to 7110.0 psi)
(A.L) 4 seconds
(R.V.) 10 seconds or more; initial pressure from 9.8 to 0.5 MPa.
V. 2 .
Fuel tightness of delivery valve (100 to 5 kgf/cm?*, 1422.0 t0 71.1 psi)
(A.L.) 5 seconds

Injection timing

0.401 to 0.436 rad (23° to 25°) before TDC
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r Z500-B 2600-8 ZH600-B

OlIL PUMP
(R.V.) 196 to 441 kPa. (2.0 to 4.5 kgf/cm?, 28 to 64 psi)
: At rated speed " -
Oil pressure (A.L.) 196 kPa. (2.0 kgf/cm®, 28 psi)
At idle speed (A.L.) 69 kPa. (0.7 kgf/cm?, 10 psi)
(R.V.) 0.11 to 0.15 mm (0.0043 to 0.0059 in.)
Rotor lobe clearance -
L.) 0.20 mm {0.0079 in.)
ROTOR TYPE -
° Radial clearance  (Ry) 0.07 to 0.15 mm (0.0028 to 0.0059 in.)
between outer rotor
and pump body (A.L.) 0.25 mm {0.0098 in.)
End clearance between rotor and (R.V.) 0.08 to 0.13 mm {0.0031 to 0.0051 in.)
cover (A.L.) 0.2 mm {0.0079 in.)
RADIATOR
Opening pressure of cap 88.3 kPa. (0.9 kgf/cm?, 12.8 psi)
Test pressure 88.3 kPa. (0.9 kgf/cm?, 12.8 psi)
THERMOSTAT
(beginning) 80.5°C to 83.5°C (176.9°F to 182.3°F)
Opening temperature " S
{full-open) 95 °C (203°F)
Distance of lift 8 mm (0.3150 in.)

FANBELT

Belt sag under load of 58.8 to 68.6 N

7 to 9 mm (0.7256 to 0.3543 in.
(6 to 7 kgf, 13.2 to 15.4 Ib.) ©9mm ©0.3543in.

AC DYNAMO

Charging current 14 V max./8.5 A min or 14.0 to 15.5 V/0.6 to 8.6 A
No-load voltage AC Voltage 20V

Insulation resistance 3 M£2 min.

STARTER MOTOR

Current 50 A or less
No-load test Voltage v
Speed 5000 rpm or more
(R.V.) - 28.0 mm (1.1024 in.}
0.D. of commutator
(A.L.) 27.0 mm (1.0630 in.)
(R.V.) 0.5 t0 0.8 mm (0.0197 t0 0.315 in.)
Mica undercutting
(A.L.) 0.2 mm (0.0079 in.)
(R.V.) 16 mm (0.6299 in.)
Brush length
(A.L.) 10.5 mm (0.4134 in.)
GLOW PLUG
Resistance Approx. 1.6
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CULASSE

Z500-B 2600-B T ZH600-B j

Deformation de la surface de la culasse

0,05 mm/100 mm de longueur de la surface de culasse

Epaisseur de joint de la culasse

1,053 1,15 mm

Epaisseur d’une cale de joint

0,2 mm

Jeu du point mort haut

0,6 40,8 mm

c led des boul t des & 42,2 5 47,1 Nm 58,84 63,7 Nm
ouple de serrage des boulons et des écrous (4.3 3 4,8 kgf-m) (6,0 36,5 kgf-m)
SOUPAPES * N.R.: Norme de Référence  L.A.: Limite Autorisée
Largeur du siége de soupape 2,1 mm
Angle dusiége de soupape 45°

D.E. de la queue de soupape
(Admission, échappement)

6,9604 6,975 mm

D.l. du guide de soupape
(Admission, échappement)

7,010 47,025 mm

(N.R.) 0,035 a 0,065 mm
Jeu entre le siége et la queue de soupape

(L.A.) 0,1 mm

{N.R.) 0,941,1mm
Tassement de soupape

(L.A) 1,3 mm
Jeu de soupape 0,145 a 0,185 mm
RESSORT SOUPAPE

(N.R.) 35,14 35,6 mm
Longueur libre du ressort de soupape

(A.L) 34,8 mm
Longueur du ressort en montant 30,99 mm

(N.R.) 74 N/31mm (7.5 kgf/31 mm)
Poids pour presser le ressort

(L.A.) 63 N/31mm (6,4 kgf/31 mm)
Verticalité du ressort 1,3 mm
CULBUTEURS DE SOUPAPE
D.E. de I’axe de culbuteur 10,973 3 10,984 mm
D.1. de la bague de culbuteur 10,997 a 11,038 mm

(N.R.) 0,013 a 0,065 mm
Jeu entre l'axe et |a bague de culbuteur

0,172 mm

Jeu de décompression 0,750a 1,125 mm
ARBRE A CAME
D.E. de tourillon de I’arbre a came 32,934 2 32,950 mm
D.l. de palier de I'arbre & came 33,000 a 33,025 mm
Jeu entre le tourillon et le palier de (N.R.) 0,050 & 0,091 mm
I'arbre a came (L.A) 0,15 mm
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Z2500-B 2600-B ZH600-B
ARBRE A CAME
Flexion de V'arbre a came 0,05 mm
(N.R.) 26,88 mm
(Admission)
(L. A) 26,83 mm
Hauteur de came
. (N.R.) 26,88 mm
(Echappement)
(L.A) 26,88 mm
(N.R.) 0.042 40,115 mm
Jeu du pignon
(L.A) 0,2 mm
CHEMISE DE CYLINDRE
(N.V.) | 68,000 268.019 mm 72,000 472,019 mm
D.l. de la chemise de cylindre
(L.A) +0,15 mm

SEGMENTS DE PISTON

{Segment coup de feu, (N.R.) 0,25 4 0,40 mm
segment d'étanchéité) (L A)) 1,25 mm
Intervalle de segment R
(N.R.) 0,203 0,40 mm
(Segment racleur)
(L.A.) 1,25 mm

Jeu de coté des  (Segment coup de feu)

segments dans la

(Segment d’étanchéité)
gorge des segments

0,085 t0 0,112 mm

du piston (Segment racleur) 0,020 3 0,052 mm
Sur-calibre du piston et des segments 0,5 mm
PISTONS

(N.R.) 20,0003 20,013 mm
D.l. du trou du piston

(L.A) 20,03 mm

D.E. de I'axe de piston

20,002 3 20,011 mm

D.l. de la bague de pied de bielle {monté)

20,025 a 20,040 mm

Jeu entre |'axe de piston et la bague de (N.R.) 0,014 4 0,038 mm
pied de bielle (L.A) 0,15 mm

(N.R.) 0,02 mm
Distorsion et flexion de la bielle

(L.A) 0,05 mm
VILEBREQUIN

(N.R.) 0,02 mm
Flexion du vilebrequin

(L.A.) 0,08 mm

D.E. du tourillon de vilebrequin

43,934 a 43,950 mm

D.l.du palier 1 de vilebrequin

43,984 3 44,040 mm

D.l. du palier 2 de vilebrequin

43,984 a 44,026 mm
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CULASSE

Z500-B

Z2600-B

ZH600-B

Deformation de la surface de la culasse

0,05 mm/100 mm de longueur de la surface de culasse

Epaisseur de joint de la culasse

1,063 1,15 mm

Epaisseur d’une cale de joint

0,2 mm

Jeu du point mort haut

0,6 30,8 mm

Couple de serrage des boulons et des écrous

42,2 347,1 Nm
(4,3 2 4,8 kgf-m)

58,83 63,7 Nm
(6,0 3 6,5 kgf-m)

SOUPAPES * N.R.: Norme de Référence  L.A.: Limite Autorisée
Largeur dusiége de soupape 2,1 mm
Angle du siége de soupape 45°

D.E. de la queue de soupape
(Admission, échappement)

6,960 4 6,975 mm

D.I. du guide de soupape
(Admission, échappement)

7,01023 7,025 mm

(N.R.) 0,035 4 0,065 mm
Jeu entre le siége et la queue de soupape

(L.A) 0,1 mm

(N.R.) 0,941,1mm
Tassement de soupape

(L.A) 1,3 mm
Jeu de soupape 0,145 3 0,185 mm
RESSORT SOUPAPE

(N.R.) 36,14 35,6 mm
Longueur libre du ressort de soupape

(A.L.) 34,8 mm
Longueur du ressort en montant 30,99 mm

(N.R.) 74 N/31mm (7,5 kgf/31 mm}
Poids pour presser le ressort

(L.A.) 63 N/3tmm (6,4 kgf/31 mm)
Verticalité du ressort 1,3 mm
CULBUTEURS DE SOUPAPE
D.E. de I'axe de culbuteur 10,973 4 10,984 mm
D.l. de la bague de culbuteur 10,997 a 11,038 mm

(N.R.) 0,013 a 0,065 mm

Jeu entre |'axe et la bague de culbuteur

(L.A) 0,12 mm
Jeu de décompression 0,750a 1,125 mm
ARBRE A CAME
D.E. de tourillon de I'arbre 4 came 32,934 2 32,950 mm
D.l. de palier de |'arbre a came 33,000 a 33,025 mm
Jeu entre le tourillon et le palier de (N.R.) 0,050 2 0,091 mm
I'arbre a came (L.A) 0,15 mm
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ARBRE A CAME
Flexion de l'arbre a came 0,056 mm
(N.R.) 26,88 mm
(Admission)
(L. A) 26,83 mm
Hauteur de came
. (N.R.) 26,88 mm
(Echappement)
PP (L.A) 26,88 mm
(N.R.) 0.0423 0,115 mm
Jeu du pignon
(L.A.) 0,2 mm
CHEMISE DE CYLINDRE
(N.V.) | 68,000 a68.019 mm 72,000 472,019 mm
D.l. de la chemise de cylindre
(L.A) +0,15 mm
SEGMENTS DE PISTON
(N.R.) 0,25 4 0,40 mm

(Segment coup de feu,

segment d'étanchéité) (L A)) 1,25 mm
Intervalle de segment
(N.R.) 0,204 0,40 mm
(Segment racleur)
(L.A) 1,25 mm

Jeu de coté des  (Segment coup de feu)

segments dans la

(Segment d’étanchéité)
gorge des segments

0,085 t0 0,112 mm

du piston (Segment racleur)

0,020 a 0,052 mm

Sur-calibre du piston et des segments

0,5 mm

PISTONS

{N.R.)

20,000 a 20,013 mm

D.I. du trou du piston
(L.A)

20,03 mm

D.E. de I'axe de piston

20,002 a 20,011 mm

D.l. de la bague de pied de bielle (monté)

20,025 a 20,040 mm

Jeu entre I'axe de piston et la bague de (N.R.) 0,014 & 0,038 mm
pied de bielle (L.A) 0,15 mm

(N.R.) 0,02 mm
Distorsion et flexion de la bielle

(L.A) 0,05 mm
VILEBREQUIN

(N.R.) 0,02 mm
Flexion du vilebrequin

(L.A.) 0,08 mm

D.E. du tourillon de vilebrequin

43,934 a 43,950 mm

D.l. du palier 1 de vilebrequin

43,984 a 44,040 mm

D.l. du palier 2 de vilebrequin

43,984 3 44,026 mm
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Z500-B 2600-B ZH600-B
VILEBREQUIN * N.R. : Norme de Référence  L.A.: Limite Autorisée

Jeu d’huilage entre ie tourillon et le (N.R.) 0,034 2 0,106 mm
palier 1 (L.A) 0,20 mm
Jeu d’huilage entre le tourilion et le (N.R.) 0,034 4 0,092 mm
palier 2 (L.A) 0,20 mm
Sous-calibre du palier 1 0,2 mm 0,4 mm
Sous-calibre du palier 2 0,2 mm 0,4 mm
D.E. du maneton de vilebrequin 36,959 a 36,975 mm
D.l. de la bague de téte de bielle 37,004 a 37,050 mm
Jeu d’'huilage entre le maneton et la (N.R.) 0,029 4 0,091 mm
bague de téte de bielle (L.A.) 0,20 mm
Sous-calibre de la bague de maneton 0,2 mm 0,4 mm

(N.R.) 0,153 0,31 mm
Jeu latéral de vilebrequin

(L.A) 0,5 mm

Sur-calibre de la bague de butée latérale 1, 2

0,2mm 0,4 mm

INJECTEUR DE CARBURANT

Pression d’ouverture d’injecteur

13,7 34 14,7 MPa. (140 & 150 kgf/cm?)

Resserrement du siége d’injecteur

L’injecteur doit étre sec lorsque la pression est de 12,7 MPa. (130 kgf/cm?)

POMPE D’INJECTION

Plus de 8 secondes, avec une pression initiale de 58,8 3 49,0 MPa.

N.R.
R’e_zss?err('ement du plongeur de pompe ( ) (600 3 500 kgf/cm?)
d’injection
(L.A) 4 secondes
Plus de 10 secondes, avec une pression initiale de 9,8 3 0,5 MPa.
IN.R.) (100 4 5 kgf/cm?)
Resserrement de la soupape d’injecteur 9
(L.A) 5 secondes
Temps d’injection 23° 3 25° avant TDC
POMPE A HUILE
(N.R.) 196 a 441 kPa. (2,0 3 4,5 kgf/cm?)
Pression d’huile (L.A) 196 kPa. (2,0 kgf/cm?)
(L.A) 69 kPa. (0,7 kgf/cm?)
Jeu entre les (NR) 0,11 a 0,15 mm
saillies de rotor (L.A) 020 mm
TYPE A ROTOR
(N.R.) 0,07 2 0,15 mm

Jeu entre le rotor

extérieur et le boftier (|_ A )

0,25 mm

(N.R.)

0,084 0,13 mm

Jeu entre le rotor et le couvercle
(L.A)

0,2 mm
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RADIATEUR

Z500-B Z600-B ZH600-B

Pression du bouchon de radiateur

88,3 kPa. (0,9 kgf/cm?)

Pression de contrdle

88,3 kPa. {0,9 kgf/cm?)

THERMOSTAT

Température (Commencer & ouvrir) 80,5°C 283,5°C
d’ouverture (Ouvrir complétement) 95°C
Distance d'ouverture ' 8 mm
COURROIE DE VENTILATEUR

Fléchissement de Ia courroie sous la pression 739mm

de 6 a 7 kgf.

DYNAMO C.A.

Courant de charge

14V max./8,5A min. ou 14,0 a 15,5V/0,5 & 8 56A

Tension a vide

Tension c.a. 20V

Résistance d’isolement 3ME2 min.
MOTEUR DE DEMARREUR
Courant Moinsde 50 A
Controle de non-chargement Voltage 11V
Vitesse Plus de 5000 t/min.
(N.R.) 28,0 mm
D.E. du commutateur
(L.A) 27,0 mm
(N.R.) 0,56a20,8 mm
Sous-cave du mica
(L.A) 0,2 mm
{N.R.) 16 mm
Longueur de balai
(L.A) 10,6 mm

BOUGIE DE PRE-CHAUFFAGE

Résistance

Approx. 1,6 2
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ZYLINDERKOPF

Z500-B

Z600-B ZH600-B J

Verformung der Zylinderkopf Oberflache

0,05 mm/100 mm der Oberflache des Zylinderkopfes

Starke der Dichtungen

1,05 bis 1,15 mm

Stirke der Ausgleichsscheiben

0,2 mm

Oberes Spiel

0,6 bis 0,8 mm

Anzugskraft fiir Schrauben und Muttern

42,2 bis 47,1 Nm
{4,3 bis 4,8 kp-m)

58,8 bis 63,7 Nm (6,0 bis 6,5 kp-m)

VENTILE * R.W. : Richtwert Z.G.: Zugelassener Grenzwert
Ventilsitzweite 2,1 mm
Ventilsitzwinkel 45°

AuBendurchmesser der VentilstoRel
(Ansaugung und Abgase)

6,960 bis 6,975 mm

Innendurchmesser der Ventilfiihrungen
(Ansaugung und Abgase)

7,010 bis 7,025 mm

Spiel zwischen VentilstRel und (RW.) 0,035 bis 0,065 mm
Sitz (2.G.) 0,1 mm
(R.W.) 0,9 bis 1,1 mm
Ventileinstiche
(2.G)) 1,3mm

Ventilspie! {Ansaugung und Abgase) kalt

0,145 bis 0,185 mm

VENTILFEDERN

(R.w.) 35,1 bis 35,6 mm
Freie Lange

{(Z.G.) 34,8 mm
Eingepalite Lange 30,99 mm
Belastung um die eingepaBite Lange zu \R-W-) 74 N/31 mm (7,6 kp/31 mm)
erreichen (2.G.) 63 N/31 mm (6,4 kp/31 mm)
Winkligkeit 1,3mm
VENTILSTEUERHEBEL

AuBendurchmesser Ventilsteuerhebelachsen

10,973 bis 10,984 mm

Innendurchmesser Ventilsteuerhebelachsen

10,997 bis 11,038 mm

Spiel zwischen Ventilsteuerhebelachsen (R.w.)

© 0,013 bis 0,065 mm

und Biichse (2.G))

0,12 mm

Einstellung DichtungsnachlafRdruck

0,750 bis 1,125 mm

NOCKENWELLE

AuBendurchmesser Nockenwellenende

32,934 bis 32,950 mm

Innendurchmesser des Nockenwellenlagers

33,000 bis 33,025 mm

Spiel zwischen Nockenwellenende und (R.W.)

0,050 bis 0,091 mm

L
| -a%er (2.G.)

0,15 mm
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NOCKENWELLE
Abgleichung Nockenwelle 0,05 mm
(R.W.} 26,88 mm
(Ansaugung)
(2.G.) 26,83 mm
Nockenscheibenhohe
(R.W.) 26,88 mm
(AusstoB3)
(Z.G.) 26,88 mm
(R.W.) 0,042 bis 0,115 mm
Getriebeendspiel
(Z.G.) 0,2 mm
ZYLINDERAUSKLEIDUNGEN
innendurchmesser der (R.W.}) | 68,000 bis 68,019 mm 72,000 bis 72,019 mm
Zylinder-a
(2.G.) +0,15 mm
KOLBENRINGE
(R.W.) 0,25 bis 0,40 mm
Oberer Ring. 2. Ring
(2.G.) 1,25 mm
Ringspalt
(RW.) 0,20 bis 0,40 mm
Olring
(2.G.) 1,25 mm
Oberer Ring _
Seitenspiel der Ringkerben 2 Ring 0,085 bis 0,112 mm
' Olring 0,020 bis 0,052 mm
UbermaRe von Kolben und Ringen 0,56 mm
KOLBEN
(R.W.) 20,000 bis 20,013 mm
Innendurchmesser der Kolbennaben
(2.G.) 20,03 mm

AuBendurchmesser der Kolbenzapfen

20,002 bis 20,011 mm

Innendurchmesser Plevelstangenbuchse,
kurzes Ende (aufgezogen)

20,025 bis 20,040 mm

Spiel zwischen Kolbenzapfen und (R.W.) 0,014 bis 0,038 mm
Endbuchsen (z.G.) 0,15 mm

(R.W.) 0,02 mm
Abgleichung Pleuerstange

(2.G.) 0,05 mm
KURBELWELLE

(R.W.) 0,02 mm
Abgleichung Kurbelwelle

{z.G.) 0,08 mm

AuBendurchmesser Kurbelwellenende

43,934 bis 43, 950 mm

Innendurchmesser Kurbelwellenlager 1

43,984 bis 44,040 mm
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KURBELWELLE

75008 | Z600-B | zHeooB

* R.W.: Richtwert  2.G.: Zugelassener Grenzwert

Innendurchmesser des Kurbelwellenlagers 2

43,984 bis 44,026 mm

Spiel zwischen Kurbelwellenende und (R.W.)

0,034 bis 0,106 mm

Lager 1 (Z2.G.) _ 0,20 mm
Spiel zwischen Kurbelwellenende und (R.W.) 0,034 bis 0,092 mm
Lager 2 (2.G.) 0,20 mm

UntermaB-Kurbelwellenlager 1

0,2mm 0,4 mm

UntermaB-Kurbelwellenlager 2

0,2mm 0,4 mm

AuBendurchmesser der Kurbelwelienzapfen

36,959 to 36,975 mm

Innendurchmesser der Kurbelwelienlagerzapfen

37,004 bis 37,050 mm

Spiel zwischen Kurbelwellenzapfen und (RW.)

0,029 bis 0,091 mm

Lager (2.G.)

0,20 mm

UntermaR der Kurbelwellenlagerzapfen

0,2mm 04 mm

{(R.W.)

0,15 bis 0,31 mm

Endspiel der Kurbelwelle
(Z.G.)

0,5 mm

UbermaR-von Kurbelwellen-Seitenmetall 1, 2

02 mm 0,4 mm

KRAFTSTOFFEINSPRITZDUSE

Offnungsdruck

13,7 bis 14,7 MPa. {140 bis 150 kp/cm?)

Kraftstoffdichte der Diisenventildichtung

Trockene Diise 12,7 MPa. (130 kp/cm?)

EINSPRITZPUMPE

8 Sekunden oder langer, Ausgangsdruck vonn 58,8 bis 49,0 MPa.

(W) {600 bis 500 kp/cm?)
Kraftstoffdichte am Kolben prem
(2.G.) 4 Sekunden
10 Sekunden oder langer, Ausgangsdruck 9,8 bis 0,5 MPa.
(R.W.) . 2
. . . {100 bis 5 kp/cm*)
Kraftstoffdichte am Zylinderventil
(2.G.) 5 Sekunden
Einspritzmoment 23° bis 25° vor TDC
OLPUMPEN
(R.W.) 196 bis 441 kPa (2,0 bis 4,5 kp/cm?)
Oldruck (2.G.) 196 kPa. (2,0 kp/cm?)
(2.G.) 69 kPa. (0,7 kp/cm?)
. . (R.W.) 0,11 bis 0,15 mm
Rotorfliigelspiel
Rotortyp (Z.G.) 0,20 mm
Radialspiel zwischen (R.W.) 0,07 bis 0,15 mm
AulRenrotor und
Pumpengehiuse (2.G.) 0,25 mm
Endspie! zwischen Rotor und (R.W.) 0,08 bis 0,13 mm
Abdeckung : (2.G.) 0,2 mm

248






Z500-B ] 2600-B ] ZH600-B

88,3 kPa. (0,9 kp/cm?)

88,3 kPa. (0,9 kp/cm?)

176,9°F bis 182,3°F

203°F

8 mm

7 bis 9mm

14V max./7,5 min, oder 14,0 bis 15,5V/0,5 bis 8 bA

Wechselstromspannung 20V

3MQ min.

g

1%

50 A oder weniger

Y

5000 Upm oder mehr

28,0 mm

27,0 mm

0,5 bis 0,8 mm

0,2 mm

16 mm

10,5 mm

Ungef. 1,6
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NOCKENWELLE
Abgleichung Nockenwelle 0,05 mm
{R.W.) 26,88 mm
(Ansaugung)
(Z.G.) 26,83 mm
Nockenscheibenhohe
(R.W.) 26,88 mm
(AusstoR)
(Z.G.) 26,88 mm
(R.W.) 0,042 bis 0,115 mm
Getriebeendspiel
(Z2.G.) 0,2 mm
ZYLINDERAUSKLEIDUNGEN
Innendurchmesser der (RW.) | 68,000 bis 68,019 mm 72,000 bis 72,019 mm
Zylinder-a
(2.G) +0,15 mm
KOLBENRINGE
(R.W.) 0,25 bis 0,40 mm
Oberer Ring. 2. Ring
(2.G.) 1,256 mm
Ringspalt
(R.W.) 0,20 bis 0,40 mm
Olring
(Z2.G.) 1,25 mm
Oberer Ring S
Seitenspiel der Ringkerben 2 Ring 0,085 bis 0,112 mm
' Olring 0,020 bis 0,052 mm
UbermaRe von Kolben und Ringen 0,5 mm
KOLBEN
(R.W.) 20,000 bis 20,013 mm
Innendurchmesser der Kolbennaben
(Z.G.) 20,03 mm
AuBendurchmesser der Kolbenzapfen 20,002 bis 20,011 mm
Innendurchmesser Plevelstangenbuchse, 20,025 bis 20,040 mm
kurzes Ende (aufgezogen)
Spiel zwischen Kolbenzapfen und (RW.) 0,014 bis 0,038 mm
Endbuchsen (Z.G.) 0,15 mm
(R.W.) 0,02 mm
Abgleichung Pleuerstange
(Z.G.) 0,05 mm
KURBELWELLE
(R.wW.) 0,02 mm
Abgleichung Kurbelwelle
(2.G.) 0,08 mm

AuBendurchmesser Kurbelwellenende

43,934 bis 43, 950 mm

Innendurchmesser Kurbelwellenlager 1

43,984 bis 44,040 mm
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KURBELWELLE

Z500-B Z600-B ZH600-B )

* R.W.: Richtwert  Z.G.: Zugelassener Grenzwert

Innendurchmesser des Kurbelwellenlagers 2

43,984 bis 44,026 mm

Spiel zwischen Kurbelwellenende und (RW.)

0,034 bis 0,106 mm

Lager 1 (2.G.) ‘ 0,20 mm
Spiel zwischen Kurbelwellenende und (RW.) 0,034 bis 0,092 mm
Lager 2 (2.G.) 0,20 mm

UntermaB-Kurbelwellenlager 1

0,2mm 0,4 mm

UntermaB-Kurbelwellenlager 2

0,2 mm 0,4 mm

AuBendurchmesser der Kurbelwellenzapfen

36,959 to 36,975 mm

Innendurchmesser der Kurbelwellenlagerzapfen

37,004 bis 37,050 mm

Spiel zwischen Kurbelwellenzapfen und (R.W.)

0,029 bis 0,091 mm

Lager (2.G.)

0,20 mm

UntermaR der Kurbelwellenlagerzapfen

0,2mm 0,4 mm

(R.wW.)

0,15 bis 0,31 mm

Endspiel der Kurbelwelle
(Z.G.)

0,5 mm

UbermaR-von Kurbelwellen-Seitenmetall 1, 2

0,2 mm 0,4 mm

KRAFTSTOFFEINSPRITZDUSE

Offnungsdruck

13,7 bis 14,7 MPa. (140 bis 150 kp/cm?)

Kraftstoffdichte der Diisenventildichtung

Trockene Diise 12,7 MPa. {130 kp/cm?)

EINSPRITZPUMPE
8 Sekunden oder ldnger, Ausgangsdruck vonn 58,8 bis 49,0 MPa.
(RW.) (600 bis 500 kp/cm?)
Kraftstoffdichte am Kolben prem
{Z.G.) 4 Sekunden
10 Sekunden oder langer, Ausgangsdruck 9,8 bis 0,5 MPa.
(R.W.) . 2
. . . (100 bis 5 kp/cm*)
Kraftstoffdichte am Zylinderventil
(Z.G.) 5 Sekunden
Einspritzmoment 23° bis 25° vor TDC
OLPUMPEN
(R.W.) 196 bis 441 kPa {2,0 bis 4,5 kp/cm?)
Oldruck (2.G)) 196 kPa. (2,0 kp/cm?)
(2.G.) 69 kPa. (0,7 kp/cm?)
) (R.W.) 0,11 bis 0,15 mm
Rotorfliigelspiel
Rotortyp (z.G.) 0,20 mm
Radialspiel zwischen (R.W.) 0,07 bis 0,15 mm
AuBenrotor und
Pumpengehause (2.G.) 0,25 mm
Endspiel zwischen Rotor und (R.W.) 0,08 bis 0,13 mm
Abdeckung (Z.G.) 0,2 mm
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KUHLER

Z500-B Z600-B ZH600-B

Offnungsdruck am Verschlu

88,3 kPa. (0,9 kp/cm?)

Priifdruck 88,3 kPa. (0,9 kp/cm?)
TEMPERATURREGLER

(anfangs) 176,9°F bis 182,3°F
Offnungstemperatur 5

(vollig offen) 203°F
Abhebestrecke 8 mm
KEILRIEMEN
Keilriemenspiel unter einem Druck von 7 bis 9 mm

6 bis 7 kgf

WECHSELSTROMDYNAMO

Ladestrom

14V max./7,5 min, oder 14,0 bis 15,5V /0,5 bis 8, 6A

Nichtlastspannung

Wechselstromspannung 20V

Isolationswiderstand

3ME2 min.

ANLASSERMOTOR

50 A oder weniger

14 \7
v

{(Umdrehungszahl)

5000 Upm oder mehr

(R.W.) 28,0 mm
AulBendurchmesser des Kommutators

(Z.G.) 27,0 mm

(R.W.} 0,5 bis 0,8 mm
Glimmerschramer

(Z.G.) 0,2 mm

{R.W.) 16 mm
Biirstenlange

(2.G.) 10,5 mm
ZUNDKERZE
Widerstand Ungef. 1,6
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Informationsschrift
fir das
Werkstattpersonal

Ruggerini-Motor MD. 150

Kehrsaugmaschine B1260 D / B 1320 D





.Rm_ﬂlnl DIESEL

IDENTIFIZIERUNG DES
MOTORS

Die Motorentypen stehen auf dem Typenschild auf der
Vorderseite des Motors (Abb. 9)

Die Codenummer und die Fabriknummer sind auf dem
Kurbelgehiuse, auf der Seite des OlmeBstabes ein-
graviert (Abb. 9).

Obgenannte Nummern sind bei Ersatzteilbestellun-
gen und bei etwaigen Garantieforderungen immer an-
zugeben.

K3 DEMONTAGE DES MOTORS
8.1 AUSZIEHEN DER EINSPRITZVENTILE

Kraftstoff-Versorgungsschlauche lésen und Einspritz-
ventile mit dem Auszieher wie in Abb. 10 gezeigt au-
sbauen.

8.2 AUSZIEHEN DES SCHWUNGRADES

Bei Motoren der Baureihen MD 150

Auszieher Nr. 365-02 (Abb. 11) verwenden.
WICHTIGER HINWEIS: Beim Ausziehen des Schwungra-

des darf keinesfalls axial auf den Auszieher geschlagen
werden.

8.4 AUSZIEHEN DES HAU.PTLAGERS
Auszieher, Code-Nr. 365-01, (Abb. 14) verwenden.
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8.5 AUSZIEHEN DES KURBELWELLENRADES
Auszieher, Code-Nr. 365-89, (Abb. 15) verwenden.

8.6 AUSZIEHEN DES NOCKENWELLENRADES
Auszieher, Code-Nr. 365-01, (Abb. 16) verwenden.

8.7 AUSZIEHEN DER BRONZELAGERBUCHSEN

Am Kurbelgehduse (Abb. 17)
Am Hauptiager (Abb. 18)
Auszieher, Code-Nr. 365-90, verwenden.

8.8 AUSZIEHEN DES OLDRUCK
-REGULIERVENTILS

Feststellschraube des Ventils 16sen: Seegerring, Feder
und Kugel ausbauen. Inneres Ventilgehduse schnei-
den und mit dem Auszieher (Abb. 19) ausziehen.
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I§ONTROLLEN UND
UBERHOLUNGEN
9.1 ZYLINDERKOPFE

Einzelteile siehe Abb. 20:

1) Zylinderkopf - 2) VentilstoBel - 3) Ventile - 4) Ventilsitze - 5)
Fuhrungen - 6) Dichtungen - 7) Untere Ventilfederteiler - 8) Fe-
dem ~ 9) Obere Ventilfedertelter - 10) Kegelstiicke - 11) Kipphebel
- 12) Kipphebelstifte - 13) Dichtungen — 14) Kipphebelwellen - 15}
Verkleidungsrohre der Kipphebelwellen - 16) O-Ring - 17) Noc-
kenwelle. Die Zylinderképfe sind aus Alu mit eingefugten Ventilfih-
rungen und Ventilsitzen aus Guss. Sicherstellen, daB die Zylin-
derkopfe keine Risse oder Verformungen aufweisen und sofern
dies nicht der Fall ist, die entsprechenden Teile nach MaBgabe des
Ersatzteilkataloges ersetzen.

Die Zylinderkdpfe nie in warmen Zustand ausbauen um Ver-
formungen zu vermeiden.

Die Zylinderktpfe sind zu reinigen und Kohlebelége zu entfernen.
AuBerdem sind die KontaktflAichen zum Zylinder zu Uberprifen.
Wenn diese verformt sind, sind sie auf eine Tiefe von max. 0,3 mm.
planzufrasen. Uberprifen, daB die Zylinderkdpfe keine Risse oder
andere Defekte aufweisen; andernfalls sind sie nach MaBgabe des
Ersatzteilkatalogs zu ersetzen.

9.2 VENTILE - VENTILFUHRUNGEN -
VENTILSITZE

Die Ventile sind mit einer Metallbirste zu reinigen und bei Verfor-
mungen, Rissen oder iIbermaBigem VerschleiB der Ventilteller sind
die Ventile zu ersetzen.

AbmeBungen aus Abb. 21 u. 22

mm. a (a~b) (o]
mm. 0.100 max
EinlaB . 6,960 + 6,970 | 0,030 + 0,050
13,025+13,037
AuslaB 6,945 + 6,955 | 0,045 + 0,065

Spiel zwischen Ventil und Ventilfihrung kontrollieren und dabei
den Ventilschaft a in Abb. 22, unter Verwendung des Mikrometers
und des Priffdorns in Abb. 21 Gberprifen (Werkzeug, Code-Nr.
365-45). Die Ventilfihrung ist zu ersetzen, wenn der grosste Durch-
messer des Prifdorns frei durch die Ventilfihrung gleitet, da somit
sichergestellt ist, daB die maximale Verschleisstoleranz iberschrit-
ten worden ist. Nach Einbau der neuen Ventilfihrung ist der genaue
Durchmesser mit dem Prufdorn (Werkzeug, Code Nr. 365-45) zu
Uberpriifen und bei Bedarf durch Ausbohren auf die, in der entspre-
chenden Tabelle aufgeftihrten Abmessungen zu bringen. Dabei ist
schrittweise mit einer nachstellbaren Reibahle (Werkzeug, Code-
Nr. 365~85) vorzugehen.

@ Priifdorn mm.
Fiihrungstype Fiihrung mm.
gleitet durch gleitet nicht durch
Einlass
Auslass 7,000 = 7,010 7,000 7,097

Beim Einbau neuer Ventilfihrungen miBen jeweils immer die Ven-
tilsitze nachgeschiiffen werden (siehe Angaben auf Seite 12). Es
stehen VentilfGhrungen mit einem &usseren Ubermass von 0,10
mm. zur Verfigung.

Nach langer Betriebsdauer des Motors und infolge des andauern-
den Aufschlagens der Ventile auf die Sitze bei hoher Temperatur,
verhdrten die Auflagekanten der Ventilsitze, was ein Nachreiben
von Hand sehr erschwert.

Denmach muB die verhartete Oberschicht unter Verwendung einer
45° —Schieifscheibe auf einer Ventilsitzschleifmascine entfernt
werden.

Die Fertigbearbeitung kann danach manuell unter Verwendung der
in der Folge aufgefiihrten Fraser erfolgen.

Abmessungen der Verwendbaren Ventilsitzfréser (Abb. 23).

EINLASS AUSLASS

AxB @ Fithrung AxB @ Fihrung
34x12 mm. 7 mm. 31x12 mm. 7 mm.

11

23






RUCGGERINicieseL

Das Nachfrasen des Ventilsitzes verursacht die Ver-
breiterung der Sitzfliche P (siehe Abb. 24). Die Fertig-
bearbeitung erfolgt durch Einschleifen der Ventile im
Ventilsitz. Dazu wird etwas feinkdrnige Schleifpaste
auf den Ventilsitz gestrichen und das Ventil unter leich-
tem Druck hin und her gedreht (Abb. 25) bis die bear-
beiteten Sitze einwandfrei paBen.

Abschliessend wird (berprtft, dass der Niveauunter-
schied zwischen Ventilsitzflaiche und Zylinderkopfo-
berflache (d, in Abb. 22) folgende Werte aufweist:

Einbaumass in mm. VerschieiStoleranz in mm.

0,8 + 1,0 mm. 1,3 mm.

ACHTUNG: Bei unterschreiten dieses Abstandes schia-
gen die Ventile auf dem Kolben auf. Uberschreitet der
Abstand 1,3 mm. miBen die Ventilsitzringe ausge-
tauscht werden.

Die Montage neuer Ventile oder Ventiisitze erfordert
grundsétziich ein erneutes Einschleifen der Ventile.
Es sind Ventilsitze mit 4usserem Ubermass von 0,5
mm. erhaltlich. Ventil und Sitz griindlich mit Petrol
oder Benzin reinigen um Spadne oder Schieifpa-
stertickstande zu beseitigen.

Um die Dichtheit nach dem Schleifen zw. Ventil und

Sitz festzustellen, folgendermaBen vorgehen:

1) Ventil mit Feder, Ventilteller und Ventilkegelstiicke
montieren (siehe Abb. 20)

2) Den Zylinderkopf mit der Unterseite nach oben le-
gen und einige Tropfen Ol oder Dieselkraftstoff auf
den Dichtspalt des Ventils geben.

3) In den Ein- bzw. Auslasskanal Pressluft einblasen
und die Rander des Kanals mit einem Lappen ab-
dichten um Luftaustritte zu vermeiden (siehe Abb.
26).

Beim Auftreten von Luftblasen zwischen Ventil und

Ventilsitz muss das Ventil ausgebaut und der Sitz

nachgeschliffen werden. %

9.3 VENTILFEDERN

Um ein etwaiges Nachgeben der Federspannung der
Ventilfedern festzusteilen, sind diese wie in Abbildung
27 gezeigt zu belasten; dabei ist zu Uberprifen, ob bei
den vorgegebenen Belastungen die vorgeschriebe-
nen Langen vorhanden sind.

Toleranzbereich fur Gewichte und Langen: +/— 10%.
Kbénnen genannte Werte nicht festgestellt werden,
sind die Federn zu ersetzt.

35,6 mm.
lunghezza
libera
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9.4 KIPPHEBELGRUPPE

Sicherstellen, daB auf den Kontaktflaichen zw. Kipphe-
bel und Stift keine Kerben oder FreBspuren vorhanden
sind; andernfalls sind Kipphebel und Stift zu ersetzen.

Zuldgiges Spiel zwischen Kipphebel und Stift (Abb. 28):

Einbaumas in mm. VerschisiBtoleranz in mm.
0,020 + 0,050 0,150
Axialspiel der Kipphebel (Abb. 28)
' Einbaumas in mm. VerschieiBtoleranz in mm.
0,030 + 0,110 0500

Sicherstelle, daB die Einstellschraube der Kipphebel
keine VerschleiBstellen aufweist und daB das Schmie-
rungsloch nicht mit Schmutzpartike! verstopft ist.

9.5 ZYLINDER

MD 150-151 - MD 159-156 - F 15: Luftgekiihite
Motorentypen; Die Zylinder sind aus Spezialroheisen
und deren Laufbuchse ist aus einem Stlick hergestelit.

Mit einem Prazisions-Innenmikrometer sind auf drei
verschiedenen Hohen liegende Innendurchmeger (C-
D) im rechten Winkel zueinander zu meBen wo-
bei das Instrument jeweils flr alle drei Messungen auf
der gleichen senkrechten Linie angesetzt werden
muss (Abb. 29).

Der max. Toleranzwert bei etwaiger Kegeligkeit (A-B)
oder bei Unrundwerden (C-D) des Zylinders betrégt
0,06 mm. Wenn die Abniitzung den obgenannten
Wert nicht Oberschreitet oder die Zylinder nur
oberflachliche Rillen aufweisen, gentigt die Auswechs-
lung der Kobenringe.

Um ein schnelles und gleichméagiges AnpaBen der
neuen Kolbenringe in einer bereits in Betrieb gewe-
sesnen Zylinderlaufbuchse zu erzielen, ist die Zylinder-
laufflache aufzurauhen. Dies geschieht mit Schleifpa-
pier, Kérnung 80 + 100, welches mit Dieselkraftstoff
durchtrankt und um die Hand gewickelt wird (Abb. 30).

Die aufgerauhte Flache muss, wie in Abb. 31 gezeigt,
sich kreuzende Schileifrillen anfweisen. Anschliessend
ist der Zylinder grosszligig mit Benzin oder Dieselk-
raftstoff auszuspdlen. Sollte der Zylinder in A (Abb. 31)
einen Absatz aufweisen oder wenn das Unrundwerden
und die Kegeligkeit die in Abb. 29 aufgefihrten Werte
Uberschreitet, muB der Zylinder nach MaBgabe der Ta-
belle 14, Seite 37 nachgeschliffen werden. Beim Sch-
leifen des Zylinders ist folgende Toleranz einzuhalten:

MD 150 0
’ + 0,015

13

(oY —_

1603+15.05

8.95+9.00

15.00+15.01

— .%._

Ra-05+1 p

31
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9.6 KOLBENRINGE - KOLBEN - BOLZEN

Zur Uberprifung des Zustands der Kolbenringe, wer-
den diese in das untere Ende des Zylinder eingefihrt
und der Abstand zwischen den freien Enden gemeBen
(Abb. 32) Dieser darf die folgenden Werte nicht
{iberschreiten:

Kolbenringe Montagemass Verschieissgrenze
Verdichtungsring 0,30 + 0,50 mm. 0,80 mm.
Olabstrefring 0,25 + 0,40 mm. 0,70 mm.

Sich vergewissern, dass die Ringe frei in den Nuten
gleiten und mit Flihlerlehre Seitenspiel meBen (Abb
33). Kolben und Ringe ersetzen, falls das Spiei grosser
ist als:

1. Verdichtungsring A = 0,22 mm.
2. Verdichtungsring B = 0,18 mm.
3. Olabsteifring C=0,16 mm.

Beim Schleifen eine Serie Kolbenringe mit berdimen-
sionierten DurchmeBer einsetzen; siche dazu Tab. 14
Seite 37.

WICHTIGER HINWEIS: Die Kolbenringe missen
nach jedem Ausbau des Kolbens ausgewechselt wer-
den auch wenn die Zylinder nicht ausgebohrt oder au-
sgewechselt werden.

Uberpriifung des KolbendurchmeBers:

Der KolbendurchmeBer muB in ca. 5 - 10 mm ab Kol-
benfuB gemeBen werden (Abb. 34).

Spiel zwischen Zylinder und Kolben in mm.;

Motorentype Montagemas Verschieifigrenze
MBS ob 0,045 + 0,075 0,120
MM 150-151 0,020 + 0,050 0,100

Spiel zwischen Kolbenboizen und Kolben in mm.:

Bolzendurchmeger Spiel bei Montag: Vi hleiBg
19,997+20,002 — 0,002 + + 0,008 0,05
9.7 PLEUEL

Am Pleuelkopf ist ein Schiitz fur die Schmierung des
Bolzens eingearbeitet.

Die PaBung zwischen Pleuelkopf und Bolzen erfolgt
ohne Bronzebuchse.

PaBung zwischen Pleuelkopf und Bolzen in mm.

Bolzendurchmefer Spiel bei Montag hleiBgrenze

19,997+20,002 0,023 + 0,038 0,070
Parallelitét der Pleuelachsen wie foigt iiberprii-
fen (Abb. 35):

1) Den Kolbenbolzen in die Lagerbuchse am Pleuel-
kopf und einen kalibrierten Stift in das Pleuelfus-
sauge (mit eingesetzter Bronzebuchse) einflhren.

14
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2) Die Enden des Stiftes auf zwei, auf einer ReiBplatte
gelagerten Auflageblécke auflegen.

3) Mit einer Prézisions-MeBuhr mit Skalenteilung 0,01

mm. Gberprifen, dass die Ablesung an den beiden
Enden des Kolbebolzens nicht mehr als 0.05 mm.
Unterschied aufweist. Soliten gréssere Abweichun-
gen auftreten (max. 0,10 mm.), so ist das Pleuel
vorsichtig auf einer Presse zu richten.
In diesem Fall, wird das Pleuel auf zwei ReiBpiatten
gelegt un auf die konvexe Seite der Pleuelstange
ein vorsichtig bemessener Druck ausgelibt, bis sich
das vorgegebene Mass einstelit. (Abb. 36).

9.8 KURBELWELLE

Bei jeder Demontage des Motors und insbesondere

beim Ersetzen der Koiben und Zylinder infolge Versch-

leiB wegen Staubansaugung, ist der Betriebszustand
der Kurbelwelle zu tberprifen.

1) Metallene VerschluBdeckel A (Abb. 37) der Olkané-
le von der Kurbelwelle abnehmen.

2) Mit einem Metallstift mit abgerundetem Ende sind
die Olkandle und die Filtereinsatzbohrung sorgfal-
tig zu reinigen. Bei stark verdichteten Verkrustun-
gen, ist die gesamte Kurbelwelle vor dem Abscha-
ben in ein Petroleum-
oder Benzinbad einzutauchen.

3) Nach erfoigter Reinigung der Olkanile und der Fil-
tereinsatzbohrungen sind die metallenen Versch-
luBdeckel wieder aufzusetzen (Abb. 38).

Masskontrolle der Kurbelwelle

Nachdem die Kurbelwelle einwandfrei gereinigt wor-
den ist, sind der Abnitzungsgrad und das Unrundwer-
den von Lagerzapfen und Kurbelzapfen mit einem Pra-
zisions—Mikrometer in zwei senkrecht zueinander lie-
genden Stellungen zu meBen (Abb. 39). Werden

Abnutzungen Uber 0,08 mm. festgestellt, ist die Kur-

belwelle nach MaBgabe der Tabellen 15, 16 und 17,
Seite 37 zu schleifen. Die unterdimensionierten Lager-
buchsen sowohl des Lager- als auch des Kurbelzap-
fens paBen einwandfrei und kénnen nach dem
Nachschiiff der Zapfen problemios eingesetzt werden
(siehe Tabellen 15, 16 und 17, Seite 37). Es werden
auch auBen liberdimensionierete Lagerbuchsen gelie-
fert. In Tabelle 18 auf Seite 37 sind die Bohrwerte des
Kurbelgehduses und des Hauptlagers angegeben.

18
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ACHTUNG: Beim Nachschleifen ist darauf zu achten,
daB kein Material von den PaBscheiben abgetragen
wird um das Axialspiel der Kurbelwelle nicht zu
beeintrachtigen; es ist auBerdem sicherzustelien, daB
der Radius der Schleifscheibe nicht unter 3 mm. liegt
um die Erzeugung von bruchgefahrdeten Querschnit-
ten an der Welle zu vermeiden (Abb. 40).

9.9 MITTELHAUPTLAGER

VerschleiBgrad der beiden Lagerschalen {iberprifen
und ersetzen, wenn die in Abb. 41 angegebenen MaBe
(in mm.) nicht mehr vorhanden sind. ,
Die AbmeBungen der Lagerbuchsen des Mittelhaupt-
lagers sind in Tabelle 16, Seite 37 angegeben.

9.10 OLDICHTRINGE

Sicherstellen, daB die Ringe an der Innenkante zur
Kurbelwelle nicht verhartet sind und keine Bruch-
oder VerschleiBstellen aufweisen. Ansonsten sind die
Ringe mit neuen gleicher AbmeBungen zu ersetzen.

Ab gen der Oldichtring
Hauptiagerseitig Steuergehiiusedeckeiseitig
45 x 60 x 7 mm. 38 x 52 x 8 mm.

9.11 NOCKENWELLE

Uperprifen, ob die Nocken oder Lagerzapfen ab-
genutzt sind. %
VerschleiBgrad durch Aufnahme der entsprechenden
MeBstellen (Abb. 42 u. 43) feststellen und Werte mit
den folgenden Sollwerten vergleichen.

Abmesungen der Nocken/Ventilsteuerung (Abb. 42)

Megsteile Montagemas VerschleiBgrenze
A-B 34,69 + 34,74 34,94
Abmes8ungen der Nocken/Steuerung der Einspritzung (Abb. 42)
Megstelle Montagemasg VerschleiBgrenze
c_ 34,98 + 35,00 3520

AbmeBungen der Nocken/Steuerung der Kraftstoffpumpe {Abb. 42)
MegBstelle

Montagemas VerschleiBgrenze

D 25,00 + 25,20 25,30

Das Lagerspiel zwischen den Nockenwellenzapfen und der
entsprechenden Lager muB folgenden Werten entsprechen:

MeBstelle Montagemas VerschieiBgrenze
E 0,017 + 0,047 0,100
0,040 + 0,075 0,100
G 0,025 + 0,065 0,100

16

r. 225+235 r3
L5 / r.25
e 4 =
25 ~ r2
r25 r.225+235
I 40
o] -
2 Q
N ©
¥l— .
SIS E
27
_I 41
aspirazione  scarico iniezione pompa a.c.
inlet exhaust injection feeding pump
admission injection pompe aliment.
einlass auslass einspritz kraftstoffpumpe

@ 17.993-18.003
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9.12 STOSSEL UND KIPPHEBEL

Uberpriifen, ob die StéBel (Abb. 44) Abniitzung, Rillen
oder Anzeichen von AnfreBen aufweisen. Wenn dies
der Fall ist, St8el auswechsein. Das Spiel zwischen
StdBel und den entsprechenden Aufnahmen im Kur-
belgeh&use muss folgende Werte aufweisen:

Montagemas in mm. VerschleiBgrenze in mm.

0,007 + 0,041 0,100 - -

Die Ventilanhubstangen miBen einwandfrei gerade
sein und die kugeligen Enden miBen in gutem Zu-
stand vorliegen (Abb. 44). Sicherstellen, daB die inne-
ren Schmierungsbohrungen der Kipphebel und der
Ventilanhubstangen frei von Unreinheiten sind.

9.13 BEILAGEPLATTCHEN UND STOSSEL
DER EINSPRITZPUMPEN

Diese Teile sind immer dann zu ersetzen, wenn der
Oberflachenverschiei3 0,10 mm. (Abb. 45) ibersteigt.
Das Spiel zwischen StéBel und den entsprechenden
Aufnahmen im Kurbelgehduse muB folgende Werte
aufweisen:

Montagemas in mm.

0,020 + 0,048.

VerschleiBgrenze in mm.

0,100

9.14 AUFLAGESTIFT DER KRAFTSTOFF-FO-
DERPUMPE .

Uberprifen ob der Stift (Abb. 46) VerschleiBstellen,

Rillen oder FreBstellen aufweist und wenn dies der Fall
ist Stift ersetzen.

Das Spiel zwischen Stift und der entsprechenden Auf-
nahme im Kurbelgehduse muB folgende Werte aufwei-
sen:

MontagemaB in mm.

0,014 + 0,064

VerschleiBgrenze in mm.

0,120

9.15 OLPUMPE

Zustand der Zahnrader Uberprifen und wenn Versch-
leiBerscheinungen an den Z&hnen oder am Zentrier-
zapfen vorliegen, die entsprechenden Teile ersetzen.
Magkontrolle an den Zahnréadern A und B in Abb. 47
vornehmen und MaBe mit folgenden Tabellenwerten
vergleichen:

Motortype Me8st. Montagemas in mm. VerschleiBgrenze in mm
MD 150-151 C 29,745 + 29,770 29,700
Fis o [ b | 40851 + 40576
MM 150-151 : o 40,450
E 30,030 + 30,060 30,100
Wb vzorey | F | 17.920 + 17,940 17,890
225159-156 *F 14,920 + 14,940 12,890
F 21,920 + 21,940 21,890

* kubeigehduseseitiges Zahnrad.

§ 27.959+27.980

(]
g |
|
]
T ||
, H S
, ‘Q
| ©
|
-
|
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ot N =
5 7 |8 |8
] . e ]
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$ 189+190
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Das Spiel zwischen AuBenzahnrad der Pumpe und
Deckelaufnahme muB folende Werte aufweisen:

Mont 8 N d en mm. Verschieifigrenze in mm.

0,094 + 0,144 0,294

Das Axialspiel zwischen den Zahnrédern (Abb. 48)
muB folgende Werte aufweisen.

Motortype Montagemas in mm. VerschleiBgrenze in mm.

MD 150 0,010 + 0,060 0,100

’9.16 DREHZALREGLERHEBEL UND FEDER

Kontrollieren, daB die Gleitschuhe (S, Abb. 49) plan
sind und die Feder ihre Elastizitit nicht verloren hat.
Fiir das Auswechseln der abgen(itzten Teile im Ersatz-
teilkatalog nachschiagen.

AbmeBungen der Feder der mechanischen Zusatzvorrichtung
fiir Mehrmenge (H, Abb. 49) in mm.

Linge Linge Belast. | Anzahl
Motortype unbelastet | Belastet | inkg. | Wind. | Code-Nr.

MD 150 - 25,7 + 26,2 387 06 [ 255 | 551-14

AbmegBungen der Reglerfeder (N, Abb. 49) in mm.

Linge Lénge Belastung Anzahi. Code-Nr.
unbelastet belastet in kg. Windungen
32 + 34 52 + 54 19 10 551-29

18
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9.18 SCHMIERUNGSKREIS-
LAUF

MD 150-151 - MM 150-151

Die Schmierung der Hauptlager-
buchsen, der Pleuelfisse, der Stés-
sel und der Kipphebel ist eine
Druckschmierung mit einer Innen-
zahnradpumpe; die Schmierung
der inneren Teile des Kurbelgehau-
ses erfolgt durch Spritzschmie-
rung. Kreislauf mit innerem Olfilte-
reinsatz (Abb. 52). Auf Wunsch, und
nur anfénglich montierbar, ist ein
Olkreislauf mit 4uBerem, am Kur-
belgehduse aufschraubbarem Fil-
tereinsatz lieferbar (Abb. 103).

19
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El] EINSPRITZUNG

10.1 KRAFTSTOFFKREISLAUF

MD 156 : " (Abb. 55)

Die Kraftstoffversorgung erfolgt durch eine mechanische
Doppelmembranpumpe, die durch einen, von der Nocken-
welle angetriebenen StdBelschaft, betatigt wird; die Entlif-
tung ist automatisch. Montageanleitung siehe Seite 32; fiir
die Auswechslung Ersatzteilkatalog einsehen. Einzelbe-
standteile der Anlage siehe Abb. 54-55.

1) Tank - 2) Dieseffilter - 3) Diesel-Versorgungsrohre - 4)
Einspritzpumpen - 5) Entliftungsstutzen - 6) Einspritzdt-
sen - 7) Einspritzrohre - 8) Zirkulationsrohr Dieselkraftstoff
- 9) Speisungspumpe

10.2 EINSPRITZPUMPEN

Bestandteile siehe Abb. 56

1) AnschluBstutze - 2) O-Ring - 3) Fuller ~ 4) Unterlegs-
scheibe - 5) Ventilfeder - 6) Zufihrunsventil -- 7) Stempel -
8) Unterer Federteller - 9) Feder - 10) Oberer Federteller -
11) Haltering - 12) Regulierbuchse - 13) Pumpengeh&use -
14) Festellstift der Regulierbuchse - 15) Distanzstiick - 16)
Exzenterstift - 17) Stépsel

10.3 UBERPRUFUNG DER EINSPRITZPUMPEN

Vor der Demontage der Einspritzpumpen ist die Dichtheit
des Pumpaggregates, des Zylinders und des Ventils zu
tberpriifen. Dazu ist folgendermaBen vorzugehen:

1) An die Dieselkraftstoff-Zufuhrleitung einen DruckmeBer
mit MeBereich bis 600 kg/cm? anschlieBen (siehe Abb.
57).

2) Regulierbuchse (Nr. 12, Abb. 56) in Stellung halber For-
derleistung bringen.

3) Schwungrad langsam drehen und dem Stempel einen
volisténdigen Pumphub vollfiihren lassen. 2

4) Den vom DruckmeBer angegebengem Druckwert abla-
sen, Liegt der angegebengem Wert hierbei unter 300 kg/
cm* ist der gesamte Stempel auszuwechseln.
Wahrend dieser Priiffung wird der Zeiger des Druck-
meBers konstant bis zu einem Maximalwert ansteigen
um danach abrupt zuriickzufallen und sich auf einem nie-
drigeren Druckwert stabilisieren.

. Das Ventil ist zu ersetzen, wenn der Druckabfali grdsser
als 50 kg/cm? ist und langsam absinkt.

10.4 EICHUNG DER EINSPRITZPUMPEN

Durch Einwirken auf die Kerbe des Exzenterstiftes max. Fér-
dermenge des Stempels einstellen (Nr. 16, Abb. 56) Wenn
die Regulierbuchse in 11 mm. von der Stopstellung einge-
stellt ist und die Pumpe mit 1500 U/min-1 deht, muB die

Iff(srderleistung je 1000 PumpsttBe zwischen 16 und 18 cm3
iegen.

WICHTIGER HINWEIS: In blockierter Stellung darf der Un-

terschied zwischen den beiden Eichwerten der beiden
Pumpen maximal 0,5 cm* betragen.
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AuBerdem Uberprifen:

1) daB der Abstand zwischen den Einspritznocken in
Ruhestellung (UT) und der Auflagefldche der Pum-
pe 52,8 + 54,4 mm. betragt.

2) daB der Hub des Stempels zwischen “Nocken in
Ruhestellung” (UT) und Fdrderbeginn 2,0 + 2,1
mm. betragt.

10.5 MONTAGE DER EINSPRITZPUMPEN

Beim Demontieren der Einspritzpumpen, folgende

Punkte beachten:

1) der Stempel ist so in das Pumpengehduse ein-
zufthren, daB das Eintrittsioch des Kraftstoffes mit
der Versorgungsstutze Ubereinstimmt, Abb. 58.
Diese Stellung ist zwangsléufig daim Pumpengeh-
juse ein Exzenterstift eingebaut ist. Sicherstellen,
daB zwischen Stempelauflager und Pumpe keine
Unreinheiten vorhanden sind.

2) Druckventil, Kupferdichtung, Feder, Unterlegs-
scheibe, Fuller und O-Ring einsetzen und voriau-
fig die Versorgungsstutze anschrauben.

3) In die innere Nute der Regelhilse den Kolben mit
Schraubenprofilierung (A, Abb. 59) einsetzen und
auf der, dem Stift entgegengesetzten Seite die
Hulse (B, Abb. 59) (Uberpriifen, daB das Schrau-
bernprofil in Ubereinstimmung mit dem Eintrittsch-
loch des Kraftstoffes und des Exzenterstiftes liegt
(C, Abb. 59). )

4) Montage der Pumpe mit Stempel, (a, Abb. 60), Re-
gelhilse (b), oberer Federtelle (c), Sprengring (d)
und Feder (f) vervolistédndigen und mit unterem Fe-
derteller (g) festmachen.

5) Versorgungsstutze (h, Abb. 60) mit 4,5 kgm anzie-
hen. :

6) Sicherstellen, daB beim Durchdricken der StéBel
in den verschiedenen Arbeitsstellungen, die Re-
gelhliise (b, Abb. 60) einwandfrei gleitet. Wi-
derstdnde und Bremsstellen verursachen im Be-
trieb Drehzahlschwankungen des Motors.

7) Regelhtise mit Stift (n, Abb. 60) festmachen; der
Stift wird am Pumpengehduse aufgeschraubt.

WICHTIGER HINWEIS: Nach jeder Demontage der
Versorgungsstutze (h, Abb. 60) muB die Eichung
der Einspritzpumpe {iberpriift werden.

10.6 DICHTHEITSPRUFUNG

Uber die Versorgungsstutze Luft mit einem Druck von
6 Kg/cm2 einblasen und die Pumpe vollsténdig in Ol
oder Diesel eintauchen und 20 - 30 s in dieser Stel-
lung behalten (Abb. 61).

Wahrend und nach genannter Zeitdauer diirfen kein-
sfalls Luftblasen austreten.

N.B.: Die Dichte muB bei einer StdBelstellung von 52,8
+ 54,4 mm. Gberprift werden, was dem UT ent-
spricht.

22
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 BEAVICE

10.7 EINSPRITZVENTILE

Bestandteile siehe Abb. 62.
1) Dusenhalter - 2) Unterlegsscheibe fur die Eichung - 3)
Feder - 4) Federstift - 5) Ventil-Distanzhalter mit Zentrier-

stift — 6) Zerstdubungsduse - 7) Nutmutter fir die Zerstéu- . ‘
berdusen-Halterung. e = - w
10.8 KONTROLLE UND EICHUNG DER |

EINSPRITZVENTILE

1) Die DUsenbohrungen sorgfaltig mit einem dtinnen Stahl-
draht (Abb. 63) reinigen. Der Stahldraht muss den, in der 7
Tabelle 19.2 auf Seite 38 angegebenen Durchmesser

aufweisen. I—‘
2) Einspritzventil an das Priifgerat anschlieBen (Gerat, Co- 62
de-Nr. 36543, Abb. 64), DrickmeBer auBer Betrieb stel-
len und Hebel schnell betatigen; die Einspritzdiise muB
horbar trillen und mit befridigender Zerstaubung den
Kraftstoff auspritzen; damit ist gewéhrleistet, daB die Na-
del hemmungslos gleitet und der Zerstduber auch wéh-
rend des AnlaBens befriedigend den Kraftstoff zerstaubt.
3) Manometer wieder zuschalten, langsam aber mit steti-
ger Bewegung auf den Hebel driicken bis die Zerstau-
berdlse mit leichten Trillen Kraftstoff ausspritzt.
Der auf dem Manometer abgelesene Offnungsdruck
muB 200 + 210 kg/cm? betratigen.
Um die erforderlichen Werte zu erreichen, Eichungs-Un-
terleigsscheiben (Nr. 2, Abb. 62) einsetzen.
Dichtheitspriifung: Handhebel des Prifgerites betéti-
gen, bis sich der Zeiger des DruckmeBers 20 kg/cm?
unter dem Offnungsdruck befindet. Der Zerstauber kann
als Dicht bezeichnet werden, wenn innert 10 s kein Trop-
fen Kraftstoff durch die Offnung gelangt.

4
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10.9 DEMONTAGE - MONTAGE DER
EINSPRITZVENTILE

Um die Nutmutter des Zerstdubers zu I6sen, einen

Ringschllssel und die Sondervorrichtung, wie in Abb. 65 ge-

zeight, verwenden; diese Sondervorrichtung erméglicht das

entlasten des Federdruckes von der Nutmutter.

1) Sichtpriifung: Uberpriifen, daB der Sitz der Nadeln kein
Schlagstellen aufweist und nicht aufgerauht ist; der
Zerstaububgsstift darf keine VerschleiBerscheinungen
aufweisen und darf nicht Beschadigt sein. Die Au-
strittsidcher dirfen nicht verstopft sein oder Kohleverk-
rustungen aufweisen.

2) Gleitpriifung: Die Nadel des Zerstaubers, die vorgéngig
in Ol getaucht un dann in den Ventilkérper eingesetzt
wdrden ist, wird bis zu einem Drittel seiner Fihrungslén-
ge herausgezogen und die Dise wird dabei in senkrech-
ter Stellung gehalten. Beim LoslaBen muB die Nadel
selbststé&ndig und nur durch das Eigengewicht bewegt,
in seinen Sitz gleiten. Einspritzventil in der in Abb. 62 an-
gegebenen Reihenfolge wieder einbauen und dabei da-
rauf achten, daB die Bolzen und die Zentrierstifte auf
dem Distanzhalter (Nr. 5, Abb. 62) in die entsprechenden
Bohrungen der Sitze paBen. Nutmutter zur Diisenbefesti-
gung mit einem Drehmoment von 5 Kgm anziehen.
Technische Eingenschaften des Einspritzaggrega-
tes stehen in Abschnitt 19, Seite 38.
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EE} ELEKTRISCHE ANLAGE

11.1 ELEKTROSTART MIT SCHUBANKERANLAS-
SER UND DRESTROMLICHTMASCHINE
ZUR BATTERIEAUFLADUNG

EINGESNCHAFTEN DER ANLAGE:
AnlaBer: Linkslaufiger Drehsinn
12V - 1,5 PS (1,1 kw) fur MD 150
12V - 1,9 PS (1,4 kw) fur MD 15C

Zahnkranz auf dem Schwungrad:

Uberprifen, daB die Z&hne keine VerschieiBerschei-
nungen aufweisen und nicht beschédigt sind. Neuen
Zahnkranz durch Enrhitzen auf 200-250°C einbauen.

Riemenbetitigte, auBenliegende Drehstromlicht-
maschine;

zur Batterieaufladung 12V/400W mit Ladestromab-
gabe von 31A bei 6100 U/min-1 (entsprechen einer
Motordrehzahl von 3000 U/min-1) "

Spannungsregler:
12V —~ 24A fir MD 150 . ,

' Elektronischer Spannungsre-
gler mit gesteuerten Dioden und AnschluB fir La-
deanzeigeleuchte.

Batterie: 12V; 60 + 70Ah (min 300A)

11.3 ANSCHLUSSPLANE

Schaltschema der el. Ziindanlage mit auBenliegender
Drehstromlichtmaschine 12V/400W =~ " (Abb.
71).

1) Batterie - 2) Spannungsregler - 3) Drehstromlichtma-
schine - 4) AnlaBer - 5) Druckschalter - 6) Oldruck—Kon-
trolleuchte - 7) Schliisselschalter - 8) Ladeanzeigeleuch-
te.

11.4 KABELKONTROLLE

Den Zustand der Kabel itherpriifen und besonders auf fol-

gende Punkte achten:

1) Wenn eines oder beide gelben Kabel unterbrochen oder
abgeklemmt sind, gibt die Drehstromlichtmaschine kei-
nen Strom ab.

2) Wird eines oder werden beide gelben Kabel geerdet,
wird der LAufer &usserst schnell entmagnetisiert und die
Wicklungen des Stators brennen durch.

3) Bei Wackelkontakten zwischen Minuspolklemme der
Batterie und Spannungsreglergehéuse ist der Lade-
strom nicht konstant was zur Beschidigung des Span-
nungsreglers fahrer kann.

4) Werden aus versehen die Batterienaschliisse umgepolt,
brennen die Drehstromlichtmaschine und der Span-
nungsregler unverziglich durch.
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11.5 ELEKTROMAGNET-ELEKTROSTOP (Son-
derzubehér)

Bei abgestelitem Motor und gezogenem Z{ndschlissel
halt die “Elektrostop-Vorrichtung” (a, Abb. 72) die Zahn-
stange der Einspritzpumpe sténdig in Stopstellung. Durch
Drehen des Schlissels des Schlusselschalters (Abb. 72)
bis zur ersten Rastellung werden die Ladekreise der batte-
rie und der Oldruck-Kontrolleuchte eingeschaltet und der
Elektromagnet erméglicht durch seine Erregung die au-
tom. Verstellung der Pumpenzahnstange in"Zusatzstellung
fir Mehrmenge und das darausfolgende Starten des Mo-
tors. E-AnschiiBe gem. Abb. 72 Oberprifen und die An-
weisungen far die Montage, die Einstellungen und das Ab-
schalten der “Elektrostop-Vorrichtung” in Abschnitt 12.23
auf seite 35 einsehen.

—_—$
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EE] ZzusAMMENBAU DES MOTORS

WICHTIGE VORBEMERKUNGUNGEN:

Vorliegende Vorschriften sind auf.Motoren bezogen,
die am Ausgabedatum dieses Betriebs—~ und War-
tungshandbuches dem neusten technischen Stand
entsprechen.

Etwaige Abanderungen sind den technischen
Rundschreiben zu entnehmen.

Vor dem Einbau sind die Teile mit Petrol zu reinigen
und mit Pressluft abzutrocknen.

Bewegliche Teile sind einzuschmieren um einem et-
waigen FestfreBen bei Betriebsbeginn vorzubeugen.
Bei jeder Montage sind die Dichtungen auszuwech-
seln. Um die Schrauben einwandfrei anzuziehen sind
geeignete Momentenschlissel einzusetzen.

12.1 VORBEREITUNG DES KURBELGEHAUSES

Etwaige Dichtungsmasseriickstande sowie sonstige
Unreinheiten mit einem Kupferschaber oder einem
Schmirgel von den Auflage-Kontaktflachen entfer-
nen um Beschadgungen der Kontaktflachen zu ver-
meiden.

1) Deckel (A, Abb. 73) in die entsprechenden Aui-
nahmen einsetzen.

2) Innerer Gashebel (B, Abb. 73) mit entsprechender
Feder in das Kurbelgeh&use einsetzen und dabei
darauf achten, den Oldichtring (O-Ring) nicht zu
beschédigen.

Montage der AuBenteile wie in Abb. 73 gezeigt mit
Platte, Federe, Hebel usw, vervollstandigen.

3) Einbau der steuerungsseitigen Hauptlagerbuchse
Eine handelsibliche PreBe oder das Sonderwerk-
zeug, Code-Nr. 365-90, wie in Abb. 74 gezeigt,
einsetzen. Lagerbuchse so einflihren, daB die Ker-
be zum Sitz im Kurbelgehiuse gerichtet ist. Im
Berdarfsfall stehen Lagerbuchsen mit iberdimen-
sioniertem AuBendurchmeBer zur Verfigung.
EinbaumaBe und Code-Nummern siehe Tabelle
18, Seite 37. _

4) Komplettes Oldruck-Regelventil in das dazu vor-

gesehene Lager einfuhren (C, Abb. 75-76). Si-
cherstellen, daB der Kugelsitz keine Sch-
mutzristande oder Rillen aufweist, die die Druck-
dichtheit beeintrachtigen kdnnten.
Ventil mit der entsprechenden Schraube feststel-
len (B, Abb. 75-76). Bei den Motorentypen MD
159-156 - F 15 mit senkrechter Welle muB unbe-
dingt auch das Ol-Riickschlagventil (D), wie in
Abb. 76 gezeigt, eingebaut werden.

5) Zylinder-Stiftschrauben und Zentrierstifte einset-
zen.
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12.2 MITTELHAUPTLAGER

Bronzelager—Halbschalen in ihre Sitze einsetzen und
sicherstellen, daB sie den in Tabelle 16, Seite 37
MaBen entsprechen und danach leicht eindlen.
Mittelhauptlager-Halbschalen auf die Kurbelwelle auf-
setzen und Bezungsnummern (Abb. 77) in Uberein-
stimmung bringen. Hauptlagerschrauben (Abb. 78)
mit

2,2 kgm.

anziehen.

12.3 KURBELWELLE

Kurbelwelle in das Kurbelgeh&use einsetzen. Dazu ist
das Werkzeug, Code-Nr. 365-91, wie in Abb. 79 zu ver-
wenden um die die Bohrungen der Kurbelwelle in Ube-
reinstimmung mit den Bohrungen im Hauptlager zu
bringen.

Schrauben (Abb. 80) mit

2,2 kgm.

anziehen.

12.4 HAUPTLAGER

Bronzebuchse in das Hauptlager einsetzen; dazu eine

handelsUbliche PreBe oder das Sonderwerkzeug, Co-

de-Nr. 365-90, wie in Abb. 81 gezeigt einsetzen. Beim

Einsetzen der Bronzebuchse ist die Kerbe in Uberrein-

stimmung mit dem entsprechenden Lagersitz zu brin-

gen um sicherzustellen, daB die Schmierungsbohrun-
en Ubereinstimmen.

Idichtring auf das Hauptlager aufsetzen, dazu Werk-
Zeug mit Code-Nr. 365-90, oder ein handeisiiblicher
Rohr-Einbaupuffer geeigneter AbmeBungen verwen-
den. Hauptlager auf das Kurbelgehduse schieben
(Abb. 82) und zwischen den beiden Kontaktflichen
den Oldicht-O-Ring einsetzen: danach Schrauben mit
2,2 kgm anziehen.

12.5 AXIALSPIEL DER KURBELWELLE

Zwischen dem Ansatz der Kurbelwelle und dem Kur-
belgehéuse (schwungradseitig) einen Beilagering von

0,15 mm. (Abb. 83) einsetzen.

Kurbelwelle, wie in Abb. 83 gezeigt, mit einem Schrau-
benzieher gegen den Ansatz driicken.

Zahnrad auf eine Temperatur von 180°C + 200°C
vorwarmen und auf die Kurbelwelle aufsetzen; Zahn-
kranz bis zum Anschlag auf dem Kurbelgehduse

schieben. Zahnkranz einige Sekunden abkuhlen laBen

und danach Beilagering und Schraubenziehr wieder
entfernen,; sicherstellen, daB das Axialspiel (Abb. 84)

zwischen
0,10 + 0,20 mm.

liegt.
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12.6 VORBEREITUNG DER NOCKENWELLE

FUr die Vorbereitung der Nockenwellen-Einbaugrup-

pe ist folgendermassen vorzugehen (Abb. 85):

1) PaBscheibe (3) und Regulierteiler (4) auf die Noc-
kenwelle aufsetzen.

2) Seegerring (5) und Federkeil (7) in die entspre-
chenden Sitze einsetzen.

3) Zahnrad (6) kompl. mit Schwunggewichte auf
180°C + 200°C vorwarmen und auf die Nockenwel-
le aufsetzen wobei sicherzustellen ist, dag das
Zahnrad am Seegerring anliegt.

4) Abschliessend ist der Sprengring (2) des Regulier-
tellers einzusetzen.

Der Drehzahiregler ist ein Schwunggewicht-Drehzal-
regler mit Gewichten, die direkt am Ende des Zahnra-
des der Nockenwelle aufgekeilt sind (Abb. 86). Die
Schwungmassen (A), die von der Fliehkraft nach
auBen gestoBen werden, verschieben in axialer Rich-
tung einen beweglichen Teller (P) der auf einen Hebel
(R) einwirkt der mittels Zugstangen (T) mit den Regel-
stangen (E) der Einspritzpumpen verbunden sind. Ei-
ne Feder (N) die vom Gas-Steuerhebel (C) gespannt
wird widersetz sich der Flienkraft des Drehzahlreglers.
Das Gleichegewicht zwischen diesen beiden Kraften
hait die Drehzal auch bei Lastwechsel nahezu kon-
stant.

Regulierung der Zugstab des Drehzahireglerhe-
bels Die Lédnge des Zugstabes, zwischen den Augen
(Abb. 87) gemeBen, muB 36,5 mm. +/-1 Umdre-
hung sein.

Mit einer sorgféltigen Einstellung der Zugstibe koén-
nen Drehzahlschwankungen, Startschwierigkeiten
und Leistungsbfélle vermieden werden.

Lieferbare Zugstabe: .

- Zugstébe fir Motoren in Standardausflihrung (A,
- Abb. 87).

- Zugstébe fir Motoren mit “Elektrostop” — oder “Mo-

torstop” - Vorrichtung (B, Abb. 87).

Einbau

1) Auswechselbare StoBel in ihre Sitze im Kurbeige-
héuse einsetzen.

2) Drehzahlreglerhebel und Zugstab gleichzeitig mit
der Nockenwelle (Abb. 88) in das Kurbelgehause
einsetzen.

3) Hebeldrehpunkstift des Drehzahlreglers von der
Kurbelgehduse-AuBenseite einfithren und mit der
entsprechneden Schraube festmachen (Abb. 88).
Der Hebel muB den gesamten vorgesehenen Hub
hemmungsfrei vollfiihren.

4) Federzwischen Drehzahlreglerhebel und Gashebel
einsetzen und sicherstellen, daB die Feder ein-
wandfrei sitzt.
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5) Sicherstellen, daB die Phasenbezuspunkte der
Steuerung, die auf die Zahnrader von Nocken- und
Kurbelwelle eingraviert sind, Gbereinstimmen (Abb.
89). WICHTIGER HIWEIS: Motoren die mit verschie-
denen Drehzahlen (3000 - 3600 U/min-1) arbeiten
oder Schallgedampfte Ausfihrungen sind mit ver-
schiedenen Drehzahlreglerhebel und Nockenwel-
len ausgerUstet. Bei Auswechslung dieser Teile Er-
satzteilkatalog einsehen.

12.7 STEUERGEHAUSEDECKEL

Mit einem Einbaupuffer geeigneter AbmeBungen, OlI-
dichtring auf den Steuergeh#usedeckel aufsetzen.
Steuergehausedeckel auf das Kurbelgehduse aufset-
zen (Abb. 90) und zwischen den Kontaktflachen eine
Dichtung einsetzen und danach Schrauben mit 2,2
kgm. anziehen.

12.8 SCHWUNGRAD - RIEMENSCHEIBE

MD 150

Fixiermutter von Schwungrad und Riemenscheibe mit
18 kgm anziehen.

12.9 PLEUEL - KOLBEN

Die Montage der Kolben auf die Pleuel erfolgt durch
leichtes driicken mit der Hand auf die Kolbenbolzen;
die Kolben sind nicht vorzuwérmen.

12.10 PLEUEL - KURBELWELLE

Nachem die Bronzelager in das Pleuelfussauge ein-
gesetzt worden sind, die Pleuel mit den Kurbelwel-
lenzapfen zu verbinden wobei zu beachten ist, daB
auf den Kolben ein Pfeil den Drehsin des Motors an-
geigt. Die Verbrennungskammer, die in Bezug auf die
Axe exzentrisch angeordnet ist, muss in Richtung der
Zerstaubungsdusen gerichtet sein.

N.B.: Motoren der Standardausfiihrung sind mit ande-
ren Kolben (DurchmeBer des Verbrennungsraumes
41,5 mm.) als schallgeddmpte Motoren (DurchmeBer
des Verbrennungsraumes 37,9 mm.) ausgestattet. Er-
satzteilkatalog einsehen und Tabelle 14, Seite 37
nachschlagen.

Pleueldeckel aufsetzen wobei darauf zu achten ist, daB
die Bezugsnummern mit den gleichen Bezugsnum-
mern auf dem Schaft (Abb. 91) in Ubereinstimmung
gebracht werden. Das Spiel zwischen den Bronze-
buchsen des Pleuelfusses und der Bolzen ist: 0,013 +
0,060 mm.

Die Schraubenbolzen der Pleuel miBen mit eine
Drehmoment von .

3,8 kgm.

angezogen worden.

AnschlieBend ist die Olwanne zu montieren wobei zwi-

schen den Kontaktflachen eine Dichtung einzulegen
ist.
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12.11 MONTAGE DER KOLBENRINGE (Abb. 93)

Die Kolbenringe sind in folgender Reihenfolge emzu—

bauen:

1) Verchromter Kolbenring.

2) Minutering (mit innenseitiger, nach oben gerichte-
ter Abschragung)

3) Olabstreifring mit Spiralfeder.

Bevor die Zylinder eingebaut werden sind die Koiben-

ringe um 120° gegeneinander zu verstellen wobei die

Enden des ersten Kolbenringes auf der Axe des Kol-

benbolzens anzuordenen sind.

12.12 ZYLINDER

Auf der Zylinderunterseite sind Flihrungsabschrégun-

gen fur die Einfihrung der Kolbenringe vorgesehen.

Der Einbau der Zylinder wird auf jeden Fali durch die

Verwendung eines Kolbenring-Schliessbandes, Werk-

zeug Code-Nr. 365-77, wie in Abb. 84 gezeigt, erleich-

tert.

- Lufterhaube an den Steuergehéusedeckel anbauen.

- Zylinder mit den Werkzeugen code-Nr. 365-95 (MD
150) und 365-96 (MM 150) auf das Kurbelgehduse,
wie in den Abb. 95 und 96 gezeigt andriicken.

- Schwungrad soweit drehen, bis die Kolben den OT
(oberen Totpunkt) erreichen.

In dieser Stellung ist folgendeszu Uberprifen:

bei Motoren Typen MD 150

(mit LuftkGhlung)

1) Die auf dem Schwungrad eingravierten Bezug-
spukte (OT) muBen mit der Bezugsmarke auf der
Lifterhaube (Abb. 95) Ubereinstimmen.

2) Die Kolben miBen (Abb. 95).

+ 0,20 + + 0,30 mm.

Uber die obere Zylinder-Kontaltflache vorstehen. Die-
ses MaB kann mittels geeigneter PaBstiicke (0,1 -0,2 -
0,3 mm.) gemeBen werden, die zwischen unterer Zylin-
der-Kontaktfliche und Kurbelgehduse eingesetzt
werden (Abb. 94). -
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12.13 UBERPRUFUNG DES UBERSTANDES DER
EINSPRITZVENTILE

Vor dem Aufsetzen der Zylinderkdpfe auf die Zylinder sind
die Einspritzventile in ihre Aufnahmen einzusetzen und
nachdem sie vorlaufig festgemacht worden sind, ist der
Uberstand der Ventile vom Zylinderkopfboden zu iiberpri-
fen (Abb. 97).

Der Uberstand S muB den, in der Folge aufgefihrten Wert
aufweisen:

2,25 + 2,75 mm.

Die Einstellung erreicht man durch einlegen von Kupfer-
Paischeiben zwischen Einspritzventile und dessen Aufla-
geflachen auf dem Zylinderkopf (Abb. 97).

12.14 ZYLINDERKO__PFE

Far die Kontrolle und Uberholung der Zylinderkdpfe siehe
Abschnitt 9 auf Seite 11.

Fthrungsstangen und O—Ringe in die Schutzrohre einfiih-
ren und danach Zylinderrkdpfe aufsetzen; Zylinderkopf-
dichtungen zwischen den Kontaktflaichen einlegen.
WICHTIGER HINWEIS: Sicherstellen, daB die Oldichtringe
einwandfrei und ordnungsgemag zwischen die Auflage-
Kontaktflichen eingelegt werden, um spétere Leckdlveriu-
ste zu vermeiden. Zylinderképfe mit Hilfe des Ansaugkriim-
mers oder mit einem Metalistab, wie in Abb. 98 gezeigt,
fluchten. Kreuzweise und schrittweise die Muttern (Abb.
98) anziehen wobei nach jedem Durchgang das Anzugs-
. drehmoment um 1 kgm bis zu einem Maximalwert von

4,2 kgm.

Zu steigern ist.

12.15 VENTILSPIEL

Bei kaltem Motor betrigt das Spiel zw. Ventile und Kipphe-
bel (Abb. 99):

fur den Einlass

0,15 mm. i qen Auslass

Die Einstellung ist dann vorzunehmen, wenn die Kolfien auf
die Totpunkte (OT) gebracht worden sind.

12.16 OLPUMPE
Fur die Kontrolle der Laufer siehe Abschnitt 9.15, Seite 17.

Motoren Typen MD 150-151

AuBenzahnrad der Olpumpe mit nach Deckelinnenseite
(Abb. 100) gerichteter Abschragung montieren.
Sicherstellen, daB der O-Ring auf dem Olpumpendeckel in
einwandfreiem Zustand ist.

Schrauben scrittweise bis auf

0,5 + 0,6 kgm.

anziehen.
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12.17 OLFILTER

Auf dem Kurbelh&use den Metalinetz-Filtereinsatz
(Abb. 102) einsetzen und sowohl Gummidichtring als
auch O-Ring am Deckel auf einwandfreien Zustand
hin Uberprifen.

Auf Anfrage und nur vorgangig kann ein auBenseitig
am Kurbelgehduse aufschraubbarer Offiltereinsatz
montiert werden (siehe Abb. 103). Vor der Montage
Dichtung élen.

12.18 FORDERPUMPE

1) Auflagestift der Pumpe in seinen Sitz einflihren;
sich vergewiBern, daB er frei gleitet.

2) Asbestdichtung (Starke 1 mm.) und Papierdich-
tungen (Stérke 0,2 mm.) einsetzen.

3) Mit Steuernocken der Pumpe in Ruhstellung, muB
der Auflagestift um 1,3 + 1,7 mm. Uber die Dich-
tungsauflageflache vorstehen (Abb. 104).

4) Mit Steuernocken der Pumpe am OT (oberer Tot-
punkt) Forderpumpe einbauen und von Hand
betatigen; hierbei muB noch ein restlicher Ansau-
ghub vorhanden sein (Abb. 105).

12.19 EINSPRITZPUMPEN

1) VentilstdBel und Steuerplatten der Einspritzpum-
pen in die Aufnahmen auf dem Kurbelgeh4use
einsetzen (Abb. 106).

2) Einspritzpumpen auf das Kurbelgeh&use montie-
ren, auf Regulierhiilse blockieren und zwischen
Kurbelgehduse-Auflageflansch einige Beilagen
fur die Regulierung der Ziindvorverstellung einle-

gen.

3) Zugstab (A, Abb. 107) mit den Regulierhiilsen der
Pumpen und dem Zugstab des Drehzahlreglerhe-
bels (B, Abb. 107) verbinden.
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4) Einspritzpumpen and das Kurbelgehduse festma-
chen, Regulierhllsen durch ldsen der Schrauben
(A, Abb. 108) und durch Einsetzen der entspre-
chenden Distanzhailter (B, Abb. 108), wieder I&sen.

Wichtiger Hinweis: Die Einspritzpumpen dirfen je-

weils erst nachdem sie mit dem Zugstab verbunden,

und an das Kurbelgehause befestigt worden sind,
gelost werden.

12.20 UBERPRUFUNG DES FORDERBEGINNS

1) Kraftstofftank mit den Einspritzpumpen verbinden.

2) Gashebel in Vollgasstellung und der schwun-
grandseitige Kolben (Zylinder Nr. 1) in Stellung
Verdichtungsbeginn bringen.

3) Einen Gummiring (Abb. 109) einsetzen, um die
Spannkraft der Feder der Zusatzvorrichtung fir
Mehrmenge, die auf den Hebel des Drehzahire-
glers ausge(ibt wird, auszugleichen und die Verzo-
gerung, die durch die Kerbe auf den Stempein der
Einspritzpumpen verursacht wird, aufzuheben.

4) An der FérderanschluBstutze der Einspritzpumpe
(schwungradseitig) das Sonderwerkunzeug,
Code-Nr. 365-94, wie in Abb. 109 gezeigt an
schiieBen.

5) Schwungrad langsam in Richtung des Verdich-
tungshubes drehen bis sich die Kraftstoffsdule im
Inneren des Sonderwerkzeuges (A, Abb. 109) be-
wegt.

Das ist der-Einsprittzzeitpunkt und die Bezugsmarke
auf der Lafterhaube (auf der Flanschglocke bei Mo-
tortype MM 150) muB mit dem, auf dem Schwungrad
eingravierten Bezugspunkt IP, Gbereinstimmen (Abb.
110).

Wenn die “IP” — Bezugsmarke (Einspritzzeitpunkt) vor
der Bezugsmarke auf der Lifterhaube zu liegen
kommt, ist die Einspritzung zu stark vorverstellt, Ist
dies der Fall, muB die Einspritzpumpe ausgebaut wer-
den. Danach sind Beilagen (Dichtungen) zwischen
Pumpenflasch und Kurbelgehduse zu legen (Abb.
111).

Wenn hingegen die “IP” Bezugsmarke hinter die
P.M.S. - Kerbe (OT) zu liegen kommt, ist die Einsprit-
zung nachverstelit; demnach ist in umgekehrter Rei-
henfolge vorzugehen.

Hierbei ist zu beachten, daB einer Beilagenstarke un-
ter der Pumpe von 0,1 mm. eine Schwungraddre-
hung von 2 mm. beim MD 150~159-156 - F 15, und
von 2,3 mm. beim MM 150-151 entspricht. Bei Aus-
wechslung des Schwungrades ist der OT der Kolben
wie unter Abschnitt 12.12, Seite 30 beschrieben, und
dgtrt Elinspritzzeitpunkt genaB folgender Tabelle zu er-
mittein:

MOEEN . |UMIn1)  arkiener Emepritesettn. _|Schwvun.
MD 150-159 3000 22° = 44 mm. 235
MD 151-156- F 15 3600 22° = 44 mm. | mm.
MM 150 3000 22° =51 mm. 264
MM 151 3600 22° = 51 mm. - mm.
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12.21 KONTROLLE DER EINSPRITZDAUER
Nachdem der Einspritzzeitpunkt bei Gashebel in Voll-
gasstellung und stillgelegter Zusatvorrichtung (Ar-
beitsstellung) festgelegt worden ist, folgendermagen
vorgehen:

Schwungrad langsam weiterdrehen bis die Kraft-
stoffsdule im Sonderwerkzeug sich nicht mehr be-
wegt (B, Abb. 109).

Dies ist das Einspritzende. Hierbei muB die Bezug-
smarke “IP” auf dem Schwungrad (Abb. 112) die in
der Folgenden Tabelle aufgefiihrten Abstdnde von
der Bezugsmarke auf der Lifterhaube aufweisen:

EINSPRITZDAUER

! fd h d
MOTORTYPE ““'(‘;‘;"35‘:,':,:;‘“9 moTortyee | AU &'“2?: e

MD - F 15 13% = 26 mm. MM 150-151 13° = 28 mm.

Liegt die Bezugsmarke IP unter obgenanntem Ab-
stand, ist die Dieselkraftstoff-Férderung zu gering;
damnach ist der Exzenterstift (Abb. 113) in einem der
beiden Drehsinne zu drehen.

Liegt hingegen die Bezugsmarke IP (iber obgenann-
tem Abstand ist die Dieselkraftstoff-Forderung zu
stark; demnach ist wieder auf den Exzenterstift einzu-
wirken.

WICHTIGER HINWEIS: Der gleiche Vorgang zur Kon-
trolle des Einspritzzeitpunktes und der Einspritz-
dauer muB auf der zweiten Einsrpitzpumpe vorge-
nommen werden, die dem zweiten Zylinder ent-
spricht.

Wenn die Einspritzdauer der Pompen - am Schwun-
grad ablesbar oder nach schnellem Gasgeben von
den Abgasen bemerkbar - bei beiden Zylindern un-
terschiedlich ist, folgendermaBen vorgehen:

~ Pumpe mit gréBerer Fordermenge festellen.

- Festellmutter Pumpe-Kurbelgeh&use (Abb. 114) 16-
sen.

- Pumpe seitlich gegen das Schwungrad (Abb. 114)
verschieben um eine Verminderung der Kranfstoffor-
derung zu erzielen. .

- Wenn diese Verschiebung infolge mangeinden
Spiels am Gewindestift nicht méglich ist, auf zweite
Pumpe (Montageseite) einwirken, um die Kraftstoff-
Férdermenge zum zweiten Zylinder zu erhdhen.

In diesem Zustand ist die Kraftstoff-Férderung zu den
Zylindern zu groB; demnach muB auf die Schraube
der Zusatvorrichtung fir Mehrmenge (Abb. 113) ein-
gewirkt werden, um beide Férdermengen gleichzeitig
zu droBeln.

12.22 EINSPRITZVENTILE UND FORDERLEITUNG
Einspritzventile in die Zylinderképfe einbauen und
Kupferdichtungen einsetzen. Einspritzventile mit den
Forderleitungen an die Pumpen anschlieBen.
WICHTER HINWEIS: Fur das Anziehen und Lodsen
der ForderleitungschliBe (Abb. 115) immer zwei
Schilssel verwenden; dies um zu verhindern, daB die
Stellung der FérderanschiiiBe an den Pumpen ver-
stellt wird (siehe Abschnitt 10.4, Seite 21).
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12.23 ELEKTROMAGNET - ELEKTROSTOP

Elektromagnet am Kurbelgeh&use festmachen und
Dichtungs-O-Ring zwischen die beiden Kontakifla-
chen legen.

Sicherstellen, daB der Hebel des Elektromagneten
seinen vollstandigen Hub hemmungsfrei ausfihrt.

Die Einstellung erfoigt mit der Stiftschraube (B, Abb. -

116) und der Mutter (C).

ElektroanschliBe wie in Abb. 72 gezeigt herstellen.
WICHTIGER HINWEIS: Bei etwaigem Defekt des
Elektromagneten kann dieser isoliert werden; dazu ist
der Stift (D, Abb. 116) von seiner urspringlichen Stel-
lung abzunehmen in das unter der Mutter (C) befindli-
che Loch einzufiihren.

m FUNKTIONSPRUFUNG DES
MOTORS

13.1 SEILSTART

1) Motor auf einem Priftisch befestigen.

2) Schmierdlin der vorgeschriebenen Qualitat (siehe
dazu Seite 7) und Einfilllmenge einfullen.

3) Sorgféltig dekantierten Kraftstoff in den Tank
einftllen. R

4) Motor beschleunigen.

5) Schwungrad drehen bis aus dem Einspritzventil
ein typisches “KREK” zu héren ist, was darauf hin-
deutet, daB der Kraftstoffkreislauf nun unter Druck
§tteht und die Kraftstoffzerstdubung einwandfrei
ist.

6) Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen bis
der Zylinder Nr. 1 (Schwungradseite) den Verdich-
tungshub beginnt.

7) 2/3 des Startseils auf die Riemenscheibe auf
wickeln.

8) Durch entschiedenes ReiBen am Startseil den Tot-
punkt (Abb. 118) (iberwinden.

9) 'Den Motor wahrend ca. 3 min im Leerlauf laufen
assen.
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13.3 KONTROLLE DES OLDRUCKS

1) Mutter von der Bohrung im Kurbelgeh&use abneh-
men und einen DruckmeBer mit Mebereich von 0
+ 10 kg/cm? anschlieBen (Abb. 120).

2) Motor anlaBen, auf 3000 U/min-1 bringen und zu-
warten, bis die Oltemperatur 70 + 80°C erreicht
hat.

3) Der vom DruckmeBer angezeigte Druck muf3 2,5 +
4 kg/cm? sein.

4) Motor auf untere Leegerlaufdrehzahl bringen wo-
bei der Oldruck bei einer Oltemperatur von tber
80°C nicht unter 1 + 1,5 kg/cm? fallen darf.

13.4 UBERPRUFUNG AUF LECKOLVERLUSTE

-1) Abgasrickgewinnungsrohr vom Ansaugkrimmer
abnehmen und mit einem Stopfen abdichten (Abb.
121).

2) Motor anlaBen und einige Minuten lang laufen las-
sen. Etwaige Leckoélverluste werden infolge des
Druckaufbaus im Kurbelgehduse sichtbar.

3) Abgasriickgewinnungsrohr wieder an den An-
saugkrimmer anschliieBen.

13.5 BREMSPROBE

Motor auf die Bremse (Abb. 122) setzen und fogender-

maBen vorgehen:

1) QOlstand Gberprifen (Abb. 123).

2) Motor anlaBen und auf untere Leerlaufdrehzal lau-
fen laBen.

3) Oldruck am Manometer ablesen (Abb. 120).

4) Vor der Kontrolle der Bremshéchsleistung ist der
Motor vorschriftsgemé&B einzufahren.

13.6 TABELLE DER EINFAHRZEITEN/DREHZAHLEN
LEISTUNG

Dauer (min) Drehzahl U/min-1 Belastung
5 2000 0
15 3000/3600 0
30 3000/3600 30%
30 3000/3600 50%
30 3000/3600 70%
5 3000/3600 100%

Die Motorenleistungen sind im Diagramm auf Seite 3 augefhrt.

WICHTIGER HINWEIS: Um ohne Sonderausriistung
sicherzustellen, ob die Eichung einwandfrei ist, ist der
Motor einige Male im Leerlauf zu beschleunigen wobei
auf die Abgase zu achten ist. Wird an beiden Abga-
sauslédBen eine Uberm&Big starke Rauchbildung fest-
gestellt, ist die Kraftstoffzufuhr zu droBein; wird Uber-
haupt keine Rauchbildung festgestellt, ist die Kraft-
stoffzufuhr unzureichend und muB deshalb erhoht
werden (siehe Abschnitt 12.21, Seite 34). Die Kraft-
stoffzufuhr ist dann einwandfrei, wenn nach dem
Beschleunigen die Abgase leicht rauchdurchsetzt aus
dem AbgasauslaB gelangen.
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14 UBERGROSSENTABELLE FUR KOLBEN UND ZYLINDER
Cyl.-pist. set
Engine h Kolben-Zylinder
Moteur type Diam, mm.-Diem] Pist. code- ) Code
Motorentype Durchmesse mm] Kolben Code n mm.
MD 150 ¢C A 2128 A 2198
MD 150 S 80 A 2098 y 80 A 2199

Note: Die Codebezeichnungen sind auf Kolben samt Kolbenringe und Kolbenbolzen bezogen.
Cylinder working aliowance - Tolérance d'usinage des cylindres - Bearbeitungstoleranz der Zylinder

| MD 150

] 0++0015mm. |

UNTERGROSSENTABELLE FUR HAUPTLAGERZAPPEN

Undersize-Réparatti U Journal @-Diamétre palier~Kurbelzapfen.| Bush thickn.-Ep. cousslnct-ug-orbuch Bush code~Code couss.-C. Lagerbuch.
Standard 45,005 + 45,015 mm. 2,390 + 2,405 mm. 310-77
1% (- 0,25 mm.) 44,755 + 44,765 mm. 2,515 + 2,530 mm. 310 - 80
2° (— 0,50 mm.,) 44,505 + 44,515 mm. 2,640 + 2,655 mm. 310 - 81
3° (- 0,75 mm.) 44,255 + 44,265 mm. 2,765 + 2,780 mm. 310 - 82

Lagers-ﬁielhzrwischen Hauptlaéerzépfeﬁ und Légerbuchse: 0,030 + 0,085 mm. - Verschleissgrenze:0,170 mm.

UNTERGROSSENTABELLE FUR MITTEL-HAUPTLAGERZAPFEN

Undersize-Réparattions-Untermasse |Journal 9-Diameétre palier~Kurbeizapfen.| Bush thickn.-Ep. coussinet-Lagerbuch | Bush code-Code couss.-C. Lagerbuch,
Standard 45,005 + 45,015 mm. 1,460 + 1,470 mm. 310-31
1° (- 0,25 mm.) 44,755 + 44,765 mm. 1,685 + 1,585 mm. 310-43
2° (—0,50 mm.) 44,505 + 44,515 mm. 1,710 + 1,720 mm. 310-44
3° (-0,75 mm,) 44,255 + 44,265 mm. 1,835 + 1,845 mm. 310-45

Lagersbiél zwischen ﬁaptlégerzapfen ‘und Lagerpuchse: 0,030 + 0,080 mm. - Verschleissgrenze:0,170 mm.

UNTERGROSSENTABELLE FOR KURBELZAPPEN

Und Réparatti Unt Journal @~-Diamétre palier—Kurbeizapfen.| Bush thickn.~Ep. coussinet-Lagerbuch | Bush code-Code couss.-C. Lagerbuch,
Standard 39,994 + 40,010 mm. 1,808 + 1,817 mm. 316-57
1% (— 0,25 mm.) 39,744 + 40,760 mm, 1,933 + 1,942 mm. 316-58
2° (— 0,50 mm.) 39,494 + 40,510 mm. 2,058 + 2,067 mm. 316-59
3° (= 0,76 mm.) 39,244 + 40,260 mm. 2,183 + 2,192 mm. 316-60

Lagerspiel zwischen Kurbellagerzapfen und Lagerbuchse; 0,013 + 0,060 mm. - Verschleissgrenze: 0,150 mm.

BOHRUNGSTABELLE FUR KURBELGEHAUSE UND HAUPTLAGER

Bush housing 0-Q siége couss.-Durch. de Bush thickn.-Ep. coussinet-Lagerbuch Bush code-Code couss.-C. Lagerbuch.
Standard 49,850 + 49,870 mm. 2,390 + 2,405 mm. 310-77
+ 1 mm. 50,850 + 50,870 mm. 2,890 + 2,905 mm. 310-83
+1 mm./-0,25 mm. 50,850 + 50,870 mm. 3,015 + 3,030 mm. 310-84
- +1 mm./-0,50 mm. 50,850 + 50,870 mm. 3,140 + 3,155 mm. 310-85
l +1 mm./-0,75 mm. 50,850 + 50,870 mm. 3,265 + 3,280 mm. 310-86

37





RUGGERINIoieseL

SEAVICE

INJECTION EQUIPMENL CONVERSION TABLE
MATERIEL D’INJECTIO
UMBENENNUNGSTABELLE FUR BESTANDTEILE DER EINSPRITZUNG

19.1 INJECTION PUMPS - POMPES A INJECTION - EINSPRITZPUMPEN

ENGINE MANUFACTURER INJECTION PUMP CODE DELIV. VALVE CODE PUMPING ELEM.-ELEM. POMPE-STEMPEL
MOTEUR TYPE FOURNISSEUR POMPE INJECTION CODE SOUPAPE REFOULEM. CODE
MOTORTYPE LIEFERANT CODE DER EINSPRITZPUMPE | CODES DES DRUCKVENTILLE CODE-CODE-CODE @ mm.
RUGGERINI 656 - 40 956 - 31 660 - 19
MD 150 OMAP : -
RUGGERINI 656 - 50 956 ~ 34 660 - 22 6
BOSCH

19.2 INJECTORS - INJECTEURS - EINSPRITZVENTILE

COMP. INJ.-INJ. COMPL.-KOM. EINSPRITZ.

NOZZLE-PULVERIS.-ZERSTAUBER

TECH. DATA-DONN, TECHN.-TECH. DATEN

RUGGERINI FOURNISS.-LIEFERANT  [RUGGERINI|  FOURNISS.-LIEFERANT | LOCH. |LOCHDURCHM.[EICHUNG kg/cm

MD 150€
) g 644-47 Omap OKLL 66P 11940 | 644-53 | Omap OLL 150P 9696

MD 1508 644-54 | Omap OKLL 66P 12170 | 644-55 | Omap OLL 150P 10068 4 020 200 + 210

* Chromium piated - Avec traitement de chromage. - Mit Verchromung

m TIGHTENING TORQUES - COUPLES DE SERRAGE -~ ANZUGSMOMENTE

POSITION - POSITION - LAGE E@Q DIQ&EET%QNE?' 1;2-;: " KGM
DURCHM. UND STEIG.

Timing system cover-Couvercle distribution-Steuergehdusedeckel 6 8x 125 2.2
Oil pump cover-Couvercle pompe 2 huile-0lpumpendeckel 4 6x1 05+ 06
Injector ring nut-Frette injecteurs~Nutmutter Einspritzdiisen 15 19 x0,75 5
Injectors-Injecteurs-Einspritzdiisen 13 8x125 2+23
Injection pump-Pompe a injection-Einspritzpumpe 13 8x125 2,3
Injection pump connection-Raccord pompe 2 injection-EinspritzpumpenanschiuB 19 18x 15 - 45+ 5
Semi central main bearings-Demi-supp. de banc central-Halbschalen-Mittelhauptiager 6 8x1.25 22
Central main bearing to crankcase-Support centr. au carter moteur-Kurbelgehduse~Mitt. 6 8x 125 22
Main bearing P.T.0. side-Support de banc coté prise de force-Hauptlager-Antriebswelle. 6 8x125 22
Big end-Téte de bielle-Pleuelfuss 14 8x1 3.8
Cylinder hose~Culasse-Zylinderkopf 13 9x125 42
Injection hose-Tuyau injection-Kraftstoff-Forderleitung 17 12x15 15+25
Flywheel-Volant-Schwungrad 32 22x15 18
MM 150 pulley-Poulie MM 150-Riemenscheibe MM 150 32 22x 15 10
MM 150 flywheel (12K screws)-Vol. (vis 12K} MM 150-Schwungr. (Schra. 12K) MM150 6 8x125 38
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EX] TABLE OF CLEARANCES - TABLEAU DES JEUX -

SPIELE

21.1 COMBINATIONS - JEUX DE FONCTIONNEMENT - PASSUNGEN

Clearance-Jeu
Axialspiele mm.

Wear limit-Limit usure
Verschl.-grenze mm.

Rocker to pin-Culbuteur et axe culbuteur-Kipphebel und Stift 0,020 + 0,050 0,150
Cylinder to piston~Cylindre et piston-Zylinder und Kolben MD 150-151-159-156 - F 15 0,045 + 0,075 0,120
Cylinder to piston-Cylindre et piston-Zylindre und Kolben MM 150~151 0,020 + 0,050 0,100
Suction vaive guide to stem-Guide soupape admission et queue-Ventilfiihrung und Schaft Einlass 0,030 + 0,050 0,100
Exhaust valve guide to stem-Guide soupape refoulement et queue- Ventilfihrung und Schaft Auslass 0,045 + 0,065 0,100
Piston to gudgeon pin-Piston et axe de piston- Kolben / Koibenbolzen -0,002 + + 0,008 0,050
Gudgeon pin to connection rod-Axe de piston et pied de bielle- Kolbenbolzen/Pleuelkopf 0,023 + 0,038. 0,070
Main journals and main bearing bushes to crankcase-Axes et coussinets support-carter moteur- Hauptlagerzapfen/Lagerb. 0,030 + 0,085 0,170
Central main journal to bush-Axe et coussinet-Mittel- Hauptlagerzapfen/Bronzebuchse 0,030 + 0,080 0,170
Connecting rod pins to bushes-Axes de bielle et coussinets— Kolbenbolzen und Bronzebuchsen 0,013 + 0,060 0,150
Camshaft pin to crankcase housing-Axe arbre 2 cames-logement dans carter moteur-Nockenwellenz/Aufnahme in Kurbelg. 0,025 + 0,065 0,100
;:’Iz:trrlzﬁlfto éﬁ::‘rﬂl::n;ra‘{ilﬁc:‘:shemt;o?r:n’(gu—rﬁsg ::‘ntrai arbre a cames-log. dans carter moteur 0,040 + 0,075 0,100
Camshaft pin to timing cover housing-Axe arbre A cames-log. dans couv. distrib.~ Nockemwellenz./Lager in oberen Kurbelg. 0,017 + 0,047 0,100
Fuel pump push rod to crankcase housing-Poussoir pompe a carb.-log. dans carter moteur.-Verschr. der Kraft. Forderpumpe 0,014 + 0,064 0,120
Rocker tappets to crankcase housing-Poussoirs culbut.-log. dans carter mot.— VentilstoBel der Kipphebel/Aufnahme im Kurb. 0,007 + 0,041 0,100
Inject. pump tappets to crankcase housing-Poussoirs pompe 2 injec.-log. dans carter mot.— StoBel der Einspritz/Aufnahme 0,020 + 0,048 0,100
Qil pump ext. rotor to cover housing-Rotor externe pompe  huile et logem. dans couv.- AuBenzhahrad der Olpumpe/Aufn. 0,094 + 0,144 0,é94
21.2 ADJUSTEMENTS - JEUX DE REGLAGES - EINSTELLUNGEN Min. - Mini Max. - Maxi
Valves (with engine cold)-Soupapes & moteur froid-Ventile bei kaltem Motor 0,15 0,15
Valve depth from cylinder head face-Encaissement soupape par rapport au plan culasse-Ventilriikstand gegeniiber Zylinderk. 08 +10 1,30
Piston protrus.—cylinder face-Saillie piston-plan cylindre~(berstand Kolben-obere Zylinderkont. MD 150-151-159-156-F15 0,20 0,30
Piston protrusion-cylinder face-Saillie piston-plan cyiindre-Uberstand Kolben-obere Zylindderkontaktfliche MM 150~151 0,20 0,30
Liner protrusion-cylinder face-Saillie canne—plan cylindre-Uberstand Laufbuchse-obefe Zylinderkont. MM 150-151 0 0,03
Injector protrusion—éaillie injecteur-Uberstand der Einspritzdiisen 2,25 2,75
Fuel pump push rod protrusion-Saillie poussoir pompe & carburant-Stofeliiberstand der Kraftstoffpumpe 1,30 1,70
Compression rings-Segments compression-verdichtung-Kelbenringe 0,30 + 0,50 0,80
Oil scraper rings-Segments racleurs-Olabstreifringe 0,25 + 0,40 0,70
Govemor lever tie rod-Tirant levier régulateur-Zugstab Drehzahlreglerhebel 36 37
S A e T D e W T 25 kg/em? | a0 kafon?
21.3 END FLOATS - JEUX LATERAUX - AXIALSPIELE Min. - Mini Max. - Maxi
Crankshaft-Vilebrequin-Kurbeiwelle 0,10 0,20
Qil pump rotors-Rotors pompe a huile-Rotoren Olpumpe MD 150-151 - MM 150-151 0,01 + 0,06 0,10
Pump rotors-Rotors pompe 4 huile-Rotoren Olpumpe MD 159-156 - F 15 0,07 + 0,10 0,15
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2. DIASSEMBLY AND REASSEMBLY

B ATTENTION: When reassembling, replace all the O-rings and gaskets by new ones.

a Removing Head Cover

1) Remove the head cover nuts.
2) Remove the head cover.

{Note for reassembling)

® Check to see if the head cover gasket is not defective.

¢ To prevent valve stem seizure, apply enough engine oil to
the valve guide and valve stem.

0101P009
(1) Head cover

@ Removing injection Pipes 1 and 2

1) Loosen the screws on the pipe clamps.
2) Detach the injection pipes 1 and 2.

(Note for reassembling)

® Send compressed air into the pipes to blow out dust.
Then, reassemble the pipes in the reverse order.

® Tighten the retaining nuts to 15 to 25 Nm (1.5 to 2.5
kgf-m, 11 to 18 ft-lbs). '

(1) Pipe clamp

(2) Injection pipe 1
(3) Injection pipe 2
{4) Retaining nuts

0101P011
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2. DEMONTAGE ET REMONTAGE

® ATTENTION: Au moment du remontage, remplacer par
des neufs tous les joints toriques et le
joint.

2. ZERLEGEN UND ZUSAMMENSETZEN

® ACHTUNG: Beim Zusammensetzen miissen alle O-Ringe
und Dichtungen durch neue ersetzt werden.

0 Retrait du capot

1) Retirer les écrous du capot.
2) Retirer le capot.

(Remarques pour le remontage)

o Vérifier que le joint de culasse n’est pas défectueux.

® Pour éviter le grippage des tiges de soupapes, appliquer
une bonne quantité d’huile moteur au guide de soupape et
aux tiges.

(1) Capot

a Entfernen der Kopfabdeckung

1) Die Muttern der Kopfabdeckung entfernen.
2) Die Kopfabdeckung abnehmen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Uberpriifen, ob die Kopfabdeckungsdichtung nicht defekt
ist.

® Um das Festkleben der Ventilstibe zu verhindern, die
Ventilfithrungen und Ventilstibe entsprechend einolen.

(1) Kopfabdeckung

@ Retrait des tuyaux d’injection 1 et 2

1) Desserrer les vis du collier de tuyau.
2) Détacher les tuyaux 1 et 2.

{Remarques pour le remontage)

® Envoyer de |'air comprimé dans les tuyaux pour les
débarrasser de leur poussiére. Puis les remettre dans
'ordre inverse du démontage.

® Serrer les écrous de fixation de 15
kgf-m)

a25 Nm (16325

(1)
(2)
(3)
(4)

Collier

Tuyau d’injection 1
Tuyau d’injection 2
Ecrous de fixation

9 Entfernen der Einspritzrohre 1 und 2

1) Die Schrauben der Rohrklammer I16sen.
2) Die Einspritzrohre 1 und 2 entfernen

{Anmerkung fir das Zusammensetzen)
® Die Rohre mit Druckluft ausblasen, um Staub und andere
Fremdstoffe zu entfernen.
Die Rohre dann in der umgekehrten Reihenfolge der
Abnahme wieder an den entsprechenden Stellen anbringen.
® Die Befestigungsmuttern auf Festziehwerte von 15 bis
25 Nm (1,5 bis 2,5 kp-m) festziehen.

(1}

Rohrklammer

(2) Einspritzrohr 1
(3} Einspritzrohr 2
(4) Halterungsmuttern
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e Removing Nozzle Holder Assemblies

1) Remove the pipe clips holding the fuel overflow pipes,
and detach the pipes.

2) Detach the nozzle holders using a 27mm (1.0630 in.})
nozzle holder socket wrench, after loosening the rock nuts.

3) Detach the copper gaskets on the seats on which the noz-
zles are to be installed.

{Note for reassembling)

® Return the nozzle holders after confirming that there are
no metallic particles or foreign matter on the surface on
which the nozzles are to be installed.

® Tighten the nozzies to 29 to 49 Nm (3.0 to 5.0 kgf-m, 22
to 36 ft-lbs).

SPECIAL TOOL:
Nozzle holder socket wrench (Code No. 07916-30841)

(1) Nozzle holder socket wrench
{2) Rock nut

0101P013

6 Removing AC dynamo and Fan Belt

1) Remove the AC dynamo.
2) Detach the fan belt.

(Note for reassembling}

® Check to see if the V-belt is placed in a correct position
{where letters on the belt can be read from your side), and
there is no oil or grease on the beit.

® Fan belt tension:
The belt should deflect approx. 7 mm (0.28 in.) when the
center of the belt is depressed with a finger pressure of
58.8 t0 68.6 N (6 to 7 kgf, 13.2 to 15.41bs).

{1) AC dynamo
(2) Fan belt

0 Removing Rocker Arm

1} Remove the set nuts for the rocker arm brackets.
2) Detach the whole rocker arm.

{Note for reassembling)

® Always adjust the valve clearance.

¢ Before installing the rocker arm bracket, check to see if
there are any metallic particles on the surface on which
the assembly is mounted.

® Tighten the bolts to 17 to 21 Nm (1.7 to 2.1 kgf-m, 12 to
15 ft-lbs).

(1) Rocker arm
{2} Set nut
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9 Retrait de I’ensemble porte-injecteur

1) Retirer la bride du tuyau de trop-plein de combustible et
détacher le tuyau.

2) Détacher le porte-injecteur avec une clé a tube de 27 mm,
apreés avoir desserré les écrous indesserrables.

3) Détacher les joints de cuivre des siéges sur lequels les
injecteurs doivent étre fixés.

{Remarques pour le remontage)

e Remettre les portes-injecteur aprés avoir vérifié qu’aucune
particule métalligue, qu‘aucune matiére étrangére n’est sur
la surface devant recevoir I'injecteur.

® Serrer l'injecteur de 29 4 49 Nm (3,0 a 5,0 kgf-m)

OUTIL SPECIAL:
Clé a tube pour porte-injecteur (NO de code: 07916-30841)

{1) CIlé a tube pour porte-injecteur
(2) Ecrou in desserrable

@ Entfernen der Diisenhaltereinheiten

1) Die Rohrklammern, die die Treibstoffiiberflufrohre be-
festigt halten, entfernen, und die Rohre ebenfalls
entfernen.

2) Nach dem L&sen der Muttern die Disenhaltereinheiten
unter Verwendung eines 27 mm Diisenhaltersockel-
schlissels entfernen.

3) Die Kupferdichtungen auf den Einsetzsitzen der Diisen
entfernen.

{(Anmerkungen fiir das Zusammensetzen)

® Nach Uberpriifung, daR keine Metallpartikel oder andere
Fremdstoffe an den Sitzflichen der Diisen vorhanden sind,
die Diiseneinheiten einsetzen.

e Die Diisen auf 29 bis 49 Nm (3,0 bis 5,0 kp-m) festziehen.

SPEZIALWERKZEUGE:
Diisenhaltersockelschliissel {Kodenummer 07916-30841)

(1) Disenbhaltersockelschlissel
(2) Mutter

Retrait de la dynamo CA et de la courroie de
ventilateur

1) Retirer la dynamo.
2) Retirer la courroie.

(Remarques pour le remontage)

® Vérifier que la courroie en V est dans une position
correcte (ol les lettres y figurant sont lisibles de votre
cdté) et qu'elle ne porte ni huile ni graisse.

® Tension de la courroie:
La courroie doit avoir une fleche d’environ 7 mm quand le
doigt est appuyé sur son centre avec une force de 58,8 a
68,6 N (6 a 7 kgf).

{1) Dynamo CA
{2) Courroie de ventilateur

Entfernen des und

Ventilatorriemens

Wechselstromdynamos

1) Den Wechselstromdynamo entfernen.
2) Den Ventilatorriemen abnehmen.

(An__merkung fiir das Zusammensetzen)

® Uberpriifen, ob der V-Riemen in der richtigen Position
aufgesetzt wurde (die Beschriftung des Riemens muf® von
auBen sichtbar sein), und nicht mit Ol oder Fett
verschmiert ist.

o Ventilatorriemenspannung:
Beim Driicken des aufgesetzten Riemens mit dem Finger
bei einer Druckanwendung von 58,8 bis 68,6 N (6 bis 7
kp) solite eine Abweichung von ungefihr 7 mm erzielt
werden.

(1) Wechselstromdynamo
(2) Ventilatorriemen

e Retrait du culbuteur

1) Retirer les écrous fixant les paliers de culbuteur.
2) Détacher tout le culbuteur.

(Remarques pour le remontage)

® Ajuster le jeu de soupapes.

® Avant de remonter le palier de culbuteur, vérifier qu'il n'y
a aucune particule métallique sur la surface devant
recevoir |’ensemble.

® Serrer les boulons 3 17 4 21 Nm (1,7 4 2,1 kgf-m).

(1) Culbuteur
(2) Contre-écrou

e Entfernen des Kipparms

1) Die Steilmuttern fir das Kipparmmontagestick entfernen,
2) Den gesamten Kipparm entfernen.,

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Unbedingt immer den Ventilabstand einstellen.

® Vor dem Einsetzen des Kipparmmontagestiicks diberpriifen,
daB keine Metalipartikel oder andere Fremdstoffe auf der
Aufsatzstelle vorhanden sind.

® Die Befestigungsbolzen auf 17 bis 21 Nm (1,7 bis 2,1
kp-m) festziehen.

(1) Kipphebel
(2) Stellmutter
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6 Removing Push-rods

1) Remove the four push-rods.

{Note for reassembling)

® Before inserting the push rods into the tappets, check to
see if their ends are properly engaged with the grooves. If
a push rod is roughly inserted, it may hit the shoulder of
the tappet and be damaged.

(1) Push-rod

0101P016

[A] Cylinder head tightening steps

(1) 9\/0

0101F019

(2)

0 Removing Cylinder Heads

1) Remove the eight cylinder head set bolts and two nuts.
2) Lift up the cylinder head to detach,

(Note for reassembling)
® Tighten the bolts and nuts after applying sufficient oil.
® Tighten the bolts and nuts in diagonal sequence starting
from the center. Tighten them uniformly, or the head
may deform in the long run.

{Important)

® When overhauling the engine, replace the gasket with a
new one without confusing its front and back.
Retighten the cylinder head after running the engine for
30 minutes.

® Tighten the cylinder head bolts and nuts to:

42.2 10 47.1 Nm
Z500-B (4.3 to 4.8 kgf-m
31.1to 34.7 ft-lbs)

58.8 t0 63.7 Nm
Z600-B, ZH600-B (6.0 to 6.5 kgf-m
43.4 to 47.0 ft-| bs)

(1) Gear case side
{2) Flywheel side

0101P017

@ Removing Cylinder Head Gasket

1) Detach the cylinder head gasket, being careful not to
scratch it.

(Note for reassembling)

® Before installing the gasket, check to see there is no
foreign matter on the cylinder head and the cylinder.

{1} Cylinder head gasket






@ Retrait des tiges-poussoirs

1) Retirer les quatre tiges-poussoirs.

{Remarques pour le remontage)

Avant de réintroduire les tiges-poussoirs, vérifier qu’elles
sont correctement engagées dans les gorges. Sinon, elles
risquent d’étre endommagées en heurtant I'embase du
poussoir.

{1) Tige-poussoir

@ Entfernen der Druckstdbe

1) Die vier Druckstédbe entfernen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

Vor dem Einsetzen der Druckstibe in die Nocken iiber-
priifen, ob deren Enden richtig mit den Rillen verbunden
sind. Falls ein Druckstab nur ungenau eingesetzt worden
ist, konnte er die Nockenschulter streifen und dadurch
beschéadigt werden.

(1) Druckstibe

0 Retrait de la culasse

1) Retirer les huit boulons maintenant la culasse et les 2

écrous.

2) Soulever la culasse pour la détacher.

{Remarques pour le remontage)}

Appliquer une bonne quantité d’huile avant de serrer les
boulons et écrous (important).

Serrer boulons et écrous dans I’ordre en partant du centre.
Les serrer de fagon égale pour éviter que leur téte ne se
déforme a la longue.

(important)
® Lors de la révision du moteur, remplacer le joint par un

neuf en respectant son orientation. Resserrer la culasse
aprés avoir fait tourner le-moteur 30 minutes.

® Serrer boulons et écrous comme suit:

e Entfernen des Zylinderkopfes
1) Die acht Zylinderkopfstellschrauben und die beiden Mut-

tern entfernen,

2) Den Zylinderkopf zum Entfernen anheben.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

Die Bolzen (Schrauben) und Muttern nach entsprechender
Ein6lung festziehen.

Die Bolzen und Muttern in diagonaler Reihenfolge von der
Mitte beginnend, festziehen. Diese Bolzen und Schrauben
miissen gleichmaRBig festgezogen werden, da sich der Kopf
auf langere Sicht verziehen kann.

(Wichtig)

Beim Uberholen des Motors muR die Dichtung durch eine
neue ersetzt werden, ohne daR dabei die Vorder- und
Riickseiten verwechselt werden.

Nach einem Probelauf von 30 Minuten, den Zylinderkopf
entsprechend nachziehen.

Die Zylinderkopfbolzen und-Muttern auf folgende Werte
festziehen.

) 42,2 347,1 Nm 42.2 bis 47,1 Nm
Z500-B (4.3 348 kgf-m) 2500-8 (4,3 bis 4,8 kp-m)
58,8 3 63,7 Nm 58,8 bis 63,7 Nm

Z600-B, ZH600-8

(6,0 4 6,5 kgf-m)

L Z600-B, ZH600-B

{6,0 bis 6,5 kp-m)

[A] Ordre de serrage

(n
(2)

Coté engrenage
Coté volant

[A] Festziehschritte fir den Zylinderkopf

Getriebekastenseite
Schwungscheibenseite

(1)
(2)

@ Retrait du joint de culasse

1) Détacher le joint en veillant & ne pas le griffer.

(Remarques pour le remontage)

Avant de replacer le joint, vérifier gu’aucune matiére
étrangeére ne souille la culasse et le cylindre,

(n

Joint de culasse

@ Entfernen der Zylinderkopfdichtung

1) Die Zylinderkopfdichtung vorsichtig abnehmen, um diese

nicht zu verkratzen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

Vor dem Einsetzen der Dichtung iiberpriifen, daR keine
Fremdstoffe auf den Zylinderkopf und den Zylinder
gelangt sind.

{1) Z2ylinderkopfdichtung
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0 Removing O-ring

1) Remove the O-ring from the periphery of the oil pipe on
the crankcase.

(1) O-ring
(2) Pipe pin

@ Removing Tappets

1) Remove the four tappets from the crankcase.

(Note for reassembling)

® Visually check the contact between tappets and cams for
proper rotation. If a defect is found, replace tappets.

® Before installing the tappets, apply engine oil thinly
around them.

(1) Tappets

0101P019

m Removing Valves

1) Remove the valve caps.

2) Remove the valve spring collet, pushing the valve spring
retainer by valve spring replacer.

3) Remove the valve spring retainer, valve spring and valve
stem seal.

4) Remove the valve,

(Important)
® Don't change the combination of valve and valve guide,

(1) Valve spring replacer {5) Valve spring
{2) Valve cap (6) Valve stem seal
(3) Valve spring collet (7) Valve

(4) Valve spring retainer
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g Retrait du joint torique

1) Retirer le joint torique entourant le tuyau d’huile du
carter.

n
(2)

Joint torique
Goupille de tube

@ Entfernen der O-Ringe

1) Den O-Ring vom AufBenumfang des Olrohrs und des
Kurbelgehauses abnehmen.

(1
(2)

O-Ring
Rohrstift

@ Retrait des poussoirs

1) Retirer les quatre poussoirs du carter,

(Remarques pour le remontage)

® Examiner le contact entre poussoirs et cames, pour avoir
une bonne rotation. Si I'on trouve un défaut, remplacer
les poussoirs.

® Avant de les replacer, leur appliquer une fine couche
d’huile moteur,

(1)

Poussoirs

@ Entfernen der Nocken

1) Die vier Nocken vom Kurbelgehiuse entfernen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Den Kontakt zwischen den Nocken und Nockenstangen
durch Sichtpritffung auf richtige Drehung dberpriifen.
Falls ein Defekt gefunden werden sollte, die Nocke
auswechseln.

® Vor dem Einsetzen der Nocken, um diese einen diinnen
Motoreno6lfilm auftragen.

(1) Nocken

m Retrait des soupapes

1) Retirer le capuchon de soupape.

2} Retirer la cuvette de ressort de soupape, en poussant
I’étrier de ressort avec le remplaceur de ressort.

3) Retirer I'étrier, le ressort et le joint de tige de soupape.

4) Retirer la soupape.

{Important)
® Ne pas changer les couples ressort-joint de tige.

(1) Ressort de rechange
(2) Capuchon de soupape (6) Joint de tige
{3} Cuvette de ressort (7) Soupape

{4) Etrier de ressort

m Entfernen der Ventile

1) Die Ventilkappe entfernen.

2) Die Ventilspiralenmanchette durch Driicken des Ventilspi-
ralenhalters mit einem Ventilspiralenentferner entspre-
chend entfernen,

3) Die Ventilspiralenhalterung, Ventilspirale und Ventilstab-
abdichtung entfernen.

4) Das Ventil entfernen.

(Wichtig)
® Nicht die Kombination des Ventils mit der Ventilfiihrung
verandern.
(1) Ventilspiralenentferner (5) Ventilfeder
(2) Ventilkappe (6) Ventilstababdichtung
(3) Ventilspiralenmanchette  {7) Ventil

{4) Ventilspiralenhalterung
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0 Disassembling Nozzle Holder

1) Secure the retaining nut with a vise,
2) Remove the nut, the eye joint and the plain washer,
3) Remove the nozzle holder body and take out parts inside,

{Note for reassembling)

® When disassembling and reassembling the nozzle piece, dip
it in clean fuel.

® Install the push rod, noting its direction (upside down).

® Tighten the retaining nut to 58.8 to 784 Nm (6 to
8 kgf-m, 43.4 to 57.8 ft-lbs).

® Do not tighten it too much, or the needle vailve will not
slide easily and the injection performance will be
decreased.

{1) Retaining nut {6) Adjusting washer
(2) Nozzle holder body {7) Nozzle spring

{3) Nut {8) Pushrod

(4) Eye joint (9) Distance piece
(5) Plain washer (10) Nozzle piece
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0 Démontage du porte-gicleur

1) Fixer V'écrou de retenue dans un étau.
2) Retirer I'écrou, le joint a pitons et la rondelle plate.
3) Retirer le corps du porte-gicleur, en retirer les éléments.

(Remarques pour le remontage)

® Au démontage et au remontage, tremper le porte-gicleur
dans de I'essence propre.

® Au remontage, veiller 3 ce que la tige ne soit pas placée a
I'envers.

® Serrer I'écrou de retenue 3458,8 3 78,4 Nm (6 a 8 kgf-m).

® Ne pas serrer outre mesure, sinon le pointeau aura du mal
a glisser et l'injection s’en trouvera diminuée.

(1) Ecrou de retenue
(2} Bati du porte-gicleur
{3) Ecrou

(4) Joint a pitons

(5) Rondelle plate

{6) Rondelle de réglage

{7) Ressort de gicleur

(8) Tige de poussée

(9) Piéce d’écartement
(10) Gicleur

0 Ausbau des Diisenhalters

1) SchlieBringmutter in Schraubstock einspannen.
2) Mutter, Gabelgelenk und Unterlegscheibe entfernen,
3} Diisenhaltergehduse und innere Teile entfernen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Beim Aus- und Zusammenbau des Diisenhalterteils in
sauberen Treibstoff eintauchen.

® Beim Zusammenbau des Schubrohrs nicht verkehrt
Richtig beachten (in umgekehrter Richtung).

® Befestigungsmutter bis 58,8 bis 78,4 Nm (6 bis 8 kp-m)
anziehen.

® Darauf achten, da Sie nicht zu stark anziehen, sonst wird
die Nadelklappe nur schwer gleiten und die Einspritzleit-
ung wird reduziert werden.

(1) Befestigungsmutter (6) Stellscheibe

(2) Diissnhaltergehiuse {7) Disenfedet
(3) Mutter (8) Schubrohr

{4) Gabelgelenk (9) Abstandbiichse
{5) Unterlegscheibe {10) Diisenteil
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0 Removing Fuel Pump

1) Remove the two fuel pump mounting nuts.
2) Detach the fuel pump.

{Note for assembling) :
® Be careful about the installation direction of the fuel -
pump.
® Install the fuel pump gasket after applying a non-dry-
ing adhesive to it.

&

0101P020

(1) Fuel pump assembly
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“ Retrait de la pompe @ combustible

1) Retirer les 2 écrous de montage de la pompe.
2) Détacher la pompe.

__ ) (Remarques pour le montage)

® Veiller 3 ce que les directives relatives a I'installation de la
pompe soient bien sui vies,

@ Installer le joint de pompe aprés lui avoir appliqué un
adhésif non-séchant,

(1) Ensemble pompe 32 combustible

” Entfernen der Treibstoffpumpe

1) Die beiden Befestigungsschrauben der Treibstoffpumpe

entfernen,
2) Die Treibstoffpumpe abnehmen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Darauf achten, daB die Einstellungsanweisung der Pumpe
richtig ist.

® Die Treibstoffpumpendichtung nach Aufkleben eines
nicht trocknenden Klebemittels installieren.

(1) Treibstoffpumpeneinheit
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0 Removing Injection Pump Cover
1) Remove the injection pump cover.
{Note for reassembling)

® Before installing the pump cover gasket, apply a non-
drying adhesive to it.

0101P022

0101P023

@ Removing Injection Pump

1) Remove the injection pump mounting bolts and nuts.

2) Detach the injection pump. To prevent the pump rack
from being caught, detach the pump along the removal
groove.

3) Align the control rack pin with the slot on the gear case
and remove the injection pump.

4) In principle, the injection pump should not be disas-
sembled.

{Note for reassembling)

® Install the injection pump by aligning the control rack
with the indicated position.

¢ Addition or reduction of one shim delays or advances the
injection timing by 0.0262 rad. (1.5°).

® Install the injection pump shims after applying thinly a
non-drying adhesive.

(1) Injection pump
(2) Control rack
(3) Removal groove
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0 Retirer le capot de la pompe d'injection
1) Retirer le capot de la pompe d’injection.
(Remarques pour le remontage)

® Avant de fixer le joint de capot, lui appliquer un adhésif
non-séchant.

a Die Abdeckung der Einspritzpumpe entfernen
1) Die Abdeckung der Einspritzpumpe entfernen.
{Anmerkung fir das Zusammensetzen)

® Die Einspritzpumpendichtung nach Aufkleben eines
nicht trocknenden Klebemittels installieren,

@ Retrait de la pompe d‘injection

1} Retirer les écrous et boulons maintenant la pompe.

2) Détacher la pompe. Pour que la crémaillére ne soit pas
prise, détacher la pompe le long de la rainure de dépose,

3) Dresser le tourillon de la crémaillére de commande pour
qu'il coincide avec la rainure de la bofte de vitesses et
retirer la pompe d’injection.

4) En principe, la pompe d‘injection ne devrait pas &tre
démontée.

(Remargques pour le remontage)

® Installer la pompe en plagant la crémaillére en position
indiquée.

® L'augmention ou la diminution des cales retarde ou
avance le timing d’injection de 1,5°.

® Installer les cales aprés leur avoir appliqué une couche
mince d'adhésif nonséchant.

{1) Pompe d’injection
{2) Crémaillére de commande .
(3) Encoche de démontage

9 Entfernen der Einspritzpumpe

1) Die Bolzen und Muttern, die die Einspritzpumpe befesten,
entsprechend entfernen.

2) Die Einspritzpumpe entfernen. Um das Pumpengestell
nicht gegen andere Teile stoBen zu lassen, die Pumpe nur
entlang der Entfernungsrille entfernen.

3) Die Pinne am kontrolgestell mit der Fiihrung am
Getriebegehduse in iibereinstimmung bringen und
Einspritzpumpe entfernen.

4) Die Einspritzpumpe sollte grundsatzlich nicht zerlegt wer-
den.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Die Einspritzpumpe durch Angleichen des Kontroll-
gestells an die angegebenen Position installieren.

® Das Zusetzen oder Abnehmen von Einsetzstiicken ver-
zogert oder verschnellert die Einspritzzeit um 0,0262 rad
(1,5°).

® Die Einsetzstiicke der Einspritzpumpe nach Aufkleben
eines nicht trocknenden Klebemittels installieren.

(1
(2)
(3)

Einspritzpumpe
Kontrollgestell
Entfernungsrille
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0 Detaching Governor Spring

1) Detach the governor springs 1 and 2 from governor fork
lever 2,

{Note for reassembling)

® Fix the governor spring to the speed control lever, and
pull the spring or wire through the window of the in-
jection pump, and spring will be able to be hooked on the
governor fork with ease.

® Bend the end of the governor spring to prevent it from
falling off.

{1} Detach governor spring on the side of fork lever
(2) Gear case
(3) Fork lever 2

0101P025

»

9 Removing Speed Control Plate

1) Remove the speed control plate and governor spring.

(Note for reassembling)
¢ Be careful not to drop the governor spring in the gear
case.
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0 Retrait du ressort de régulateur

1) Retirer les ressorts de régulateur 1 et 2 du levier de
fourche 2.

(Remarques pour le remontage)

® Fixer le ressort de régulateur au levier de commande de
vitesse et tirer le ressort ou le fil par la fenétre de la
pompe d’injection; il sera aisé d’accrocher ce ressort a la
fourche du régulateur.

® Courber I'extrémité du ressort pour qu'il reste en position.
Placer la garniture de la plaque de commande de vitesse
apreés lui avoir appliqué un adhésif non-séchant.

Comment retirer le ressort
Détacher Je ressort du cdté du levier 3 fourche 2
Distribution
Levier a fourche 2

[A]
(1)
(2}
(3)

0 Entfernen der Reglerspirale

1) Die Reglerspiralen 1 und 2 vom Regulator Gabelhebel ent-
fernen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Die Reglerspirale mit dem Geschwindigkeitsreglungshebel
verbinden, und die Spirale oder Draht durch das Fenster-
loch der Einspritzpumpe ziehen, wodurch die Spirale
einfach in die Governor-Gabel eingehakt werden kann.

® Das Ende der Reglerspirale umbiegen, um die Spirale nicht

abfallen zu lassen.

[A] Entfernen der Regierspirale
(1) Die Reglerspirale auf der Seite des Gabelhebels 2 entfernen.
(2) Getriebekasten
(3) Gabelhebel 2

9 Retrait de la plaque de commande de vitesse

1) Retirer la plaque de commande et le ressort de régulateur.

(Remarques pour le remontage)
® Faire attention a ce que le ressort ne tombe pas dans le

carter de distribution.

@ Entfernen der Geschwindigkeitsreglerplatte

1) Die Geschwindigkeitsreglerplatte und Reglerspirale ent-
fernen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)
® Darauf achten, daB die Reglerspirale nicht in den Getriebe-
kasten fallt.
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9 Detaching Start Spring

1) Remove the start spring from the gear case.,

(1)
(2)

Detach start spring on the side of gear case
Gear case

0 Removing Fap Drive Pulley

1} Flatter the crankshaft washer,

2} Loosen and remove the crankshaft nut.
3) Draw out the pulley with a puller.

{Note for reassembling)

® Bend the crankshaft washer against one side of the nut.

® Tighten the nut to 137.3 to 156.9 Nm (14.0 to 16
kgf-m, 101.3 to 115.7 ft-lbs).

® Do not tighten the nut excessively;
oil slinger, causing oil leakage.

it may damage th

{1} Fan drive pulley

@ Removing Gear Case

1} Remove the gear case cover.
2} Remove the O-ring.

® Check to see if there are three O-rings inside the gear case.
{Note for reassembling)

® Apply a thin film of engine oil to the oil seal, and install
it, noting the lip come off.

® Before installing the gear case gasket, apply a non-drying
adhesive,

® Tighten the oil filter cartridge by hand.
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6 Retrait du ressort de démarrage

1) Retirer le ressort de démarrage du carter de distribution.

Comment retirer le ressort
Détacher le ressort du coté de la distribution.
Carter de distribution

[A]
(1
(2)

9 Entfernen der Anlasserspirale

1) Die Anlasserspirale vom Getriebekasten entsprechend ab-
nehmen.

[A] Entfernen der Anlasserspirale
(1) Die Anlasserspirale auf der Seite des Getriebekastens
abnehmen.

{2) Getriebekasten

0 Retrait de la poulie d’entrainement du
ventilateur

1) Redresser la rondelle de vilebrequin.
2) Desserrer et retirer |'écrou de vilebrequin.
3) Sortir la poulie avec un arrache-poulie.

(Remarques pour le remontage)

® Plier la rondelle contre un c6té de I'écrou.

® Serrer I’écrou & 137,3 4 156,9 Nm (14,0 a 16,0 kgf-m).

® Eviter de le serrer trop ou il pourrait en résulter une fuite
d’huile, la rondelle d’arrét d’huile pouvant étre endom-
magée.

(1

Poulie d'entrainement du ventilateur

0 Entfernen der Ventilatortreibriemenscheibe

1) Die Unterlegscheibe der Kurbelwelle ausrichten.
2) Die Kurbelwellenmutter 16sen und abnehmen.
3) Die Riemenscheibe mit einem Zieher herausziehen.

(Anmerkung fiir des Zusammensetzen)

® Die Klammer der Kurbelwellenunteriegscheibe gegen eine
Seite der Mutter driicken.

® Die Mutter auf 137,3 bis 156,9 Nm (14,0 bis 16,0 kp-m)
festziehen.

® Die Mutter nicht iibermaRig festziehen, da andernfalls der
Olspritzring beschidigt werden kénnte, welches zu Olaus-
sickerungen fiihren kann.

(1

Ventilatorriemenscheibe

9 Retrait de carter de distribution

1) Retirer le capot.
2) Retirer les joints torigues.

® Vérifier que les 3 joints toriques sont bien en place dans le
carter au remontage.

{Remarques pour le remontage)
® Appliquer une fine couche d’huile moteur au joint
d’étanchéité puis installer celui-ci soigneusement de fagon
que sa lévre ne sorte pas.
® Avant d'installer le joint du carter, appliquer un adhésif
non-séchant.
:®  Serrer la cartouche du filtre a huile a la main.

@ Entfernen des Getriebegehduse

1) Die Getriebegehauseabdeckung entfernen.
2) Den O-Ring entfernen.

* fJberpriifen, ob drei O-Ringe in dem Getriebegehduse
vorhanden sind.

(Anmerkung fiir des Zusammensetzen)

® Eine dinne Olschicht auf die Olabdichtung geben und
diese dann entsprechend einsetzen, Dabei muR darauf
geachtet werden, daB das Lippenstiick nicht abfallen kann.

® Vor dem Installieren der Getriebegehdusedichtung, ein
nicht trocknendes Klebemittel aufkleben.

® Die Olfilter-Patrone mit der Hand festziehen.
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@ Removing Crankshaft Oil Slinger

1) Remove the feather key.

2) Remove the crankshaft collar.

3) Remove the O-ring.

4) Detach the crankshaft oil slinger.

{1) Crankshaft oil slinger
{2) O-ring
(3) Crankshaft collar

0076P031

0. Removing ldle Gear

1) Remove the external circlip.
2) Detach the idle gear collar 2.
3) Detach the idle gear.

4) Detach the idle gear collar 1.

(Note for reassembling)

® Check to see each gear is aligned with its aligning mark:
1) Idle gear and crank gear

, 2) Idle gear and camshaft gear

0076P032 ' 3) Idle gear and injection pump gear

® Tighten the idle gear shaft mounting bolt {(7T) to 10 to 12
Nm (1.0 to 1.2 kgf-m, 7.2 to 8.7 ft-lbs).

(1) Idie gear
(2) Alignment mark

@ Removing Camshaft Stopper

1} Align the round hole on the cam gear with the camshaft
stopper mounting bolt position.

2) Remove the camshaft stopper mounting bolt.

3) Detach the camshaft stopper.

(1) Camshaft stopper
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@ Retrait de la rondelle d'arrét d’huile du
vilebrequin

1) Retirer la languette.

2) Retirer le collier du vilebrequin.

3) Retirer le joint torique.

4) Détacher la rondelle d'arrét d’huile.

(1
(2)
(3}

Rondelle d"arrét d'huile
Joint torique
Collier de vilebrequin

@ Entfernen des Olspritzrings der Kurbelwelle

1} Nutenkeil entfernen.

2) Die Kurbelwellenmanchette entfernen,

3) Den O-Ring entfernen.

4) Den C)Ispritzring der Kurbelwelle entfernen.

(1) Kurbelwellendlspritzring
(2) O-Ring
{3) Kurbelwellenmanchette

0 Retrait du pignon intermédiaire

1) Retirer le circlip extérieur.

2) Détacher le collier 2 du pignon.
3) Détacher le pignon.

4) Détacher le collier 1 du pignon.

{Remarques pour le remontage)
® Vérifier que chaque pignon est bien aligné:
1) Pignon intermédiaire et pignon de vilebrequin.
2) Pignon intermédiaire et pignon d’arbre d came.
3) Pignon intermédiaire et pignon de pompe d’injection.
® Serrer le boulon de fixation de I’arbre du pignon
intermédiaire (7T) 8 10 4 12 Nm (1,0 4 1,2 kgf-m).

(1)
(2)

Pignon intermédiaire
Repéres

0 Entfernen des Zwischenzahnrads (Leerlaufrads)

1) Die externe AuRenkiammer entfernen.

2) Die Zwischenzahnradmanchette 2 entfernen.
3) Das Zwischenzahnrad entfernen.

4) Die Zwischenzahnradmanchette 1 entfernen.

(Aqmerkung fur das Zusammensetzen)

® Uberpriifen, ob jedes der Zahnrider mit den ent-
sprechenden Markierungen abgeglichen ist.
1) Zwischenzahnrad und Nockenzahnrad
2) Zwischenzahnrad und Nockenwellenzahnrad
3) 2Zwischenzahnrad und Einspritzpumpenzahnrad

® Den Montagebolzen der Zwischenzahnradachse (7T) auf
10 bis 12 Nm (1,0 bis 1,2 kp-m) festziehen.

(1
(2)

Zwichenzahnrad
Abgleichsmarkierung

@ Retrait du taquet d’arbre & came

1) Aligner le trou rond au pignon d’arbre & came et le boulon
maintenant le taquet de 1'arbre,

2) Retirer le boulon maintenant le taquet.

3) Retirer le taquet.

{1) Taquet

@ Entfernen der Nockenwellenstopper

1) Das Rundloch auf dem Nockenzahnrad mit der Be-

festigungsbolzenposition des Nockenwellenstoppers
abgleichen.
2) Den Befestigungsbolzen des Nockenwellenstoppers

abnehmen.
3) Den Nockenwellenstopper abnehmen,

(1) Nockenwellenstopper
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0076P034

@ Removing Gear and Camshaft
1) Draw the camshaft and the cam gear.
{Note for reassembling)

® Apply a thin film of engine oil to the camshaft before
installation,

(1) Camshaft assembly

i

0076P035

@ Removing Fork Lever Assembly

1) Remove the two fork lever holder mounting bolts.
2) Detach the fork lever assembly.

{Note for reassembling)

® |Install the fork lever holder and crankcase after cleaning
their contact surfaces.

® Install the fork lever so that it will not hit the governor
sleeve, and so that equal space is allowed on either side
of the lever,

® After installation, check to see that the fork lever (1) is
fixed to the fork lever shaft, and that it can turn smoo-
thly in the holder.

(1) Fork lever assembly

0076P036

m Removing Fuel Camshaft

1) Remove the fuel camshaft stopper.
2) Draw out the fue! camshaft and the injection pump gear.

{Note for reassembling)

® Apply a thin film of engine oil to each part, and reassem-
ble so that the drive groove at the end of the camshaft
engages with the drive shaft of the hydraulic gear pump.

® The balls to be contained in the governor ball case are
thirty 3.97 mm (0.1563 in.) diameter ones and eight
13.46 mm (0.5300 in.) diameter ones.

(1) Fuel camshaft assembly
(2) Fuel camshaft stopper
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9 Retrait du pignon et de |'arbre a came

1) Tirer I'arbre a came et le pignon d’arbre.

{Remarques pour le remontage)

Appliquer une fine couche d’huile moteur sur l'arbre
avant de l'installer.

{1) Ensemble arbre a came

g Entfernen des Zahnrads und Nockenwelle
1) Die Nockenweile und Nockenzahnrad herausziehen.
(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

e Vor der Installation der Nockenwelle, diese mit einer
diinnen Schicht Maschinendl eindlen.

(1) Nockenwelleneinheit

@ Retrait de I'ensemble levier a fourche

1) Retirer les 2 boulons fixant le support de levier.
2) Détacher I'ensemble.

(Remarques pour le remontage)

Installer le support de levier et le carter aprés avoir
nettoyé les surfaces de contact.

Installer le levier & fourche de sorte qu’il ne heurte pas le
manchon du régulateur et qu’il y ait méme distance de
chaque coté.

Aprés installation, vérifier que le levier 1 est fixé a son
arbre et qu’il tourne facilement dans son support.

(1) Ensemble levier a fourche

@ Entfernen der Gabelhebeleinheit

1) Die beiden Haltebolzen des Gabelhebels entfernen.
2) Die Gabelhebeleinheit entfernen.

{(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Den Gabelhebelhalter und das Kurbelgehduse nach
Reinigung der Kontaktflichen wieder einsetzen.

® Den Gabelhebel so einsetzen, daR die Regulator-
Manchette nicht beschidigt, und gleicher Abstand auf
beiden Seiten des Hebels freigehalten wird.

® Nach dem Einstetzen iiberpriifen, daB der Gabelhebel (1)
richtig in die Gabelhebelachse eingesetzt ist, und daR er
glatt im Halter gedreht werden kann.

(1) Gabelhebeleinheit

m Retrait de I'arbre a came de combustible

1) Retirer le taquet d’arbre de pompe.
2) Retirer |'arbre de pompe et le pignon de pompe d’in-

jection.

{(Remarques pour le remontage)

Appliquer une fine couche d'huile moteur a chaque piéce
et remonter de fagon que la rainure d’entrainement en
bout d'arbre & came soit engrenée avec l'arbre d’entraine-
ment de la pompe hydraulique.

® 30 des boules contenues dans la boite du régulateur ont

un diamétre de 3,97 mm, 8 de 13,46 mm.

{1} Pignon de vilebrequin
(2) Pignon d’entrafnement de la pompe

m Entfernen.des Treibstoffnockenwelle

1) Den Treibstoffnockenwellenstopper entfernen.
2) Den Treibstoffnockenwellenstopper und das Ein-
spritzpumpenzahnrad herausziehen,

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

¢ Jeden der Teile mit einem diinnen Film von Motorendl
versehen und so zusammensetzen, daR der Treibschlitz am
Ende der Nockenwelle in die Treibachse der hydraulischen
Getriebepumpe eingreifen kann.

® Die in das Ballgehduse des Regulators einzusetzende
Reglerkugeln sind jeweils Kugeln eines Durchmessers von
3,97 mm (30) und 13,46 mm (8).

(1) Treibstoffnockenwelleneinheit
(2) Treibstoffnockenwellenstopper
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0076P037

@ Removing Oil Pump Drive Gear

1) Straighten the claw of the claw washer of the oil pump,
and remove the nut.
2) Draw out the oil pump.drive gear with gear puller.

(Note for reassembling)
® Check to see if there is a feather key.
® Be sure to bend the claw of the claw washer.

(1) Crank gear
(2) Oil pump drive gear

0076P038

@ Removing Oil Pump

1} Remove the four oil pump mounting bolts. Detach the oil
pump.

(Note for reassembling)
® Tighten the bolts 10 to 12 Nm (1.0 to 1.2 kgf-m, 7.2 to
8.7 ft-lbs).

(1) Oil pump assembly

0076P039

m Removing Crank Gear

1) Set a special puller on the crank gear.

2) Screw in the center bolt of the puller, and draw out the
crank gear,

3) Remove the feather key.

(Note for reassembling)

® Check to see that the key is on the crankshaft.

® Heat the crank gear to about 99°C (210°F), and fit on the
crankshaft. If there is fear of the shaft being damaged,
heat the gear more and fit.

(1) 13T gear (Crank gear)
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Retrait du pignon d’entrainement de la pompe
a huile
1) Redresser la griffe de la rondelle de la pompe a huile et
retirer I'écrou.
2) Sortir le pignon de pompe & huile au moyen d'un
extracteur.

(Remarques pour le remontage)
® Vérifier qu'il y a une clavette.
® Ne pas oublier de plier la griffe de la rondelle.

(1) Pignon de vilebrequin
{2) Pignon d’entrainement de la pompe

@ Entfernen des Olpumpentreibzahnrades

1) Die Klammer der Klammerunterlegscheibe der Olpumpe
geradebiegen und die Mutter entfernen.

2) Das Olpumpentreibzahnrad mit einem Zahnradzieher
herausziehen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Uberpriifen, ob ein Federschliissel vorhanden ist.

® Unbedingt die Klammer der Klammerunterlegscheibe
entsprechend umbiegen.

(1) Kurbelwellenzahnrad
(2) Olpumpentreibzahnrad

® Retrait de 1a pompe a huile
1) Retirer les 4 boulons fixant la pompe et détacher cette

derniére.

(Remarques pour le remontage)
® Serrer lesboulons a 10 @ 12 Nm (1,0 3 1,2 kgf-m).

(1) Ensemble pompe 2 huile

@ Entfernen der Olpumpe

1) Die vier Stellbolzen der Olpumpe entfernen.
pumpe abnehmen.

Die O1-

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)
® Die Bolzen auf 10 bis 12 Nm (1,0 bis 1,2 kp-m)
festziehen.

(1) Olpumpeneinheit

@ Retrait du pignon de vilebrequin

1) Fixer un extracteur spécial sur le pignon.
2) Serrer le boulon central de I'extracteur et sortir le pignon.
3) Retirer la languette.

{Remarques pour le remontage)

® Veérifier que la clavette est sur le vilebrequin.

® Chauffer le pignon a environ 99°C (210°F) et installer le
vilebrequin. Si I'arbre risque d’étre endommagé, chauffer
davantage le pignon.

(1} Pignon 13 T {vilebrequin)

m Entfernen des Kurbelgetriebes

1) Einen Spezialzieher auf dem Kurbelgetriebe ansetzen.

2) Den Mittelbolzen des Ziehers einschrauben und das
Kurbelgetriebe herausziehen.

3) Nutenkeil entfernen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Uberpriifen, daB der Keil auf der Kurbelwelle ist.

® Das Kurbelgetriebe auf ungefihr 99°C (210°F) anwiirmen
und auf die Kurbelwelle aufsetzen. Sollte eine Be-
schadigungsgefahr der Welle vorhanden sein, das Getriebe
weiter erhitzen und dann einsetzen.

{1) 13 T (Kurbelgetriebe)
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0101P028

” Removing Oil Pan

1) Lay the engine on the engine cradle on its side.

2) Remove the fourteen oil pan mounting bolts.

3) Detach the oil pan by lightly tapping the groove of the
pan with a wooden hammer.

{Note for reassembling)
® Wipe off oil on the oil pan mounting surface, apply a non-
drying adhesive, and install the oil pan,
® To avoid uneven tightening, tighten mounting bolts in
diagonal order from the center.
©® Check to see that the drain plug is tight.

(1) Oil pan

0101P029

@ Removing Oil Filter 1

1) Remove the mounting boit of oil filter 1.
2) Detach oil filter 1, being careful of the O-ring.

(Note for reassembling)

® After cleaning the oil filter, check to see that the filter
mesh is clean, and install it.

® Visually check the O-ring, apply engine oil, and install it.

® After checking to see that the O-ring is securely installed,
attach the oil filter.

(1) Oil filter 1
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@ Retrait du carter 4 huite

1) Poser le moteur couché sur le berceau.

2) Retirer les quatorze boulons fixant le cartel

3) Détacher le carter en tapotant le long de son encoche avec
un maillet.

(Remarques pour le remontage)
® Enlever l'huile de la surface de fixation du carter,
appliquer un adhésif non-séchant avant de fixer le carter.
@ Pour éviter de serrer de fagon inégale, serrer les boulons en
diagonale a partir du centre.
® Vérifier que le bouchon de vidange est serré.

{1) Carter a huite

0 Entfernen der Olwanne

1) Den Motor auf dem Motorenbock auf die Seite legen.

2) Die vierzehn Montagebolzen der Olwanne entfernen.

3} Die Olwanne durch leichtes Schlagen der Rille der Wanne
mit einem Holzhammer entsprechend entfernen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Das Ol von den Befestigungsflichen der Olwanne ab-
wischen und ein nicht trocknendes Klebemittel tragen
aufgeben, wonach die Olwanne eingesetzt werden kann.

® Um ungleichmiBiges Festziehen zu vermeiden, die Befesti-
gungsbolzen in diagonaler Reihenfolge von der Mitte an
festziehen. .

L l"Jberpri.':fen, ob der Ablaufstutzen fest eingesetzt wurde.

[4

(1) Olwanne

@ Retrait du filtre a huile 1

1) Retirer le boulon de fixation du filtre 1.
2) Détacher le filtre 1 en faisant attention au joint torique.

(Remarques pour le remontage)

® Une fois le filtre nettoyé, vérifier que les mailles sont
propres et l'installer.

® Jeter un coup d’oeil au joint torique, appliquer de I’huile
et l'installer.

® Apres avoir vérifié que le joint est bien installé, fixer le
filtre.

(1) Filtre a huile 1

@ Entiernen des Offilters 1

1) Die Montagebolzen des Offilters 1 entfernen.
2) Den Offitter 1 entfernen, wobei auf den O-Ring geachtet
werden muB,.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Nach Reinigung des Olfilters Giberpriifen, ob das Filtergit-
ter sauber ist, und dann den Filter einsetzen.

® Den O-Ring auf Sicht (iberpriiffen, mit Maschinenol
eindlen und dann einsetzen.

® Nach der Uberpriifung, ob der O-Ring richtig eingesetzt
wurde, den Olfilter entsprechend anbringen.

(1) Offilter 1
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9 Removing Connecting Rod Cap

1) Remove the connecting rod bolts from connecting rod

cap.
2) Detach the connecting rod caps.

{Important)
® Apply engine oil to the connecting rod bolts and tighten
them to 26 to 30 Nm (2.7 to 3.1kgf-m, 20 to 22 ft-Ibs).

C101P030

(1) Connecting rod cap
0011P099 (a) Align the marks with each ottler..
: (b) Face the marks toward the injection pump.

0 Removing Pistons

1) Turn the crankshaft by 3.14 rad (180°) and bring the
piston to top dead center.

2) Draw out the piston upward by lightly tapping it from the
bottom of the crankcase with the grip of a hammer.

3) Draw out the other piston in the same method as above.

(Note for reassembling)
® Before inserting the pistons into the cylinders, apply
enough engine oil to the pistons.

(Important)

® Install the piston rings with their gaps making an angle
of 2.09 rad (120°) or 3.14 rad {180°) to each other. (Place
the top ring with their gaps on the opposite side of the
combustion chamber.)

® Attach a ring to the pistons securely with a piston ring
compressor, and set them to the cylinder, being careful
about the cylinder number and the position of the con-
necting rod (Connecting rods must be installed with their
ends bearing the number toward the fuel injection pump).

® Carefully insert the pistons. Otherwise, their chrome-
plated section may be scratched, causing trouble inside
the liner,

0076P043

0102P034 ‘ (1) Piston
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9 Retrait des chapeaux de téte de bielle

1) Retirer du chapeau les boulons de bielle.
2) Détacher les chapeaux,

(Important)
® Appliquer de I'huile sur les boulons de bielle et serrer
ceux-ci 4 26 330 Nm (2,7 4 3,1 kgf-m).

[A]l Remontage de la bielle
{1) Chapeau de bielle
{a) Aligner les repéres.
(b) Piacer les repéres vers la pompe d’injection.

9 Entfernen der AnschluBstabkappen

1) Die Befestigungsbolzen des AnschluBstabs von der Kappe
des AnschluRstabs entfernen.
2) Die Kappen des AnschluB3stabs entfernen.

(Wichtig)

® Den Verbindungsstab mit Maschinendl eindlen und die
Befestigungsbolzen auf 26 bis 30 Nm, (2,7 bis 3,1 kp-m)
festziehen.

[A} Zusammensetzen des Verbindungsstabs
(1) Kappe des Anschlufstabs
{a) Die Markierungen miteinander abgleichen.
(b) Die Markierung gegen die Einspritzpumpe zeigen lassen.

6 Retrait des pistons

1) Tourner le vilebrequin de 180° et amener le piston en
haut de course.

2) Sortir le piston a fa verticale en le tapotant par le bas du
carter avec le manche d'un marteau.

3) Sortir I'autre piston de la méme maniére.

(Remarques pour le remontage)

® Avant d’introduire les pistons dans les cylindres, appliquer
suffisamment d’huile moteur.

(Important)

® |Installer les segments de sorte que leurs écartements
fassent un angle de 120° ou 180° entre eux. Placer les
segments supérieurs avec l'écartement du coté a |'opposé
de la chambre de combustion.

® Fixer le segment avec un serreur de piston, introduire le
piston dans le cylindre en faisant attention au numéro
de cylindre et a la position de la bielle (les bielles doivent
étre fixées avec leur numéro de palier tourné vers la
pompe d’injection).

® Introduire les pistons soigneusement, sinon, on risque de
griffer leur section chromée et d’avoir des ennuis de
chemise.

(1) Piston

0 Entfernen der Kolben

1) Die Kurbelwelle um 3,14 rad (180°) drehen, und den
Kolben auf die absolute obere Mittelstellung bringen.

2) Den Kolben durch leichtes Schiagen mit dem Hammerstiel
gegen den Kurbeigehiduseboden nach oben abziehen.

3) Den anderen Kolben auf gleiche Weise herausziehen.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Vor dem Einsetzen der Kolben in den Zylinder miissen
diese geniigend mit Maschinendl (Motorendl) eingeélt
werden.

{Wichtig)

® Die Kolbenringe mit deren Zwischenriumen in einem
Winkel von 2,09 rad. (120°) oder 3,14 rad. (180°)
gegeneinander entsprechend einsetzen. (Den Oberring mit
dessen Zwischenrdumen auf die gegeniiberliegende Seite
der Verbrennungskammer anbringen.)

® Den Ring auf dem Kolben mit einem Kolben-
ringkompressor fest anbringen. Die Kolben dann in den
Zylinder einsetzen, wobei auf die Zylindernummer und
die Position des Verbindungsstabs (Die Verbindungsstibe
miissen auf eine Weise eingesetzt werden, daR das mit der
Nummer versehene Endteil gegen die Treibstoffeinspritz-
pumpe zeigt) geachtet werden muR,

® Die Kolben mit groter Vorsicht einsetzen, da andernfalls
deren chrombeschichteter Teil verkratzt werden konnte,

wodurch Storungen in der Laufbuchse erzeugt werden
konnen,

(1) Kolben
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0011P057

0076P044

O Removing Flywheel

1) Flatter the flywheel washers.

2) Remove the flywheel bolts, except for two which must
be loosened and left as they are.

3) Set a flywheel puller, and remove the flywheel.

{Note for reassembling)

e Apply a thin film of grease to the bearing and oil seal at
the back of the crankshaft.

® Check the ring gear for any uneven wear, lack or crack of
teeth.

® Check to see that there are no metal particles left on the
flywheel mounting surface.

® To ease alignment of the crankshaft and the flywheel,
bring the crank of one of the cylinders to TC (top dead
center). Make sure of the flywheel TC, align it with the
punch mark of the rear end plate, and set the flywheel.

e Tighten the flywheel bolts to 54 to 59 Nm (5.5 to 6.0
kgf-m, 40 to 43 ft-1bs) in diagonal order.

e Bend the tangs of the flywheel washer against the bolts.

SPECIAL TOOL:
Flywheel puller (Code No.: 07916-06041)

(1) Flywheel puller
(2) Crankshaft

0011P059

@ Removing Bearing Case Cover

1) Remove the bearing case cover mounting bolts. First
unscrew the eight bolts inside, and then work on the nine
outside,

2) Screw the two bolts removed above into the two right and
left holes for the bearing case cover, and pull off the cover
by jacking it up.

(Note for reassembling)

® When installing the main bearing case cover, check to see
that there are no scratches on the oil seal lip. Then, apply
a thin film of engine oil, and install. Be sure to check the
top mark (£ ) on the cover during installation.

e Tighten the mounting bolts in diagonal order to 10 to 12
Nm (1.0 to 1.2 kgf-m, 7.2 to 8.7 ft-Ibs).

(1) Top mark (L)
{2) Liftbolt
(3) Bearing case cover
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e Retrait du volant

1) Redresser les rondelles de volant.

2) Retirer les boulons de volant, 3 I'exception des 2 qui
doivent étre desserrés et laissés en place.

3) Fixer un arrache-volant et retirer le volant.

{Remarques pour le remontage)

® Appliquer une fine couche de graisse au palier et au joint
d’huile 3 Varriére du vilebrequin,

® Vérifier la couronne dentée (usure inégale, dent fendue
manquante).

e Vérifier qu’il n'y a pas de particules métalliques sur la
surface de fixation du volant,

® Pour faciliter I'alignement du vilebrequin et du volant,
amener un des cylindres en TC (haut de course), vérifier le
TC du volant et le placer devant le repére estampé sur la
plaque arriére; placer le volant.

® Serrer les boulons 3 54 a 59 Nm (5,5 3 6,0 kgf-m), en
diagonale.

® Plier les rondelles de volant sur les boulons.

OUTIL SPECIAL:
Arrache-volant (NO de code: 07916-06041)

(1
(2)

Arrache-volant
Vilebrequin

0 Entfernen der Schwungscheibe

1) Die Schwungscheibenunterlegscheibe geradebiegen.

2) Die Schwungscheibenbolzen entsprechend entfernen.
Dabei sind zwei Bolzen die gelost werden miissen, jedoch
an der Schwungscheibe verbleiben.

3) Einen  Schwungscheibenzieher
Schwungscheibe herausziehen.

ansetzen, und die

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen) B

® Eine diinne Schicht von Fett auf das Lager und Ol-
abdichtung auf der Riickseite der Kurbelwelle geben.

® Das Ringzahnrad auf ungleichmiRige Beanspruchung
untersuchen wie das Nichtvorhandensein oder Be-
schidigung von Zahnen.

L Uberprﬁfen, daB keine Metallpartikel auf der Schwung-
scheibenmontagefliche zuriickgeblieben sind.

® Um den Abgleich der Kurbelwelle und der Schwungschei-
be zu erleichtern, einen der Zylinder auf die obere
Mittelstellung (TC =top dead center) bringen. Die
Schwungscheibe auch auf die TC-Stellung bringen und
diese mit den Schlagmarkierungen auf der hinteren
Endplatte abgleichen, und die Schwungscheibe
entsprechend aufsetzen.

@ Die Schwungscheibenbolzen auf 54 bis 59 Nm (5 5 bis 6,0
kp-m, ) in diagonaler Reihenfolge festziehen.

® Den Zapfen der Schwungscheibenunterlegscheibe dann
gegen die Bolzen driicken.

SPEZIALWERKZEUG:
Schwungscheibenzieher (Kodenummer: 07916-06041)

(‘i) Schwungscheibenzieher
{2) Kurbelwelle

@ Retrait du couvercle de palier

1) Retirer les boulons maintenant le couvercle de palier.
Commencer par dévisser les 8 boulons intérieurs, puis les 9
extérieurs.

2) Visser les 2 boulons retirés au-dessus dans les 2 trous
droite-gauche du couvercle de palier puis tirer ce couvercle
en le soulevant.

{Remarques pour le remontage)

® En installant le couvercle de palier principal, vérifier qu'il
n'y a pas de rayures sur le bord du joint d’huile. Ensuite,
appliquer une fine couche d’huile moteur et l’installer. Ne
pas oublier de vérifier la position du repére supérieur (_t.)
du couvercle.

@ Serrer les boulons de fixation en diagonale de 10 4 12 Nm
(1,0 3 1,2 kgf-m).

(1)
(2)
(3)

Repére supérieur {.t)
Boulons de levée
Couvercle de palier

@ Entfernen der Lagerungsgehduseabdeckung

1) Die Montagebolzen des Lagerungsgehiuses entfernen.
Zuerst die acht Bolzen der Innenseite herausschrauben,
wonach die neun AuBenbolzen herausgeschraubt werden
kénnen.

2) Die beiden oben entfernten Bolzen in die beiden Locher
auf der rechten und linken Seite der Lagerungsgehauseab-
deckung einschrauben, und die Abdeckung dann durch
hochbocken entsprechend abnehmen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Beim Installieren der Hauptlagergehduseabdeckung muB
darauf geachtet werden, daB keine Kratzer an der Oi-
abdichtungslippe vorhanden sind. Dann eine diinne
Schicht von Maschinen6! (Motorendl) auftragen und
installieren. Unbedingt die Obermarkierung (.t) auf der
Abdeckung wahrend der Installation Giberpriifen.

® Die Befestigungsbolzen in diagonaler Reihenfolge auf 10
bis 12 Nm (1,0 bis 1,2 kp-m) festziehen.

(n
(2)
(3)

Obermarkierung (L)
Hebebolzen
Lagerungsgehauseabdeckung






0 Removing Bearing Case Bolt 2

1) Straighten the washer for the bearing case bolt 2,
2) Detach the bearing case bolt.

{Note for reassembling)

o Tighten the bearing case bolts 2 to 30 to 34 Nm (3.0 to
3.5 kgf-m, 22 to 25 ft-lbs).

® Securely bend tangs of the washers,

0101P031

(1) Bearing case bolt 2

@ Removing Crankshaft

1) Draw out the crankshaft from the back of the crankcase
by lightly tapping it with a copper hammer.

(Note for reassembling)
® Before installing the crankshaft, clean the oil holes in the
crankshaft with compressed air.

0101P032 -

9 Removing Main Bearing Case

1) Remove the two mounting bolts for main bearing case
assembly 1.

2) Detach the main bearing case, being careful with the side
and crankshaft bearings.

3) Detach the other bearing cases 2 and 3 in the same
method. Be careful not to mix them up.

(Note for reassembling)

® Clean the oil holes in the main bearing case.

® Install the main bearing case with their side marks toward
the flywheel.

® Be sure to install main bearing 1 with its oil groove facing
outward. '

e Tighten the bearing case bolts 1 to 20 to 24 Nm (2.0 to
2.4 kgf-m, 15 to 17 ft-lbs).
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0 Retrait du boulon de palier 2

1) Redresser les rondelle des 2 boulon.
2) Détacher les boulon.

{Remarques pour le remontage)
® Serrer les boulons de 30 4 34 Nm (3,0 a 3,5 kgf-m).
® Plier correctement le bord des rondelles.

{1) Boulon du palier 2

0 Entfernen der Lagerungsgehdusebolzen 2

1) Die Unterlegscheiben der
geradebiegen.
2) Die Lagerungsgehausebolzen entfernen.

Lagerungsgehauseboizen 2

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Die Bolzen auf 30 bis 34 Nm (3,0 bis 3,5 kp-m,)
festziehen.

® Unbedingt die Zapfen der Unterlegscheiben umbiegen.

(1) Lagerungsgehiiusebolzen 2

@ Retrait du vilebrequin

1) Sortir le vilebrequin par |’arriére du carter en le tapotant
avec un maillet de cuivre.

(Remarques pour le remontage)
® Avant d’installer le vilebrequin, nettoyer les trous de
graissage a l"air comprimé.

@ Entfernen der Kurbelwelle

1) Die Kurbelwelle von der Riickseite des Kurbelgehduses
durch leichtes Schlagen des Gehduses mit einem Kupfer-
hammer herausziehen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen) )
® Vor dem Installieren der Kurbelwelle, die Ollocher der
Kurbelwelle mit Druckluft reinigen.

@ Retrait du palier principal

1) Retirer les 2 boulons maintenant I’ensemble du palier 1.

2) Détacher le palier principal en prenant soin des antifric-
ions de coté et de vilebrequin.

3) Détacher les paliers 2 et 3 de la méme fagon. Veiller 3 ce
qu‘ils soient bien séparés,

{(Remarques pour le remontage)

® Nettoyer les trous de graissage du palier principal.

® Installer le palier avec son repére latéral vers le volant.

® Ne pas oublier d'installer le palier 1 avec sa rainure de
graissage tournée vers l'extérieur,

® Serrer les boulons de 1 a 20 4 24 Nm (2,0 a 2,4 kgf-m).

9 Entfernen des Hauptlagerungsgehiuses

1) Die beiden Befestigungsbolzen fiir die Hauptlagerungsge-
héuseeinheit 1 entfernen.

2) Das Hauptlagerungsgehduse entfernen, wobei auf die
Seiten und das Kurbelwellenmetall geachtet werden muB.

3) Die anderen Lagerungsgehiuse auf gleiche Weise entfernen.
(Gehéuse 2 und 3) Darauf achten, daB diese nicht verwech-
selt werden.

(Anme(kung fiir das Zusammensetzen)

o Die Ollscher des Hauptlagerungsgehiuses reinigen.

® Das Hauptlagerungsgehduse mit den Seitenmarkierungen
gegen die Schwungscheibe zeigend, installieren.

® Darauf achten, daB die Hauptlagerung 1 mit der Olrille
nach auBen zeigend eingesetzt wird.

® Die Lagerungsgehidusebolzen auf 20 bis 24 Nm (2,0 bis 2,4
kp-m) festziehen.
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0101P033

@ Removing Cylinder Liner

1) Grind the cylinder head mounting surface with an oil
grinding stone.

2) Set a dry liner centering base and adaptor on the frme
head,

3) Set the dry liner centering base.

4) Set the bearing cradle to the dry liner centering base with
the bearing on top.

5) Insert the pulling-out adaptor coupling and fix the center
bolt.

6) Contact the pulling-out adaptor with the bottom of the
liner from the bottom of the crankcase.

7) Pull out the liner by turning the nut with a ratchet handle.

(Important)
e For how to use the dry liner changer, refer to the cata-
logue for Kubota repairing tools.

(Note for reassembling)

® Clean the frame holes and oil where the liner fits.

® Clean the surface of the liner and apply oil.

® Insert the liner with its most-chamfered end downward.

® After installation, insert a feeler gauge through the
check window on the bottom of the liner centering base
and check to see the liner has been properly pressed-in.
Tolerance: Liner projection £0.025 mm (+0.0010 in.)

® Hone the cylinder liner.
1.2 2 R max to 2 uR max.

SPECIAL TOOL:
Dry liner changer (Code No.: 07916-30042)

(1) Dry liner centering base
(2) Bearing cradle

(3) Center bolt

(4) Nut
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@ Retrait de la chemise de cylindre

1) Passer une pierre & huile sur la surface de fixation de la
culasse.

2} Positionner une base de centrage de chemise séche ainsi
que le guide sur le couvercle du bati.

3) Positionner une base de centrage de chemise séche.

4) Fixer le berceau sur le socle de centrage, palier en haut.

B) Introduire I'adapteur-extracteur et fixer le boulon central.

6) Raccorder, a partir de la base du carter, le guide
d’arrachage au fond de la chemise.

7) Sortir 1a chemise en tournant l’‘écrou au moyen d'une
poignée a rochet.

(Important)
® Pour l'utilisation du changeur de chemise, voir le Catalo-
gue Kubota des outils de dépannage.

{Remarques pour le remontage)

® Nettoyer et huiler les trous du chdssis ol s’applique la
chemise.

@ Nettoyer et huiler la surface de la chemise.

® Introduire la chemise, extrémité la plus biseautée en bas.

® Aprés l'installation, introduire un calibre d’épaisseur par
le regard du fond du socle de centrage et vérifier que la
chemise a été enfoncée correctement.
Tolérance: saillie de chemise * 0,025 mm

® Passer la chemise a la pierre a huile de 1,2 uR a 2 4R max.

: OUTIL SPECIAL:
- Changeur de chemise a sec (N© de code: 07916-30042)

(1)
(2}
(3)
(4)

Base de centrage de chemise séche
Logement de palier

Boulon central

Ecrou

, @ Entfernen der Zylinderlaufbuchse

1) Die Zylinderkopfmontageflache mit einem Olschleifstein
entsprechend schieifen.

2) Eine trockene Buchsenzentrierbasis und Zwischenstiick
auf die Rahmenoberseite des Gestells einstellen.

3) Eine trockene Buchsenzentrierbasis auf das Gestell ein-
stellen.

4) Die Lagerungswiege auf die Trockenel Laufbuchsen-
zentrierbasis mit oben aufgesetzter Lagerung aufsetzen.

5) Die Herausziehadaptorkupplung einsetzen und den
Mittelbolzen befestigen.

6) Das. Herauszieh-Zwischenstiick mit dem Bodenstiick der
Laufbuchse vom Boden des Kurbelwellengehiduses
beriihren.

7) Die Laufbuchse durch Drehen der Mutter mit einer
Ratsche entsprechend herausziehen.

{Wichtig)

® Fiir die Benutzungsweise des Trockenlaufbuchsenaus-
wechslers sollte der Katalog fir Kubota-Reparaturwerk-
zeuge beriicksichtigt werden.

(Anmerkung fiir das Zusammensetzen)

® Die Rahmenlocher zum Einsetzen der Laufbuchse reinigen
und eindélen,

® Die Oberfliche der Laufbuchse reinigen und entsprechend
eindlen.

® Die Laufbuchse mit der am meisten abgeschrigten Seite
nach unten zeigend einsetzen.

® Nach dem Installieren einen Fuhlermesser duch das
Priifungsfenster im Boden der Laufbuchsenzentrierbasis
einfiihren und {iberpriifen, ob die Laufbuchse richtig
eingedriickt wurde.
Toleranz: Laufbuchsenvorsprung = 0,025mm

® Die Zylinderlaufbuchse entsprechend abziehen.
1.2 uR max bis 2 uR max.

SPEZIALWERKZEUG:

Trockenlaufbuchsenauswechsler (Kodenummer:
07916-30042)
(1) Trockenlaufbuchsenzentrierbasis
{2) Fiihrungsstiick
{3) Zentralbolzen
(4) Mutter
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0076P047

“ Removing Thermostat

1) Remove the thermostat cover.
2) Remove the thermostat.

{Note for reassembling)

® Apply a non-drying adhesive only at the thermostat cover
side of the gasket.

0076P048

[Al Water pump assembly

W
L
woon

(4) (3) (2) (1)

0076P011

9 Removing Water Pump

1) Remove the water pump from gear case cover.
2) Remove the fan and fan pulley.

(Important)

® If changing the water pump, change the whole one (Code
No.: 15531-7303-1)

If disassembling the water pump, check to see the cle-
arance between the water pump impeller and body.

(1) Water pump impeller
(2) Seal set

(3) Water pump body
(4) Bearing

148





“ Retrait du thermostat

1) Retirer le capot du thermostat.
2) Retirer le thermostat.

(Remarques pour le remontage)
® N’appliquer un adhésif non-séchant que sur le cdté du
joint prés de la couverture du thermostat.

0 Entfernen des Thermostats

1) Die Abdeckung des Thermostats entfernen.
2) Den Thermostat entfernen.

{Anmerkung fiir das Zusammensetzen)
® Ein nicht trockenendes Klebemittel nur auf die
Thermostaten-Abdeckungsseite der Dichtung auftragen.

@ Retrait de la pompe a eau

1) Retirer la pompe a eau du capot de carter de distribution.
2) Retirer le ventilateur et sa poulie.

(Important)

® Si I’'on remplace la pompe, la remplacer complétement.
{NO de code: 15531-7303-1)

® Si I'on démonte la pompe, vérifier le jeu entre la turbine
et la pompe.

[A] Ensemble pompe i eau

(1) Turbine

(2} Joint d’étanchéité
(3) Corps de pompe
(4) Palier

@ Entfernen der Wasserpumpe

1) Die Wasserpumpe von der Getriebegehiuseabdeckung
entfernen.

2} Den Ventilator und den Ventilatorriemen entfernen.

{Wichtig)

® Beim Auswechseln der Wasserpumpe muB die gesamte
Pumpeneinheit ausgewechselt werden. (Kodenummer:
15531-7303-1)

® Beim Zerlegen der Wasserpumpe Gberprifen, ob der ent-
sprechende Abstand zwischen dem Flugelrad und dem
Gehduse der Wasserpumpe vorhanden ist.

[A] Wasserpumpeneinheit
(1)
(2)
(3)
(4)

Wasserpumpenimpeller
Abdichtungseinstellung
Wasserpumpengehiuse
Lagerung
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1. TROUBLESHOOTING

Battery charging current
dynamo runs. is equal to or exceeds the
reference value.

{check 1)

lower than the reference value. ———

does not run at all.,

dynamo does not run. slow running. D————

202





Reference

AC dynamo’s no-load

voltage is equal or superior

to the reference value
(AC dynamo side).

(check 2)

—>< No reference value

)

L

Improper handling.

Conductivity between
regulator connector
(AC) lead wires.

Faulty battery.

Y

(check 3)

—>Q not conductive. )————V

J

203

Faulty regulator. 216
Faulty wiring between regulator and

main s/w.

Faulty wiring between dynamo and
regulator.

Faulty dynamo. 214
Fan belt slips. 192
Faulty dynamo. 214






Slow engine speed.

)
J

Starter runs but engine \

does not.

No meshing sound from \

pinion and ring gear. I

Pinion shifts repeatedly. )—

Does not turn red at all, X

Turns red too quickly. X

J
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Faulty battery.

Reference

— Faulty starter.

Pinion and ring gear do not mesh,

— Battery not sufficiently charged.
— Terminal contact poor.
e Poor grounding.
—! Over-running clutch slips.
» Poor contact of contact plate. 218
_»|  Poor contact between brush and commutator. o258
. Armature and field coil shorted. w© %gg
. Bearing worn.
Pinion and ring gear worn.
Plunger and shaft distorted.

— Clutch slips. —»[ Over-running clutch worn. l J
—_ N Main switch or starter switch faulty.
Pinion does not pop out by the —— Faulty magnet switch. 220
. attractive force of magnet switch. > Screw spline rusted,
] Faulty-battery.
— Battery not sufficiently charged.
Faulty battery. - Poor terminal contact.
- Grounded poorly.
Faulty magnet switch. e Holding coil broken. 220
} Reference
—{  Battery not charged sufficiently.
— Faulty battery. — Poor terminal contact.
L Poorly grounded.
el
a— Incorrect wiring between battery and glow plug.
- Glow plug indicator disconnected.
- Incorrect wiring.
—> Glow plug disconnected. 222
—g Main switch or starter switch faulty.
— Shorted between glow plug indicator and glow plug.
. . E— Glow plug indicator shorted.
—_— Circuit shorted.
— Glow plug shorted.
Glow plug cable shorted.
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1. DEPANNAGE

La dynamo tourne

La dynamo ne tourne pas

206

Le courant de charge de la
batterie équivaut ou est
supérieur a la valeur de
référence

(16r€ vérification)

Inférieur 3 la valeur de référence.

Ne tourne pas du tout

Tourne lentement D————






Référence

La tension a vide de la
dynamo a ¢.a. équivaut ou
est supérieure a la valeur de
référence (cdté dynamo a
c.a.)

{28me yérification)

J

Conductivité entre les
conducteurs (c.a.) au
raccord du régulateur

Y

Manoeuvre incorrecte

Batterie défectueuse

Y

/

(38me yérification)

—»( Non-conducteur

Y

—>@de valeur de référencej

207

Régulateur défectueux 216
Cablage incorrect du régulateur a

I"int. général

Cablage incorrect de la dynamo au
régulateur

Dynamo défectueuse 214
La courroie de ventilateur patine. 192
Dynamo défectueuse 214






Faible vitesse de moteur. )

1

Le démarreur part mais pas\

T

le moteur. /

Aucun bruit de prise du \

T

pignon et de la roue denté.j

Le pignon se déplace de \

I

facon répétée. J

—DCNe devient pas rouge du tout. }

L—DC Devient rouge trop vite.
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Batterie défectueuse.

Référence

Démarreur défectueux.

Pignon et couronne dentée non
en prise.

|

Patinage de |I'embrayage.

Le pignon ne sort pas par
"attraction du disjoncteur.

Batterie défectueuse.

Disjoncteur défectueux.

Batterie défectueuse.

Mauvais cablage.

Court-circuit.

— Batterie insuffisamment chargée.
> Mauvais contact de borne.
- Mauvaise mise a la masse.
— Patinage de I'embrayage surmené.
—> Mauvais contact du plot. 218
—»|  Mauvais contact entre balai et collecteur. 2
—» Armature et bobine de champ en court-circuit. ggg
- Palier usé.
— Pignon et couronne dentée usés.
| B Plongeur et arbres faussés.
Usure de I'embrayage surmené.
Interrupteur général ou commutateur de démarrage
défectueux.
+—> Disjoncteur défectueux. 220
}—— Clavette vissée rouillée.
—— Batterie défectueuse.
— Batterie insuffisamment chargée.
> Mauvais contact de borne.
i Mauvaise mise a la terre.
| EEEEE—— Bobine de maintien cassée. 220
Référence
— Batterie insuffisamment chargée.,
> Mauvais contact de borne.
- Mauvaise mise & la masse.
> Mauvais cablage entre batterie et bougie incandescente.
- Voyant de bougie déconnecté.
— Bougie déconnectée. 222
Interrupteur general ou commutateur de démarrage
— éfectueux. o
— Court-circuit entre voyant de bougie et bougie.
—— Court-circuit du voyant de bougie.
——- Court-circuit de la bougie.
. Court-circuit du cédble de bougie.
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1. STORUNGSBESEITIGUNG

*-——’CDer Dynamo lauft nichtj———

Der Ladestrom der Batterie
——»C Der Dynamo lauft. )—— entspricht oder lbersteigt den
Referenzwert.

(1 Uberpriifen)

\—»(Unter dem Referenzwert)—————

—»( Lauft zu langsam.

210

—»C Lauft iiberhaupt nicht. )————






Seitennummer

Falsche Handhabung

Y

—»| Defekte Batterie

Die Nichtlastspannung des Durchgang zwischen den ) Defekter Regulator 216
Wechselstromdynamos Zuleitungskabeln des -

entspricht oder iibersteigt Wechselstromregulatoren- Defekte Verdrahtung zwischen, dem

den Referenzwert. anschluBes. »| Regulator und Hauptschalter.

(2 Oberpriifen) {3 Uberpriifen)

( . ) Defekte Verdrahtung zwischen dem
Kein Durchgang Dynamo und dem Regulator.

—PC Keinen Referenzwert } | Defekter Dynamo 214

1 Rutschender Ventilatorenriemen 192

- Defekter Dynamo 214
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Geringe

Motorenumdrehungszahl. j

Der Starter dreht sich aber der

Motor kann sich nicht drehey

Kein Eingreifgerausch vom\

Ritzel und Ringzahnrad. j

Ritzel schiltet wiederholt. \—

J

Wird nicht auf rote Anzeige X

gebracht. ]

Zeigt zu schnell rot an.

N
/
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Seitennummer

> Batterie ist nicht genlgend aufgeladen.

Defekte Batterie. > Schlechte Kontaktanschliiisse.

y

Ungeniigende Masselegung.

> Schleifende Uberlaufkupplung.

> Schlechter Kontakt der Kontaktplatte. 218
Defekter Starter. > Schlechter Kontakt zwischen Birste und Kommutator. §i3s°234
> Armatur- und Feldspule kurzgeschlossen. ggg
> Verschlissene Lagerung.
Ritzel und Ringzahnrad greifen - Ritzel und Ringzahnrad verschlissen.
nicht ein. L Tauchspule und Schaft verbogen.
Kupplung schleift. > Uberlaufkupplung verschlissen, I J
> Hauptschalter oder Starterschalter defekt.
Das Ritzel wird durch die > Defekter Magnetschalter. 220
Anzugskraft des Magnetschalters
nicht herausgezogen. > Schraubenfeder verrostet.
> Defekte Batterie.
— Batterie nicht geniigend aufgeladen,
Defekte Batterie. > Schlechter AnschluBkontakt.
> Ungenuigende Masselegung.
Defekter Magnetschalter. - Haltespule defekt. 220

Seitennummer

Batterie nicht genligend aufgeladen.
Schlechter AnschluBkontakt.

Defekte Batterie.

Schlechte Masselegung.

Gluhkerzenanzeiger abgetrennt.
Falscher Anschlufl (Verdrahtung).

Glilhkerze abgetrennt (nicht angeschiossen). 222

r—
—-1
I—»
—> Falsche Verdrahtung zwischen Batterie und Glithkerze.
|——->
i
—

Hauptschalter oder Starterschalter defekt.

KurzschluR zwischen Glihkerze und
Gliihkerzenanzeiger.

Glihkerzenanzeiger kurzgeschlossen.

Kreis kurzgeschlossen.

—
__>
— Gliihkerze kurzgeschlossen.
_’

Gliihkerzenkabel kurzgeschlossen.

213





2. DYNAMO AND REGULATOR

CO22F080

o Checking battery charging current

1) After starting the engine, disconnect the + lead of the
battery and connect an amperemeter.

2) Measure charging current with full electric load (with
lights, etc).

{Notes on checking)

® Connect the amperemeter only after starting the engine.

® In the event of a lower electric load or fully charged
battery, the stipulated value may not be given.

Reference value
14 to 15A with dynamo turning at 5200 rpm.

(1) Battery + lead

[ 1]

CO22F028

@ Checking AC dynamo’s no-load voltage

1) Disconnect lead wire from the dynamo.
2) Start the engine and measure the voltage generated by the
single dynamo.

Reference value

AC 20V or more with the dynamo turning at 5200rpm.
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2. DYNAMO ET REGLATEUR

2. DYNAMO UND REGULATOR

0 Vérification du courant de charge de la batterie

1) Attendre que le moteur ait démarré pour débrancher le

conducteur + de la batterie et pour raccorder un
ampéremetre.

2) Mesurer le courant de charge en pleine charge (feux al-
lumés).

(Notes concernant la vérification)

® Ne raccorder |'ampéremétre qu’aprés démarrage du
moteur.

® |l se peut que la valeur prescrite ne soit pas donnée si la
charge électrique s’avére plus faible ou si la batterie est en
pleine charge.

Norme de référence

14 a 15A lorsque la dynamo tourne & 5200 tr/mn

{1} Batterie conducteur +

a Uberpriifung des Ladestroms der Batterie

1) Nach dem Anlassen des Motors, die + Zuleitung der Bat-
terie entfernen und ein Amperemeter daran anschlieBen.

2) Den tLadestrom bei voller Belastung messen. (Licht und
andere Belastungen einschalten)

(Anmerkungen fiir die Uberpriifungen)

® Das Amperemeter nur nach dem Anlassen des Motors
anschliefRen.

® Bei zu geringer Belastung oder voll aufgeladener Batterie
konnte der Vorschriftswert nicht erreicht werden.

Richtwert
14 bis 15A bei einer Umdrehungszahl von 5200 Upm

(1) Batterie + Zuleitung

@ Vérification de la tension a vide de la dynamo
aeca.

1) Débrancher le conducteur de la dynamo.
2) Mettre le moteur en marche et mesurer la tension générée
par l'unigue dynamo.

Uberpriifung der Nichtlastspannung des Wechsel-
stromdynamos

1) Das Zuleitungskabel vom Dynamo entfernen.
2) Den Motor anlassen, und die vom Dynamo allein erzeugte
Spannung messen.

Norme de référence

Richtwert

20V en c.a. ou plus lorsque la dynamo tourne a 5200 tr/mn

Wechselstrom 20V oder héher bei einer Umdrehungszah! von
5200 Upm des Dynamos.

215





0076F022

1

(6)

(2)

\
s |
== ==
{5) (4) (3)

€@ Regulator checking

1) Remove the regulator coupler.
2) Check with a tester whether the regulator is in optimum
condition or not.

(Notes on checking)

® Try to use a high-resistance tester as far as possible.

® The judgement should be as follows: “ON” if the
indicator moves, otherwise ““OFF"’.

Check chart
Teste;retséf:;ﬁ:a‘ Code colours
— terminal bule | blue red | yellow | green | black
blue OFF ON OFF OFF OFF
blue OFF ON OFF OFF OFF
Code red OFF OFF OFF OFF OFF
colours | uellow | ON | ON | ON OFF | ON
green | OFF OFF OFF OFF OFF
black | OFF OFF OFF OFF OFF

(1) Blue
(2) Blue
(3) Red
(4) Yellow
{(5) Green
{6) Black






6 Vérification du régulateur

1) Retirer le connecteur du régulateur.
2) Vérifier I'état de fonctionnement du régulateur a l'aide
d’un appareil d'essai.

(Notes concernant la vérification)

® Essayer, autant que possible, d’employer un appareil
d’essai a haute résistance.

® | ’estimation devrait se faire comme suit: “CONTACT”
(ON) si I'index bouge, sinon “COUPE" (OFF).

6 Uberpriifung des Regulators

1) Die Regulatorenkupplung entfernen.
2) Mit einem Tester {iberpriifen, ob der Regulator einwand-
frei arbeitet.

{Anmerkungen fiir die Uberpriifungen)

® Soweit wie méglich versuchen fiir diese Uberpriifungen
einen Hochwiderstandstester zu verwenden.

® Die Messungen sollten folgendermafRen bewertet werden:
Wenn sich der Zeiger bewegt, ist der Regulator “EINGE=

SCHALTET”; im anderen Falle ist er “AUSGE-
SCHALTET".
Tableau de mise au point Uberpriifungstabelle
Pappare " Code des couleurs st Farbmarkierungen
d'essai "

P o chassal z bleu bleu | rouge | jaune | vert noir Testgerdt o Blau | Blau Rot Gelb | Griin [Schwarz
bleu COUPE| CONT. |COUPE|COUPE |COUPE Blau AUS EIN AUS AUS AUS
bleu {COUPE CONT. |COUPE |COUPE |COUPE Farb- Blau AUS EIN AUS AUS AUS

Code [ rouge |cOUPE|couPE COUPE|COUPE |cOUPE markie-| Rot | AUS | AUS AUS | AUS | AUS

rungen

couleurs| jaune |CONT. |CONT.| CONT. COUPE | CONT. s Gelb | EIN EIN EIN AUS | EIN
vert |COUPE |COUPE|COUPE|COUPE COUPE Griin AUS AUS AUS AUS AUS
noir |COUPE |COUPE|COUPE|COUPE |COUPE Schwarz{ AUS AUS AUS AUS AUS

(1) Bleu (1) Blau
(2) Bleu (2) Blau
(3} Rouge (3) Rot
(4) Jaune (4) Gelb
(5) Vert (5) Griin
(6) Noir (6) Schwarz
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3. STARTER AND GLOW PLUG

If the starter system malfunctions, do the following checks to locate the cause

(1) Test the starter at no-load

— (2) Motor test

— (3) Magnet switch check

(4) Test for breakage and short-circuit of glow plug

0075P088

[A] Electrical connections for no-load testing.

CO22F072

0 No-Load Testing of Starter

1) Connect the ammeter’'s positive probe to the battery
positive terminal and the negative probe to the starter's B
terminal,

2) Connect the battery negative terminal to the starter body.

3) Connect the voltmeter’s positive probe to the starter's B
terminal and the negative probe to the starter body.

4) Set a tachometer.

5) Connect the starter’s B terminal to the magnet switch’s S
terminal.

6) Check to see that the magnet switch actuation results in
the specified speed, current and voltage.

{Note for checking)

® Use a fully charged battery.

® Use an ammeter and lead of more than 200A capacity
because strong current flows when the starter runs.

Reference value
Current Less than 50A
Voltage 11V
Speed More than 5000 rpm
(1) Starter
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3. DEMARREUR ET BOUGIE
INCANDESCENTE

3. STARTER UND GLUHKERZE

Si le systtme de démarrage ne fonctionne pas de
facon satisfaisante, en déterminer la cause en
procédant comme suit,

(1) Essayer le démarreur a vide
(2) Essayer le moteur
(3) Essayer le disjoncteur {magnétique)

(4) Essayer la rupture et le court-circuit de la bougie
incandescente

Falls Storungen im Startersystem auftreten sollten,
gemaR den folgenden Punkten nach der Ursache
suchen.

(1) Den Starter unter Nichtbelastung priifen

(2) Motorentest

{3) Magnetschaltertest

(4) Auf Bruch und Kurzschlu der Gliihkerze priifen

a Essai a vide du démarreur

1)-Connecter 'extrémité positive de Vampéremétre & la
borne positive de la batterie et I'extrémité négative a la
borne B du démarreur.

2) Connecter I'extrémité négative de la batterie au corps du
démarreur,

3) Connecter |'extrémité positive du voltmétre a la borne B
du démarreur et I'extrémité négative au corps du
démarreur

4) Fixer un tachymétre,

5) Connecter la borne B du démarreur a la borne S du dis-
joncteur.

6) Vérifier que la mise en action du disjoncteur donne bien la
vitesse, le courant et la tension spécifiés.

(Remarques pour la vérification)

o Utiliser une batterie chargée au maximum.

® Utiliser un ampéremétre et une connexion d’une capacité
supérieure 3 200A, car un fort courant passe lors de la
marche du démarreur.

Norme de référence

Courant moins de 50A
Tension 1v
Vitesse plus de 5000 tr/mn

[A] Connexions électriques pour test a vide
(1) Démarreur

n Nichtbelastungstest des Starters

1) Das Positivkabel des Amperemeters mit dem Positivan-
schluR der Batterie verbinden, und das Negativkabel des
MeRgerates an die “‘B"’-Klemme des Starters anschlieBen.

2) Den NegativanschluB der Batterie an das Startergehause
anschlieen.

3) Das Positivkabel des Voltmeters an die “'B"-Klemme des
Starters anschlieBen, und die Negativleitung an das
Startergehause anschlieBen.

4) Einen Umdrehungszdhler (Tachometer) einstellen.

5) Die “B'-Klemme des Starters mit der *’S’"-Klemme des
Magnetschalters verbinden.

6) Priifen, ob das Ansprechen des Magnetschalters in den
vorgeschriebenen  Umdrehungszahlen, Strémen und
Spannungen erfolgt.

{Anmerkung fiir die Priifungen)

® Eine voll aufgeladene Batterie verwenden,

® Ein Amperemeter und Zuleitung mit einer Kapazitit
von mehr als 200A benutzen, da beim Laufen des Starters
hohe Strome flieRen.

Richtwert
Strom Weniger als 50A
Spannung 11V
Umdrehungszahl Héher als 5000 Upm

[A]l  Elektrische Anschliisse bei Nichtbelastungspriifungen.

(1) Starter
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[A] Electrical connections for testing motor

®

5

w

CO22F073

@ Motor Test

1) Remove the connecting lead from the starter's C terminal
and connect it directly to the battery’s positive terminal.
Then connect the battery’s negative terminal to the
starter body.

2) If the starter runs normally, the magnet switch is faulty;
if not, the motor is faulty.

Reference value

The motor is O.K. if it rotates smoothly.

(1) Starter

C047P080

9 Checking Magnet Switch
(1) Pull-In Coil (Attraction Test)

1) Apply 1/2 the rated voltage across S terminal and C
terminal.

2) If the plunger is attracted strongly, the pull-in coil is
normal; if not, it is faulty.

Reference value

If the plunger is attracted strongly, the pull-in coil is normal;
if not, itis faulty. ]

C047P081

(2) Holding Coil (Retention Test)

1) Apply 1/2 the rated voltage across S terminal and the
body, push the plunger in by hand, and release your hand.

2) If the plunger is maintained in the attracted position, the
holding coil is good; if not, it is faulty.

Reference value

If the plunger is maintained in the attracted
position, the holding coil is good; if not, it
is faulty.
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@ Essai du moteur

1) Retirer la connexion de la borne C du starter et la relier
directement 3 la borne positive de la batterie. Ensuite,
relier la borne négative de celle-ci au corps du démarreur.

2) Si- le moteur tourne normalement, le disjoncteur est
défectueux; sinon, c’est le moteur qui est défectueux.

@ Motorentest

1) Das AnschluBkabel von der ““C’-Klemme des Starters
abtrennen, und dieses direkt an den PositivanschluR
der Batterie anschlieBen. Den NegativanschluB der
Batterie dann an das Startergehduse anschlieBen.

2) Sollte der Starter bei diesem AnschluR normal laufen,
ist der Magnetschalter defekt. Sonst ist der Motor defekt.

Norme de référence

Richtwert

Une marche réguiiére indique un bon moteur.

[A] Connexions électriques pour essai du moteur
(1) Démarreur

Der Motor funktioniert normal, wenn seine Drehung
glatt und vibrationsfrei ist.

[A] Elektrische Anschliisse fiir den Motorentest
(1) Starter

@ Vérification du disjoncteur
(1) Bobhine d’‘entrée (test d’attraction)

1) Soumettre un demi de la tension nominale sur les bornes S
et C.

2) Si le plongeur est fortement attiré, la bobine est normale;
si {'attraction n’ est pas forte, elle est anormale.

GPrﬁfung des Magnetschalters
(1) Einzugsspule (Ansprechtest)

1) Uber die “’S” - und ““C’" - Klemmen 1/2 der Nennspannung
anlegen.

2) Wenn die Tauchspule stark angezogen wird, ist die Einzugs-
spule normal. Falls dies nicht der Fall ist, ist sie defekt.

Norme de référence

Richtwert

Si le plongeur est fortement attiré, la bobine est normale.
Sinon, elle est anormale.

Wenn die Tauchspule stark angezogen wird, ist die
Einzugsspule normal. Falls nicht, ist sie defekt.

(2) Bobine de maintien (test de maintien)

1) Soumettre un demi de la tension nominale sur {a borne S
et le culot, pousser a la main le plongeur puis reldcher
celui-ci.

2} S'il est maintenu dans cette position, la bobine de
maintien est bonne; sinon, elle est défectueuse.

(2) Haltespule (Riickhaltungstest)

1) Uber die *“S""-Klemme und das Gehause 1/2 der Nenn-
spannung anlegen. Die Tauchspule mit der Hand ein-
driicken und dann loslassen.

2) Wird die Tauchspule in angezogener Stellung gehalten, ist
die Haltespule normal. Ist dies nicht der Fall, ist sie
defekt.

Norme de référence

Richtwert

Si le plongeur est maintenu attiré, la bobine est normale,
sinon il est défectueux,

Wird die Tauchspule in angezogener Stellung gehalten,
ist die Haltespule normal. Falls nicht, ist sie defekt,
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(3) Plunger Return

1) Apply the rated voltage across C terminal and body, push
the plunger in by hand, and release your hand.

2) If the plunger returns immediately, it is good; if not, it is
faulty.

Reference value

If the plunger returns immediately, it is good;

C047P082 if not, it is faulty.

6 Checking for Breakage and Short-Circuit of
Glow Plug

1) Disconnect the glow plug cable and lead.

2) Connect a circuit tester across the screw of the glow plug
end and body.

® |If the resistance is zero ohms, the glow plug is shorted,

® |If the resistance is infinite, the glow plug coil is broken.

L Reference value f Approx. 1.6Q2 J

0075P093

{1) Glow plug
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(3) Retour du plongeur

1) Soumettre la tension nominale sur la borne C et le culot,
pousser le plongeur a la main et le relicher.

2) S'il revient immédiatement, il est bon; sinon, il est défec-
tueux.

Norme de référence

Si le plongeur revient immédiatement, il est bon;
sinon, il est défectueux,

0 Vérification de la rupture et du court-circuit
de la bougie incandescente

1) Déconnecter le céble de la bougie incandescente et la con-
nexion,

2) Connecter un testeur de circuit entre la vis de bas de la
bobine incandescente et le culot,

® Sij la résistance est de 0£2, la bougie est en court-circuit.

® Si la résistance est illimitée, la bobine de la bougie est
rompue.

Norme de référence ’ env. 1,60 |

[

(1) Bobine incandescente
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(3) Tauchspulenriickfiihrung

1} Uber die “C'*-Klemme und das Gehduse die Nenn-
spannung einleiten. Die Tauchspule mit der Hand ein-
driicken und dann loslassen.

2) Wenn die Tauchspule sofort zuriickkehren kann, ist die
Tauchspulenrickfiihrung normal. Ist dies nicht der Fall,
ist sie defekt.

Richtwert

Wenn die Tauchspule sofort zuriickkehren kann, ist die
Tauchspulenriickfilhrung normal, Falls nicht, ist sie defekt.

Prifung der Gliihkerze auf Bruch oder Kurz-
schlu®

1)} Das Gliilhkerzenkabel und Zuleitung abtrennen.

2) Einen Kreistester (Durchgangstester) iiber die Gliihkerzen-
schraube und das Gehéause anschlielRen.

® Wenn der Widerstand Null Ohm betrégt, ist die Glihkerze
kurzgeschlossen.

® Wenn der Widerstand unendlich ist, ist die Glihkerze
unterbrochen.

Richtwert Ungefihr 1,69 |

—

(1) Gliithkerze






0075P094

0 Removing Magnet Switch

1) Remove the connecting lead.

2) Remove the set screws,

3) Detach the magnet switch by lifting it up while taking
care that it does not contact the drive lever,

0075P095

9 Removing Armature Brake

1) Remove the end frame cap.
2) Remove the washers.

3) Remove the brake spring.
4) Remove the packing.

0075P096

9 Removing End Frame

1) Remove the through bolt.
2) Remove the end frame.
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G Retrait du disjoncteur

1) Retirer le cible de connexion.

2) Retirer les vis d’arrét.

3) Détacher le disjoncteur en le soulevant, en veillant a ce
qu’il ne touche pas le levier d’entrafinement.

g Retrait du frein d’armature

1) Retirer le capuchon de culot.
2) Retirer les rondelles.

3) Retirer le ressort de frein.

4) Retirer la garniture.

9 Retrait du culot

1) Retirer le boulon passant.
2) Retirer le culot.
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a Entfernen des Magnetschalters

1) Die AnschluRkabel entfernen.

2) Die Befestigungsschrauben entfernen.

3) Den Magnetschalter vorsichtig herausheben, wobei darauf
geachtet werden muB, daR er nicht gegen den Treibhebel
stoRt.

g Entfernen der Armaturbremse

1) Die Endrahmenkappe entfernen.
2) Die Unterlegscheiben entfernen.
3) Die Bremsspirale entfernen.

4) Die Dichtung entfernen.

9 Entfernen des Endrahmens

1) Den Durchschraubebolzen entfernen.
2) Den Endrahmen entfernen.






0 Removing Brush Holder

1) Draw out the brush from the holder while holding the
spring up.
2) Take off the brush holder.

{Note for reassembling)

® Be sure not to mistake the direction and position of the
spring.

® Do not contact the body with the positive brush’s lead.

e

0075P097

@ Removing Yoke

1) Draw out the yoke from the drive end frame.

(Note for reassembling)
o Take care yoke does not knock pin.

0075P098

@ Removing Armature

1) Remove the set bolt from the drive lever.
2) Draw out the armature from the drive end frame,
3} Detach the drive lever.

1075P099

{Important)
® When reassembling, be sure not to mistake the installing
direction of the drive lever.

SP100
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@ Retrait du porte-balais

1) Retirer les balais de leur support en maintenant haut le
ressort.
2) Retirer le porte-balais.

{Remarques pour le remontage)

® Veiller a ce que la bonne direction et la bonne position du
ressort soient gardées.

® Ne pas laisser le corps toucher la connexion positive des
balais.

6 Entfernen der Biirstenhalter

1) Die Biirste aus dem Halter herausziehen, wahrend dabei
die Feder aufgehalten wird.
2) Den Biirstenhalter abnehmen.

(Anmerkung fiir den Zusammenbau)

e Darauf achten, daR die Richtung und Position der Feder
(Spirale) nicht verwechselt wird.

® Das Gehiduse nicht mit der positiven Biirstenzuleitung
beriihren.

@ Retrait de la culasse

1) Retirer la culasse du bati coté entrainement.

(Remarques pour le remontage)
® Veiller a ce que la culasse ne heurte pas la goupille.

@ Entfernen des Jochs
1) Das Joch aus dem Treibendrahmen herausziehen.

(Anmerkung filr den Zusammenbau)
® Darauf achten, da das Joch den Bolzen nicht anstoRt.

@ Retrait de I'armature

1) Retirer le boulon de fixation du levier d’entrainement.
2) Retirer I'armature du bati coté entrafnement.
3) Détacher le levier d’entrainement

{Important)
® Au remontape, veiller a ce que la direction de levier soit
correcte.

@ Entfernen des Ankers

1) Die Befestigungsschrauben vom Treibhebel entfernen.
2) Den Anker aus dem Treibendrahmen herausziehen.
3) Den Treibhebel entfernen.

{Wichtung)
® Darauf achten, daR die Einbaurichtung des Treibhebels
nicht verwechselt wird.
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[A]l Adjustment of pinion gap

H
AMRRHA ]
J rvvanin

€@ Checking and Adijusting Pinion Gap

1) Disconnect the connecting lead from C terminal.

2) Energize the magnet switch and measure the gap between
the pinion tip and the stop collar.

3) To adjust the gap, change the length of the magnet switch
joint to the specified one.

0.1 to 5.0 mm

Reference value 0.004 to 0.197 in.

(1) Pinion gap

(2) Pinion juts out to this position
(3) Joint

{4) Turning the joint alters its length
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0 Vérification et réglage de I'écart de pignon

1) Retirer la connexion de la borne C.

2) Actionner le disjoncteur et mesurer |'écart séparant le
bout de pignon et la bague d’arrét.

3) Pour régler I'écart, faire varier la longueur de I'assemblage
du disjoncteur a la longueur spécifiée.

Norme de référence 0,1350mm 1

{1) Ecart de pignon
{2) Le pignon avance jusqu’ict
[A] Réglage de I'écart de pignon
{3) Assemblage
(4) Tourner I'assemblage fait varier sa longueur.
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@ Prifung und Einstellung des Ritzelzwischen-

raums
1) Das AnschiuBkabel von der ’C’"-Klemme abtrennen.
2) Den Magnetschalter unter Strom setzen, und den
Zwischenraum zwischen der Ritzelspitze und der

Stoppmanschette messen.

3) Zur Einstellung des Zwischenraums wird die Linge der
Magnetschalterverbindung auf den vorgeschriebenen Wert
verandert.

L Richtwert 0,1 bis 5,0 mm

(1) Ritzelzwischenraum
(2) Die Ritzelscheibe geht bis zu dieser Stellung
Einstellung des Ritzelzwischenraums
{3) Verbindung
(4) Durch Drehen der Verbindung wird die Linge veriindert

[A]






0075P101

0075P102

@ Checking Gap between Shaft and Bush

1) Measure the inside diameters of the bearing bushings on
the side of the drive and commutator.

2) Measure the drive-side and commutator-side shaft dia-
meters and calculate the gap.

Reference value Allowable limit
" 0.03 to 0.10 mm
Commutator side | 50012 10 0.0039 in. 0.20 mm
0.0079 in.
f . 0.05 to 0.10 mm .
Drive side 0.0020 to 0.0039 in.

o Diameters of shaft and bushing

0.D. of drive shaft 82432?‘\:':
0.D. of commutator shaft (13243(2)'1“::
i i 12.55 t0 12.60 mm
I-D. of drive bushing 0.4941 to 0.4961 in.
2,60 mm
1.D. of commutator bushing 82433:;“101 0.?196”1‘ i

C047P083

@ Grounding Armature Coil

1) Check conduction across the commutator and core shaft.
If it is not conducting, the coil is good; if it is conducting,
the coil is defective.

2) If conducting, replace armature coil.

Reference value

If it is not conducting, the coil is good; if it is, the coil
is faulty.

C047P084

Q Checking Commutator Wear

1) Check to see if the contact face of the brush is scored.

2} If scored, grind off with sand paper or on a lathe.

3) When the wear between the maximum and minimum
diameters exceeds 0.4 mm, correct the wear to within
0.05 mm on the lathe. Allowable limit is not less than
2 mm smaller than the reference value of outside diameter.

Commutator diameter

Reference value Allowable limit
28.0 mm 27.0 mm
1.1024 in. 1.0630 in.
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Vérification de l'écart entre |'arbre et le
coussinet

1) Mesurer les diamétres internes des coussinets de palier du
c6té de I'entrainement et du collecteur.

2) Mesurer les diamétres d’arbre cHté entrainement et coté
collecteur et calculer I’écart.

Norme de référence Limite autorisée

Coté collecteur 0.0330.10 mm
0,20 mm
Coté commande 0.0530.10 mm
e Diamétres d’arbre et de coussinet
D.E. d’arbre de commande 12,50 mm
D.E. d’arbre de collecteur 12,50 mm

12.55 4 12.60 mm
12,53 3 12.60 mm

D.l. de coussinet de commande

D.1. de coussinet de collecteur

@ Mise a la masse de la bobine d‘induit

1) Vérifier la conduction entre le commutateur et I"arbre de
noyau. La bobine est en bon état si elle est non-
conductrice et défectueuse dans le cas contraire.

2) Remplacer la bobine d’induit, s'if y a conduction.

Norme de référence

La bobine est en bon état si elle est non-conductrice.

6 Vérification d’usure du collecteur

1) Vérifier si la surface de contact de balai est marquée,

2) Si elle est marquée, corriger avec un papier de verre.

3) Si l'usure entre les diamétres maximum et minimum
représente plus de 0,4mm, la rectifier au tour a 0,05mm
prés.

La limite autorisée ne permet pas de descendre au-dessous
de 2mm de moins que la valeur étalon du diamétre
extérieur.

Diamétre du Collecteur

Norme de référence’
28,0 mm

Limite autorisée
27,0 mm
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Priifung des Zwischenraums zwischen Achse
und Buchse

12

1) Die Innendurchmesser der Lagerungsbuchsen auf den
Kommutator und Treibseiten ausmessen.

2) Die Durchmesser der Achsen auf der Kommutatoren- und
Treibseite ausmessen, und den Unterschied errechnen.

Richtwert Zugelassener Grenzwert
Kommutatorenseite |0.03 bis 0.10 mm
T 0,20 mm
Treibseite 0.05 bis 0.10 mm
® Durchmesser von Achse und Buchse
Aulendurchmesser der Treibachse 12,50mm
AuBendurchmesser der Kommutatorenachse 12,50mm

Innendurchmesser derTreibbuchse
Innendurchmesser der Kommutatorenbuchse

12.65 bis 12.60 mm
12.53 bis 12.60 mm

6 Isolationspriifung der Ankerspule

1) Durchgang iiber den Kommutator und Kernachse
iberpriifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, ist die Spule normal.
Falls Durchgang vorhanden ist, ist die Spule defekt.

2) Falls Leitungsdurchgang vorhanden ist, auswechseln.

Richtwert

Ist die Spule nicht leitend, ist sie normal. Falls sie leitend
ist, ist die Spule defekt.

e Priifung Kommutator-Abnutzung

1) Uberpriifen, ob die Kontaktflache der Biirste angekratzt
ist.

2) Wenn die Oberflache beschidigt ist, mittels Sandpapiers
kratzen oder auf der Drehbank entfernen.

3) Falls die Abnutzung zwischen den Maximal- und
Minimaldurchmessern einen Wert von 0,4mm {ibersteigt,
die Abnutzung auf einer Drehbank auf einen Wert von
innerhalb 0,05mm korrigieren.

Der erlaubte Grenzwert ist nicht weniger als 2mm kleiner
als der Referenzwert des AuBendurchmessers.

Durchmesser des Kommutators

Richtwert
28,0 mm

Zugelassener Grenzwert
270 mm
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@ Staining or Burning of Commutator

1) Check to see if the commutator surface is stained or
burnt.
2) If it is locally burnt, correct with fine sandpaper.

CO22F058

1 2

ponsu—— (4) -
(3) Wﬂ (6)

@ Checking Mica (Undercut)

1) Check to see if the mica has sunk below the allowable
limit.

2) If it is below the allowable limit, correct with a saw blade.
Since the correction produces burrs on the corner of the
segment, chamfering should be executed.

]
Reference value 88?3? 8)'8000'2'1% in
Allowable limit Less than 0.20 mm (0.0079 mm in.)
(1) Bad {4) Segment
(2) Good (5) Depth of mica
(3} Mica

0075P106

@ Checking for Field Coil Breakage

1) To check conduction, place the tester probes on the
lead and brush.
2) If not conducting, replace.

Reference value

If it is conducting, the coil is good; if it is not, the
coil is faulty.

0075P107

@ Checking Insulation between Field Coil and Yoke

1) Place each tester probe on the field coil and yoke.
2} If conducting, replace.

T Reference value

If it is not conducting, the insulation is good; if it is
conducting, the insulation is defective.
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@ collecteur souillé ou grillé

1)} Vérifier si la surface du collecteur n'est pas souillée ou
grillée.
2) Si elle I'est partiellement, la passer au papier de verre fin.

@ veritication du mica (6vidé)

1) Vérifier si le mica est descendu en-dessous de la tolérance.

2) Dans ce cas, corriger a la lame de scie. La correction pro-
duisant des barbures sur le coin du segment, il convient
de chanfreiner.

Norme de référence 0,50 30,80 mm

moins de 0,20 mm

Limite autorisée

(1) Mauvais (4) Segment
{2) Bon (5) Profondeur de mica
(3) Mica

0 Vérification de la rupture de bobine de
champ

1) Pour vérifier la conduction, placer I'extrémité du testeur
sur la connexion et le balai.
2) Si la conduction est nulle, remplacer.

Norme de référence

La concuction indique que la bobine est bonne,
son absence qu’elle est défectueuse.

@ Vérification de Fisolation entre la bobine de
champ et la culasse

1) Placer chaque extrémité de testeur sur la bobine de champ
et la culasse.
2) S'il y a conduction, remplacer.

Norme de référence

Si la conduction est nulle, I'isolation est bonne,
et défectueuse s'il se produit une conduction.
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Verschmutzung oder Brennflecken des Kom-
mutators

1) Die Kommutatorenoberflaiche auf Verschmutzungen und
Brennflecke untersuchen.

2) Falls stellenweise Brennflecken vorhanden sein sollten,
mit feinem Sandpapier korrigieren.

@ Priifung des Glimmers (Unterlagen)

1) Priifen, ob die Glimmerteilchen unter den erlaubten
Grenzwert abgesunken sind.

2) Falls die Glimmerteilchen unter den erlaubten Grenzwert
abgesunken sein sollten, mit einem Sigeblatt korrigieren.
Da durch den Korrigierungsvorgang die Segmentecken ver-
gratet werden, sollte eine Abschrigung ausgefiihrt werden.

0,50 bis 0,80 mm
Weniger als 0,20 mm

Richtwert
Zugelassener Grenzwert

(1) Schlecht {4) Segment
(2) Gut (6) Glimmer-Tiefe
(3) Glimmer

0 Priifung auf Feldspulenbruch

1) Zur Priifung des Leitungsdurchgangs den Testfiihler auf
die Biirste und Zuleitung geben.
2) Falls kein Durchgang vorhanden ist, auswechseln.

Richtwert

Wenn die Spule Leitungsdurchgang hat, ist sie normal. Ist
- dies nicht der Fall, ist sie defekt.

@ Priifung der Isolation zwischen Feldspule und
Joch

1) Jeden der Testfiihler auf Feldspule und Joch legen.
2) Falls Durchgang vorhanden ist, auswechseln.

Richtwert

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, ist die Isolation
normal. Falls Durchgang vorhanden ist, ist die Isola-
tion defekt.






@ Checking for Brush Wear

1) Check to see that the brush has worn down more than
1/3 the standard dimensions.
2) If wear exceeds the allowable limit, replace.

Allowable limit
Longer than 10.5 mm (0.4134 in.)

® Dimensions of starter brush

16.0 mm
Length 0.6299 in.
. 12.0 mm
Width 0.4724 in.
. 7.0 mm
CO02F059 Thickness 0.27?6 in.

@ Checking Brush Spring Tension

1) Measure the tension with a new spring in place.
2) Replace if the tension is under the reference value,

Reference value

Spring tension 9.8N (1.0 kgf, 2.21 Ibs)

Commutator diameter 32,70 mm (1.2874in.).

(1) Spring hanger
(2) Install the brush and spring in this manner
CO22F097

(3) Brush

m Grounding of Brush Holder

1) Check the insulation of the positive brush holder.
2) Replace if faulty.

Reference value

If it is not conducting, the brush holder is acceptable;

0075P108 ; ‘ S if it is conducting, the brush holder is faulty,
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@ Veérification de I'usure du balai

1) Vérifier si V'usure de balai ne dépasse pas le. 1/3 des

dimensions normales.

2) Si l'usure est supérieure a la limite autorisée, remplacer le

balai.

Limite autorisée

Dune longueur supérieure & 10,5 mm

® Dimensions du balai de starter

Longueur 16,0 mm
Largeur 12,0 mm
Epaisseur 7,0 mm

@ \verification de la tension du ressort de balai

1) Mesurer la tension avec un ressort neuf,
2) Remplacer, si la tension est inférieure a la tolérance,

Norme de référence

Tension de ressort 9,8N (1,0 kgf)

Diamétre de collecteur 32,70 mm

(1) Bride de ressort
{2) Fixer balai et ressort
(3) Balai

m Mise a la Masse du Porte-Balais

1) Vérifier l'isolation du porte-balais positif.
2) Remplacer s'il n‘est pas satisfaisant.

Norme de référence

S’il n'y a pas conduction, le porte-balais est
satisfaisant, non, s’il y a conduction,
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@ Priifung der Biirstenabnutzung

1) Priifen,
abmessung abgenutzt ist.
2) Wenn die Abnutzung diesen Wert ibersteigt, auswechseln,

ob die Biirste mehr als 1/3 der Standard-

Zugelassener Grenzwert

Langer als 10,5 mm

® Abmessungen der Starterbiirste

Lange 16,0 mm
Breite 12,0 mm
Dicke | 7.0 mm

@ rrifung des Biirstenfederdrucks

1) Den Druck mit einer neuen eingesetzten Spirale messen.

2) Auswechseln, falls der Druck unter dem Referenzwert

liegt.

\ Richtwert
. 98N
Spiralendruck (1,0 kp)
Kommutatoren}durchme&ser 32,70 mm

(1) Spiralenhénger
(2) Biirste und Spirale auf diese Weise installieren
(3) Biirste

m Erdschlur des Biirstenhalters

1) Die Isolation des positiven Biirstenhalters Gberpriifen.
2) Auswechseln falls defekt.

-

Richtwert

aufweist, istler normal. Falls Durchgang vorhanden
ist, ist er defekt.

Wenn der Bj:tenhalter keinen Leitungsdurchgang

!






