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© IDENTIFIZIERUNG

Die Getriebe-Ausfuhrungen lassen sich dusserlich durch folgende
Merkmale identifizieren.

-Ausﬂihrung "B" (Abb.A)

1. An der Stelle "X" ist ein "B" eingeschlagen.

2. DerMultiplikatordeckel hat on der Stelle "Y" eine Bohrung,
die mit einem Stemmdeckel verschlossen ist.

3. Das Getriebe ist mit Trommelbremsen ausgertistet.

N 3

" AGsfuhrung "D" (Abb.B)

—-—

1. An der Stelle "X" ist ein "D" eingeschlagen.

- 2. DerMultiplikatordeckel hat an der Stelle "Y' keine Bohrung. ‘

3. Das Getriebe ist mit Trommelbremsen ausgerUstet.

% Ausfihrung "AB" (Abb.C)

A

An der Stelle "X" ist ein "B" eingeschlagen (Schneckenrad
linksgtingig).

Ausfuhrung "AD" (Abb.C)

An der Stelle "X" ist ein "D" eingeschlagen (Schneckenrad
rechisgéingig). &

4 ‘Bei beiden Ausfuhrungen "AB" und "AD" hat der Multipli-
" katordeckel an der Stelle "Y" eine Bohrung, die mit einem
i Stemmdeckel .verschlossen ist.

%




TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Getriebeart : Schieberadgetriebe, 8 Vorwirts= und 2 Rickwartsginge mit Differentialsperre

Geschwindigkeiten bei Motordreh—

zahl 3000 U/min. 1.

Reifengrdsse 27x8.50x15 ca.km/h
Reifengrosse 6,50 - 15

Zapfwellendrehzahlen in allen Gangen
und Stationdrbetrieb :
Drehrichtung auf Zapfwelle gesehen

Bremsen

Mech. Einzelradbremse auf
Hinterrader wirkend

Fussbremse :

Mech. auf Hinterrdder
wirkend

Fussbremse :

Hand- und Feststellbremse : Mech.Ge-
triebescheibenbremse auf Hinterréider
wirkend : '

Olsorte im Getriebe :
Olmenge im Getriebe (in Liter) :
Olwechsel im Getriebe :

Olstandskontrolle :

ca.km/h - ; 3

Trommelbremse

SAE 90/Hypoid
5,25

Trommelbremse

SAE 20/Hypoid
5,25

Ausfihrungen
iIBII "D" IIABII U."AD"
Gidnge
2. 3. 4, 5. b 7. 8. 1.R. 2R.
0,# 1,0 1,8 2,9 4.2 5,2 9.6 17,3 71;8 He
0,7 1,0 1,7 3,0 4,3 6,0 9,9 17,7 1,0 6 @
1000 U/min 1000 U/min 1000 U/min.
links links "AB" links
"AD" rechts

Bandbremse

SAE 90/Hypoid
B i

Erstmals nach 30, dann alle 200 Betriebsstunden

Alle 10 bis 20 Betriebsstunden



Nl

N |

N
EINSTELL- UND MESSWERTE
Axialspiel
- Schneckenrad : 0,2-0,3 mm
- Zahnrad 1.u.5.Gang : 0,1 -0,2 mm
- Zwischenwelle (Multiplikator) : 0,2-0,3 mm
- Ritzelwelle (Antrieb) : 0,2-0,3 mm
- Vorgelegewelle (Zapfwelle): 0,4-0,5 mm
- Zapfwelle (Zapfwelle=Zapfenwellendeckel) : 0,4-0,5 mm
KontrolImass
-, >~ Vorgelegewelle (Schaltgetriebe) alle Ausfuhrungen : 20 + 0,2 mm
o - Vorgelegewelle (Multiplikator) Ausfihrungen "B",
"AB" u."AD" : nd 0,2 mm
ANZUGSMOMENTE (Kraftmomente) fur Muttern und Schrauben
Teile=Bezeichnung Anzugsmoment  (Kraftmoment)
- Befestigungsschrauben der Gehausehilften : 2,5 kpm (25 Nm)
- Pass=Schrauben der Gehdusehilften : 4,7 kpm (47 Nm)
= Schrauben vom Multiplikatordeckel : 2,5 kpm (25 Nm)
. = Muttern der vorderen Getriebeaufhingung : 4,7 kpm (47 Nm) |
- Muttern der Achstrichter : 4,7 kpm (47 Nm)
= Schrauben des Zapfwellendeckels : 4,7 kpm (47 Nm) |
- Muttern der Radnaben : 12,0 kpm (120Nm)
%y - Mutter der Schneckenwelle : 10,0 kpm (100Nm)
“f‘& ' - Muttern des Schneckenrades : 6,5 kpm (65 Nm)
SPEZIALWERKZEUGE
Bestell=Nr. _ Bezeichnung = Verwendungszweck Arbeitsvorgang
00.41.283/5 Messring Axialspiel Vorgelegewelle G 20 Abs.3 .
00.41.282/11 Messring Ausmessen Schneckenrad G 21 !
00.40.268/7 Messring Ausmessen Schneckenrad G 21



SCHNITTZEICHNUNG

Ausfihrung "B", "AB" und "AD" (bei Ausfiihrung
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Ausfihrung "D"
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AUSBAU DES GETRIEBES

Ausbau des Getriebes

Anmerkung : Die Sitzwanne und der Kraftstoffbehdlter

werden dazu nicht ausgebaut.

= Fussbrums=und Differentialgestinge am Getriebe aus-
hingen.

~ Zapfwellen- und Handbremsgestinge an den Bedie=-
nungshebeln aushzngen.

Anmerkung :

Bei den Ausfuhrungen "B" und "D" wird das Getriebe
mit Schalthebel ausgebaut (dazu ist der Kugelknopf
vom Schalthebel zu entfernen). Bei den Ausfihrungen
"AB" und "AD" ist die Schaltstange am Schaltgehduse
zu lssen,

- Die hinteren sowie die vorderen Getriebe—-Befesti-
gungsschrauben "A" (Abb.2) herausschrauben. Falls
erforderlich die Hubwelle auf beiden Seiten lssen.

- Fahrgestell anheben und Getriebe ca.50 cm nach
hinten unter dem Fahrgestell herausfahren. Kabel-
schelle aufbiegen. Die Schutzkappe vom Handbrems—
kontroll-Schalter abnebmen und die beiden Kabel
abklemmen.

- Getriebe mit Schalthebel (nur Ausfihrung "B" und
"D"), Zapfwellen- und Handbremsgestiénge ganz unter
dem Fahrgestell herausfahren.

Einbau des Getriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt sinngemiss in umge-
kehrter Reihenfolge.

Achfuna 1

Beim Einbau des Getriebes ist auf die Pfeilmarkierungen
an der Gelenkwelle zu achten (falsch montierte Ge-
lenkwellen ksnnen Gerdusche verursachen).




G2-

G3-

Bremstrommeln = Bremsankerplatte

Beim Austausch eines kompletten Getriebes sind fol=
gende Teile vom defekten Getriebe abzubauen :

= Rader abschrauben und Bremstrommeln entfernen.

= Radflansche mit einem handelstblichen Zwei- oder
Dreiklavenabzieher von der Halbachse abziehen (Ab=
bildung 3). Zur Montage der Radflansche dieselben

anwirmen.

- Bremsankerplatte nach Herausschrauben der 4 Sechs-
kantschrauben "D" mit den Bremsbacken von den
Achstrichtern abnehmen (Abb.4).

- Getriebetrager und Gelenkwelle entfernen.

Der Anbau der oben erwdhnten Teile an das Aus-

tausch-Getriebe erfolgt sinngeméss in umgekehrter
Reihenfolge.

Reparaturen an den Achstrichtern

1. Reparaturen an den Achstrichtern bei den Ausfuh-
rungen "AB" und "AD" mit Bandbremsen, sind in
der Reparaturan leitung GUTBROD 2500 mit 6~Gang-
Getriebe, Registerblatt 12, unter Arbeitsvorgang
"G 13", "G 14" und "G 15" beschrieben.

2. Reparaturen an den Achstrichtern bei den Ausfuh-
rungen "B" und "D" sind in dieser Anleitung unter
Arbeitsvorgang "G 15", "G 16" beschrieben.
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ZERLEGEN DES GETRIEBES

Getriebes| am Getriebe und am Multiplikatorgehiuse ablassen.

Hinweis!

Das rechte Rad (in Fahrtrichtung gesehen) braucht nicht ab-
gebaut zu werden und dient als Reparaturstander, wenn ein
Austausch des Getriebegehduses nicht erforderlich ist.

G 4 - Gelenkwellenflansch - Getriebetrager

- Gelenkwellenflansch nach Lssen der Kontermutter
und der Stiftschraube "E" vom Antriebsritzel ab-
ziehen (Abb.5).

- Getriebetrager "F" vom Multiplikatorgehduse ab-
schrauben (Abb.5).

G 5 - Zapfwellendeckel = Zwischenplatte = Zapfwelle

-~ Zapfwellendeckel "G" (Abb.6) nach Entfernen der
5 Sechskantschrauben abnehmen (auf die Ausgleich=
scheiben, die gegebenenfalls zwischen dem Zapf-
wellendeckel und dem Rillenkugellager "H" (Abb.7)
liegen, achten).

- Die beiden Sechskantschrauben "J" (Abb.6) heraus—
schrauben und die Zwischenplatte entfernen.

- Zapfwelle "K" komplett mit Rillenkugellager aus
dem G ehtuse herausziehen bzw.durch leichte Schlage

heraustreiben (Abb.7).




- Sicherungsring "L" aus dem Gehduse entfernen.

(Abbildung 8)

- Vorgelegerad "M" mit den beigelegten Anlauf bzw.
Ausgleichscheiben von der Vorgelegewelle "N " her-
unterziehen (Abb.8).

- Sicherungsring zur Begrenzung des Vorgelegerades
von der Vorgelegewelle entfernen.

- Schaltrad "O", die beiden Nadelkdfige und die
Sperrscheibe ausbauen (Abb.8).

G 6 = Multiplikatordeckel vollst.

- Schaltwelle "P" nach aussen ziehen (Schnellstufe
einschalten).

- Multiplikatordeckel "Q" losschrauben, die beiden
Pass-Stifte "R" aus dem Gehtuse heraustreiben.
Multiplikatordeckel komplett mit der Vorgelege-
welle fir Zapfwellenantrieb, dem Schaltrad und die
Vorgelegewelle zum Multiplikator aus dem Getriebe=
gehduse herausziehen (Abb.9?).

Hinweis !

Bei der Ausfihrung "D" ist die Vorgelegewelle zum
Multiplikator nicht eingebaut.

s
RN

G 7 = Multiplikatorgehtuse

= Die beiden Nadelkafige "S" sowie die Anlaufscheibe
U yon der Zwischenwelle "U" abnehmen (Abb.10).

- Multiplikatorgehsuse "V" nach Herausschrauben der
6 Innensechskantschrauben "W" mit dem Zylinder-

rollenlager "X" vom Getriebe abnehmen.
(Abbildung 10).




= Auf die Anlauf- bzw.Ausgleichscheiben die zwischen
Multiplikatorgehduse und den beiden Rillenkugel-
lagem "Y" liegen, achten (Abb.11).

"G 8- Schaltgehduse

= Plombendraht entfernen und die 3 oberen Sechskant=
schrauben "Z" ganz herausschrauben, die 3 unteren
nur lgsen (Abb.12).

G 9 - Abbau der linken Gehdusehilfte

o,
- - Die 10 Sechskantschrauben "A" M 8 sowie die beiden
Pass=Schrauben "B" am Getriebe herausschrauben.

{Abbildung 13).
ACHTUNG!
Zwei Schrauben sind nicht durchgehend und sind von

der Unterseite der rechten Gehiusehilfte eingeschraubt.

- Linke Gehtusehilfte durch leichte Schlige miteinem
Gummihammer von der rechten Halfte abheben (Ab-
bildung 13).

Festellung der Schadensursache:

Schaltgehiuse wieder mit 3 Schrauben an die rechte
Gehiusehilfte anschrauben. Alle Génge durchschalten
um Schadensursache festzustellen. Anschliessend Schalt=
gehduse abschrauben,




G 10 - Vorgelegewelle vollst.

Vorgelegewelle "C" mit dem Sicherungsring "D" und
den Ausgleichscheiben aus dem Gehduse entfernen.
(Abbildung 14)

G 11 = Schneckenrad = Schneckenwelle

- Schneckenwelle zundchst aus den Lagerstellen l&sen.

- Schneckenrad mit 2 Hebeln (Montiereisen usw.) aus
der Gehtusehilfte herauswippen (Abb.15).

- Schneckenrad und Schneckenwelle gemeinsam aus
dem Gehduse herausnehmen (falls das Rillenkugel-
lager im Achstrichter bleibt, ist auf die beigelegten
Ausgleichscheiben zu achten).

G 12 - Rucklaufrad

= Mit Hilfe eines Domes die Rucklaufwelle nach vorn
(in Pfeilrichtung) aus dem Gehtuse heraustreiben.

(Abbildung 16)
- Rucklaufrad aus dem Gehguse entfernen (Abb.16).




G 13 - Zapfwellenschaltung

- Kontermutter an dem Gewindestift "E" lssen und
Gewindestift herausschrauben. Druckfeder und Stahl-
kugel aus dem Schalthebel herausnehmen.

- Spannhiilse "F" heraustreiben und Schalthebel "G"
vom Exzenter abziehen.

- V=Ring entfernen und Exzenter nach innen heraus-
dricken (Abb.17).

G 14 - Bremszapfen = Lagerdeckel

= Klemmschraube am Bremshebel "H" lgsen und Brems-
hebel vom Bremszapfen abziehen (Abb.18).

- Logerdeckel mit Bremszapfen durch Entfernen der 4
Sechskantschrauben "J" aus der Lagerbohrung her-
ausnehmen (Abb.18).

G 15 - Rechter und linker Achstrichter (Ausf."B" u."D")

Anmerkung :

Ist nur eine Reparatur an den Achstrichtem erforder-
lich, z.B. Austausch der Achstrichter, der Halbachsen,
der Differential=-Schaltmuffe, so werden die Achstrichter
abgebaut ohne das Getriebe auszubauen und zu zer-

legen.

= Maschine etwas zur Seite legen und unterbauven.
Das entsprechende Rad mit Bremstrommel abbaven.

- Demontage desRadflansches und der Bremsankerplatte
(siehe unter Arbeitsvorgang "G2").

- Achstrichter vom Rahmen ldsen und durch Entfernen
der Sechskantschrauben "K" vom Getriebe abbauen
(Abbildung 19)

Es ist auf die beigelegten Ausgleichscheiben die zwi-
schen dem Rillenkugellager im Achstrichter und dem
Schneckenrad liegen, zu achten. '

HINWEIS! Die Abdichtung der Achsen kann nach De-
montage des Rades und der Bremstrommel durchgefuhrt
werden (siehe auch unter Arbeitsvorgang "G 16").

Alle Teile reinigen, auf Verschleiss prifen und gegebenen-
falls emeuvern.

NUR GUTBROD-ORIGINAL-ERSATZTEILE VERWENDEN.




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Vormmontage

G 16 - Achstrichter - Differentialschaltung (Ausf."B" u."D")

1.

Ausbau der Differentialschaltung
(rechter Achstrichter)

Falls das Rillenkugellager im Achstrichter verbleibt,
muss es mit einem handelsiblichen Abzieher her—
ausgezogen werden (Abb.20).

Gewindestift "L", Sechskantmutter "M" mit Dicht=
tungsring "N" sowie Druckfeder "O" und Sthal-
kugel "P" entfernen (Abb.20+ 21).

Gewindestift "Q" nach Lssen der Sechskantmutter
"R" herausschrauben. Ausriickwelle "S" mit dem
V-Ring und Rundschnurring "T" und "U" aus dem
Achstrichter herausziehen, wobei die Schaltmuffe
"V" automatisch aus dem Achstrichter herausfallt

(Abb.20+ 21).

Zerlegen des rechten und linken Achstrichters

Halbachse "W" mit einem Gummihammer von aussen
nach innen aus dem Achstrichter heraustreiben.

Laufrind "X" und Rundschnurring "Y" entfernen.

Radialdichtring "Z" ausbaven.Nach Entfemen des
Sicherungsringes "A" das Rillenkugellager "B" von
innen nach aussen aus dem Achstrichter heraus-
pressen . Unterer Sicherungsring entfernen (Abb.21).

. Zusammenbau des rechten und linken Achstrichters

Rillenkugellager "B" mit den beiden Sicherungs-
ringen einsetzen.

Halbachsen von innen nach aussen in den Achs-
trichter einbauen. Die Halbachse mit der ldngsten
Verzohnung (Differentialschaltung) in den rechten
Achstrichter einbauen.

Radialdichtring "Z",Rundschnurring "Y" und Lauf=
ring "X" montieren. (Die angefaste Seite des Lauf=
ringes zum Rundschnurring) Abbildung 21.

Hinweis! Die Abdichtung zwischen Rillenkugellager
und Laufring erfolgt erst bei montiertem und festge-
zogenem Radflansch.

4.

Einbau der Differenticlschaltung
(rechter Achstrichter)

- Schalimuffe "V" auf die Verzahnung der Halbachse

schieben.

- V=Ring "T" und Rundschnurring "U" mit Fett auf

die Ausrickwelle "S" aufstecken.



Ausriickwelle so in den Achstrichter einsetzen, dass
die Arretierungsnuten zur Aufnahme-Bohrung der
Stahlkugel "P" zeigen. Der Exzenter an der Aus-
rickwelle muss gleichzeitig in die Schalinute der
Schaltmuffe eingreifen (Abb.21 + 22).

- Gewindestift "Q" zur Begrenzung der Ausrtickwelle
bis Anschlag einschrauben und wieder eine halbe
Umdrehung lssen (darauf achten, dass der Gewin=
destift in die Nute eingreift).

= Gewindestift mit Sechskantmutter "R" kontemn.

(Schaltmuffe bzw.Ausrtickwelle auf Leichtgingig=
keit priifen) Abb.21 + 22.

- Stahlkugel "P" und Druckfeder "O" einsetzen.
Gewindestift "L" soweit einschrauben, bis die Aus-
rickwelle spurbar arretiert wird. Gewindestift mit
Sechskantmutter "M" kontern (Abb.21 + 22),

G 17 = Differential - Differentialtriiger = Schneckenrad

Anmerkung :

- Differentialgehduse und Schneckenrad sind einzel
austauschbar.

Bei Wiederverwendung des alten Schneckenrades ist
dasselbe gegeniiber dem Differentialgehsuse zu kenn-
zeichnen.

1. Zerlegen des Differentials

- Sicherungsbleche "C" aufbiegen und die 8 Sechs-
kantschrauben "D" losschrauben (Abb.23)

- Differentialdeckel "E" abheben und Differential-
triger "F" mit den einzelnen Rudern aus dem
Schneckenrad herausdriicken (Abb.24 + 25).

- Trabantenachse "G" aus dem Differentialtrager
"F" heraustreiben. Ausgleichkegelrader (klein)
"H" sowie die Ausgleichkegelrader (gross) "J"
entfernen (Abb.24 + 25).

Teile tberprifen, gegebenenfalls emeuern.

Die Abbildung 25 zeigt das Differential in Einzelteilen:

Differentialdeckel z EY
Ausgleichkegelrad (gross) : "J"

Ausgleichkegelrad (klein) :  "H"
Differentialtriager s "F"
Trabantenachse : "G"

Schneckenrad . mge




2. Zusammenbau des Differentials

- Ausgleichkegelrader (gross) in den Differential-
deckel und den Differentialtriger einsetzen. Aus—
gleichkegelrader (klein) einlegen und Trabanten-
achse einschieben.

- Schneckenrad auf den Differentialtridger aufschieben

(die beim Ausbau angebrachten Markierungen be-
achten).
Differentialdeckel auflegen und die 8 Sechskant-
schrauben so einsetzen, dass die Schraubenkspfe
auf der Seite des Differentialdeckels liegen (Ab=
bildung 26).

- Sicherungsbleche einlegen und Schrauben festziehen
Anzugsmoment : 6,5 mkp
(Kraftmoment) : (65 Nm)
Nur 10 K Schrauben und Muttem verwenden.

G 18 = Schneckenwelle = Schaltrider = Zwischenwelle

1. Schneckenwelle

- Schragkugellager "L" auf 80-90° C in Ol erwidirmen
und auf die Schneckenwelle "M" aufpressen.

= Sicherungsblech einlegen und Sechskantmutter "N"
mit 10 mkp (100 Nm) anziehen.
Achtung ! Linksgewinde. Sechskantmutter absichern.

- Die beiden Sicherungsringe "O" montieren.

- Bremsscheibe "P" aufstecken und mit Sicherungs-
ring begrenzen (Abb.27).

2. Zahnrad 1.und 5. Gang

- Zahnrad "Q" aufstecken und durch Beilegen von
Ausgleichscheiben an der Stelle "X" auf das Kon=
trollmass von 59,3 + 0,1 - 0,2 It. Abbildung 28

einstellen.

28 Q - Anlaufscheibe "R" (1 mm) und Sicherungsring "S"

- ——'"7 montieren.

\ Axialspiel mit einer Fuhlerlehre emitteln und durch
S Beilegen von Ausgleichscheiben hinter die Anlauf-
- scheibe "R" auf 0,1 -0,2 mm einstellen (Abb.28).

1%

X

+0,
— 59,3 -0



3. Schaltrader

= Schaltrad 1.und 2.Gang "T" sowie Schaltrad 3.und 4.
Gang "U" gemiss Abbildung 29 auf die Schneckenwelle
schieben und auf Leichtgingigkeit priifen (Abb.29).

4. Zwischenwelle

- Rillenkugellager "V" auf die Zwischenwelle "W" auf-
pressen und mit Sicherungsring "X" begrenzen.

- V-Ring "Y" zur Begrenzung der Nadelkifige "Z" sowie
die beiden Nadelkdfige in die Zwischenwelle "W" ein-
setzen (Abb.30).

5. Zapfwelle

- Sicherungsring "A" in die Nute der Zapfwelle "B" ein-
setzen und Rillenkugellager "C" aufpressen. Rundschnur—
ring "D"und Buchse "E" (mit angefaster Seite zum Rillen-
kugellager) montieren. Sicherungsring "F" so montieren,
dass Druck auf den Rundschnurring "D" ausgetbt wird.
Falls erforderlich Ausgleichscheiben zwischen Buchse und
Sicherungsring beilegen (Abb.31).

- V-Ring "H" sowie die beiden Nadelkifige "J" in die
Zapfwelle einsetzen (Abb.31).




: : : 6. Zundchst 2 Anlaufscheiben "K" (Abb.30) 0,5 mm
32 : i stark, an der Stelle "X" (Abb.32) beilegen.Vor-
: montierte Zwischenwelle "W" auf die Schnecken-

welle aufstecken (Abb.32).

7. Vormontierte Zapfwelle "L" mit der Sperrscheibe

33 "M" auf die Schneckenwelle aufstecken (Abb.33).

Hinweis !

Die Zapfwelle wird zundchst nur zur Lagerung der
Schneckenwelle um die Einstellung des Schnecken=
rades vorzunehmen, benstigt (siehe auch Arbeits-
vorgang "G 21").

Nach erfolgterEinstellung ist die Zapfwelle wieder
von der Schneckenwelle zu entfernen.

G 19- Zerlegen des Multiplikatorgehtiuses

1. Schaltrad = Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb

- Schaltwelle "N" nach oben (in Pfeilrichtung)schal-
ten und Schaltrad "O" aus der Schaltgabel her-
ausnehmen (Abb.34).

- Vorgelegewelle fir Zapfwellenantrieb "P" aus der
Nadelbtichse herausziehen (auf die darunterliegen=
den Anlauf- und Ausgleichscheiben achten).
Abbildung 34

Hinweis!

Bei der Ausfuhrung "D" ist ein Doppelzahnrad auf
die Vorgelegewelle "P" (Abb.34) aufgeschrumpft.
Ausserdem entfillt die Vorgelegewelle zum Multipli-
kator "Q" (Abb.34 + 35). Siehe Arbeitsvorgang G 20
Absatz 5.




2. Vorgelegewelle zur Multiplikator-Ritzelwelle (Antrieb)

- Verschluss=Scheibe an der Aussenseite des Multiplikator-
deckels anbohren und entfernen.

- Vorgelegewelle "Q" von aussen nach innen aus der La-
gerstelle heraustreiben (auf die Ausgleichscheiben die

zwischen Vorgelegewelle und Rillenkugellager liegen,
achten) Abbildung 35.

- Sicherungsring "R" entfernen und Ritzelwelle "S" wvon
aussen nach innen ausbauen (Abb.36).

- Radialdichtring "E" (Abb.39) entfernen.

Beim Ernevern der Nadelbuchse "T" ist dieselbe bindig
in die Logerstelle einzupressen {(Abb.36).

3. Schaltwelle zum Multiplikator

Ausbau
= Verschluss=Schraube "U" herausschrauben.

= Spannhulse "V" aus der Schaltwelle "N" herausschlagen
und Schaltgabel "W" von der Welle abziehen (Abb.37).

- Schaltwelle aus dem Multiplikatordeckel herausziehen.
Darauf achten, dass die Stahlkugel "Z" und die Druck-
feder Abb.38) nicht verloren gehen.

35




G 20 - Zusammenbau des Multiplikatorgehiuses

1. Schaltwelle zum Multiplikator

- Neuven Rundschnurring "X" zur Abdichtung der
Schaltwelle montieren (Abb.38).

- Druckfeder "Y" und Stahlkugel "Z" in die Sack-
bohrung des Deckels einsetzen (Abb.38).

- Schaltwelle "N" bei gleichzeitigem Eindriicken

der Stahlkugel in das Gehéause einschieben (Ab-
bildung 37 und 38).
Schaltgabel gemdss Abb.38 montieren und mit der
spannhiilse "V" auf der Welle befestigen (Abb.38).
Verschluss=Schraube "U" (Abb.37) mit Dichtungs=
masse bindig in die Bohrung einschrauben. Priifen
ob Schaltwelle einwandfrei arretiert wird.

2. Ritzelwelle (Antrieb)
- Rillenkugellager "A" auf die Ritzelwelle aufpressen
und mit Sicherungsring "B" begrenzen.

- V-Ring "C" zur Begrenzung der Nadelkafige "D"
einsetzen (Abb.39).

- Ritzelwelle mit den beiden Sicherungsringen in den
Deckel einsetzen. Radialdichtring "E" mit einer
Schutzhlilse montieren.Beide Nadelksfige "D" ein—
setzen (Abb.39+ 40).
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3. Vorgelegewelle zum Multiplikator
(Ausf. "B", "AB" und "AD")

- Sicherungsring "F" (Abb.40) einsetzen.

Anmerkung :

Zum Ausmessen der Vorgelegewelle empfiehlt es sich den
Messering (Spezial-Werkzeug Nr.00.41.283/5) zu ver-
wenden.

- Vorgelegewelle "G" mit Messring in die Lagerstelle ein-
setzen. Durch Beilegen von Ausgleichscheiben die Vor-
gelegewelle so einstellen, dass das Kontrollmass "X" von
11 £ 0,2 mm gegeben ist (Abb.41).

Messring entfernen und Vorgelegewelle mit Rillenkugel-
lager einbauen. Verschluss=Scheibe mit Dichtungsmasse
einsetzen.

(Damit der Getriebetriiger plan am Multiplikatordeckel
anliegt,darf die Verschluss-Scheibe nicht tiberstehen).

4. Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb
(Ausf."B", "AB" und "AD")

= Anlaufscheibe "H" (Abb.41) einlegen. Vorgelegewelle
"J" in die Nadelbtchse einsetzen und prifen, ob die
beiden Zahnrader "K" biindig miteinander abschliessen
(Abb.42).Gegebenenfalls Ausgleichscheiben unterlegen.

5. Vorgelegewelle fiir Zapfwellenantrieb (Ausf."D")

Vorgelegewelle "L" mit Anlaufscheibe in die Nadelbiichse
einsetzen. Durch Beilegen von Ausgleichscheiben die Vor-
gelegewelle so einstellen, dass das Kontrollmass "X" von
s 0,2 mm gegeben ist (Abb.43).

(Die Ausgleichscheiben zwischen Vorgelegewelle und An-
laufscheibe beilegen).




6. Schaltrad

- Schaltwelle "M" nach oben schalten (Langsamstufe)
und Schaltrad "N" in die Schaltgabel einsetzen.
Schaltwelle nach unten schalten (Schnellstufe), so
dass die innere Verzahnung des Schaltrades in die
Verzahnung der Ritzelwelle eingreift (Abb.44).

G 21 - Einstellung des Tragbildes und des Axialspieles des
Schneckenrades

Ausmessen des Axialspieles

Anmerkung :

Zum Ausmessen des Schneckenrades empfiehlt es sich
an Stelle derRillenkugellagern die Messringe (Spezial-
Werkzeug Nr.00.40.268/7 und Nr.00.41.282/11) zu

verwenden.

- Messringe in die beiden Gehdusehilften einsetzen.

- Beide Gehiusehilften mit einem Tiefenmass von der
Dichtfliche des Gehduses zum Messring ausmessen
(Abbildung 45).

-~ Mit einer Schieblehre das Schneckenrad ausmessen

(Abbildung 46).

Gehsusehilfte links : ve.. MM
Gehidusehilfte rechts: + .... mm
Gesamtmass der Gehausehilften : = ....mm
Mass des Schneckenrades : = aee o M
Differenz : = .... mm
Axialspiel (0,2 - 0,3 mm) : = sees M
Noch auszugleichen wiren also : = Mass X mm

Einstellen des Tragbildes

- Schneckenrad gemeinsam mit der Schneckenwelle
in die rechte Gehausehilfte einlegen (zur besseren
Lagerung der Schneckenwelle ist die Zapfwelle zu
montieren).

Durch enfsprechende Aufteilungvon Ausgleichschei=
ben in Starke von Mass "X" das Schneckenrad so
einstellen, bisdas grisstmsgliche Zahnspiel zwischen
Schneckenrad und Schneckenwelle erreicht ist.

Zur Kontrolle des Tragbildes ist das Schneckenrad
einzutuschieren.
Nach korrekter Einstellung die Messringe entfemen.
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G 24 -

G 25-

G 26 -

G 27 -

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

Rechter und linker Achstrichter

Wurden die Achstrichter vom Getriebegehiuse abge-
baut, weil z.B.Reparaturarbeiten, wie unter Arbeits=
vorgang "G 16" beschrieben, erforderlich waren, so
sind dieselben mit neuen Dichtungen wieder anzu-
schrauben. (Den Achstrichter, in dem die Differential-
schaltung eingebaut ist, an die rechte Gehausehilfte
montieren).

Bremszapfen = Lagerdeckel

Rundschnurring am Bremszapfen kontrollieren, ggf.er
nevemn. Bremszapfen mit Logerdeckel sinngemdss in
umgekehrter Reihenfolge, wie unter Arbeitsvorgang
"G 14" beschrieben, einbauen. Bremszpafen mit Fett
einsetzen und so verdrehen, dass er rechtwinklig zur
Schneckenwelle steht.

Rucklaufrad

1. Nadelkifig "C" in das Ricklaufrad einsetzen und

mit den beiden Sicherungsringen "D" arretieren
(Abbildung 53).

2, Rucklaufrad und Ricklaufwelle gemiss Abb.54 in
die rechte Gehdusehldfte einsetzen,
Rucklaufwelle muss biindig mit der Dichtflache des
Gehtuses abschliessen,

Schalthebel = Exzenter (Zapfwellenschaltung)

1. Bolzen "E" in den Exzenter "F" einsetzen und mit
Sprengring sichern. Exzenter in die Bohrung der
rechten Gehdusehilfte einsetzen und V-Ring "G"

mit Fett montieren.

Schalthebel "H" auf den Exzenter aufschieben und
mit der Spannhtilse "J" befestigen (Abb.55).




2. Stahlkugel "K" und Druckfeder "L" mit Fett in
die Bohrung des Schalthebels einsetzen. Gewinde-
stift "M" soweit einschrauben bis der Schalthebel
spUrbar arretiert wird. Gewindestift mit Sechskant=
mutter "N" kontern (Abb.55+ 56).

G 28 - Schneckenwelle = Schneckenrad

Die bereits vormontierte Schneckenwelle "O" sowie
das ausgemessene Schneckenrad "P" (siehe auch unter
Arbeitsvorgang "G 18 und G 21") gleichzeitig in die
rechte Gehtusehilfte einbauen.

Auf guten Sitz der Sicherungsringe "Q" achten (Ab-
bildung 57).

G 29 - Vorgelegewelle vollst.

- Vorgelegewelle "R" mit dem Sicherungsring "S" in
das Gehtuse einlegen und so verschieben, bis das
auf Abbildung 58 angegebene Kontrollmass "X" von
20+ 0,2 mm erreicht ist. Nun das Spiel zwischen
Sicherungsring "S$" und dem Kugellager-Aussenring
durch Beilegen von Ausgleichscheiben beseitigen.

Dadurch ist die Vorgelegewelle zur Schneckenrad-
seite begrenzt (Abb.58).



G 22 - Zapfwellendeckel

Dichtlippen des Radialdichtringes "O" mit Heiss—
lagerfett versehen und den Dichtring in den Zapf-
wellendeckel einpressen.

Nadelbichse "P" mit Dichtungsmasse einpressen.
= Passkerbstift "Q" mit Dichtungsmasse einsetzen.

= Schrauben "R" in den Zapfwellendeckel einpressen
(Abbildung 47).

G 23 - Schaltgehiuse

1. Schalthebel "S" sowie Schaltwelle "T" mit Dicht=
deckel und Rundschnurring wie auf Abbildung 48
gezeigt, in das Gehtuse einsetzen.

Darauf achten, dass das lange Ende der Schalt-
welle gegentber der Ausbuchtung "X" liegt.
Gewindestift mit "Loctite" einschrauben und mit
einem Komerschlag absichern (Abb.48).

2. Schaltkulisse "U" wie auf Abbildung 49 gezeigt,
einschrauben.




4.

51

. Die Abbildung 50 zeigt die Anordnung der Schaltgabeln

und der Schaltwellen :

"W" = Schaltgabel und Schaltwelle R.-Gang
"W" = Schaltgabel und Schaltwelle 1.und 2.Gang
"X" = Schaltgabel und Schaltwelle 3.und 4.Gang

Die Schaltwege der Schaltwellen sind verschieden lang,
deshalb ist auf die richtige Anordnung bei der Montage
zu achten.

Auf der Abbildung 51 wird gezeigt, wie die Schaltwellen
und die Schaltkugeln zur Gangsperre "Y" in das Gehtuse
eingebaut werden mijssen.

Der Einbau der Schaltgabeln und der Schaltwellen in das
Schaltgehduse erfolgt auf dieselbe Art und mit demselben
Montagewerkzeug wie in der Reparaturanleitung SUPERIOR
2060, G 24, Absatz 4 bis 6 beschrieben ist.

Beide Verschlussdeckel "A" mit Dichtungen am Schaltge-
hiuse anschrauben. Die 6 Gewindestifte "B" mit Konter=
muttern nur lose in den Verschlussdeckel einschrauben
(Abb.52). Die Einstellung der Schaltgabeln wird erst beim
Zusammenbau des Getriebes vorgenommen und ist unter
Arbeitsvorgang "G 30" beschrieben.



G 30 - Schaltgehiuse

- Zahneingriff von Vorgelegewelle "T" und Zwischen-
welle "U" prufen, falls erforderlich durch Entfernen
bzw.Hinzuftigen der unter Arbeitsvorgang "G 18,
Absatz 6" erwihnten Anlaufscheiben korrekt ein-
stellen.

= Schaltgehduse "V" mit Dichtung an die rechte Ge-
hdusehilfte anschrauben (darauf achten, dass die
Schaltgabeln in die Nuten derSchaltridder eingreifen).

- Die einzelnen Ginge einlegen und den Zahnein-
griff der einzelnen Rader prufen. Durch Herein-
oder Herausschrauben der Gewindestifte "W" die
Rader so einstellen, dass dieselben voll im Eingriff
sind. Dabei istselbstverstandlich die Leerlaufstellung
zu bertcksichtigen. Nach erfolgter Einstellung sind
die Gewindestifte mit den Sechskantmuttern zu kon-
tern. Damit kein Unbefugter die Réder nachtriglich
verstellen kann, sind die Gewindestifte abzusdgen

(Abbildung 59).

G 31 - Montage der_linken Gehausehiilfte

- Die Dichtflache der beiden Gehausehilften mit einer
elastischen Dichtungsmasse (z.B.Atmosit, Terrosen,
Wevotherm usw.) einstreichen.

- Linke Gehdusehilfte vorsichtig auflegen und darauf
achten, dass kein Sicherungsring aus seiner Nute
herausspringt.

- Gehtiuse mit einem Gummihammer bei gleichzeiti-
gem Drehen der Halbachse zusammenfUgen. Beide
Pass—Schrauben sowie die Sechskantschrauben ein-
setzen und Getriebegehtuse zusammenschrauben
(siehe auch Arbeitsvorgang "G 9"). Abb.60

G 32 - Anbau des Multiplikatorgehtiuses

1. Ausmessen des Multiplikatorgehiuses

Vor dem Messvorgang ist darauf zu achten, dass
die Zwischenwelle "A" und die Vorgelegewelle
"B" nach innen hin fest anliegen.

- Mass von der Dichtflache zum Rillenkugellager
der Zwischenwelle "A" ermitteln (Abb.61).




- Messvorgang am Multiplikatorgehtiuse wiederholen (Ab-

3.

bildung 62) und das Axialspiel durch Beilegen von Aus-
gleichscheiben auf 0,2 - 0,3 mm einstellen.

Bei der Vorgelegewelle "B" (Abb.61) wird das Axialspiel
ebenfalls durch Beilegen von Ausgleichscheiben "C" (Ab=
bildung 61) auf 0,2 - 0,3 mm eingestellt.

Anmerkung :

Die Ausgleichscheiben "C" (Abb.él) sollen auch gleich-
zeitig verhindern, dass das Rillenkugellager und das Zy=-
linderrollenlager "D" (Abb.63) nicht aneinander anlaufen.

Multiplikatorgehduse "E" mit Dichtungsmasse (ohne Dich=
tung) mit den 6 Innensechskantschrauben "F" anschrauben
{Abbildung 63).

Falls das Nadellager "G" ermeuert werden muss, so ist es
bindig in das Multiplikatorgehtiuse einzubauen (Abb.63).

Hinweis!

Um zu vermeiden, dass beim Schalten der Langsamstufe
die Vorgelegewelle "V" (Abb.64) nicht nach innen wan-
dern kann, ist das Spiel zwischen Rollenlager-Aussen- und
Innenring an der Stelle "X" (Abb.é4) zwischen Innenring
und Vorgelegewelle bis auf 0,2-0,3 mm zu beseitigen.

Montage des Multiplikatordeckels vollst.

Axialspiel durch Beilegen von Ausgleichscheiben "H" auf
0,2-0,3 mm einstellen. Die beiden Nadelkafige "J" auf
die Zwischenwelle aufstecken (Abb.64). Dichtflachen mit
Dichtungsmasse einstreichen und den vormontierten Multi-
plikatordeckel "K" (sieche auch Arbeitsvorgang "G 20")
einsetzen. Deckel mit den beiden Zentrierstiften "L" (Ab-
bildung 63) zentrieren und anschrauben.



G 33 - Einbau der Zapfwellenschaltung

1.

2.

Sicherungsring zur Begrenzung des Vorgelegerades
"M", die Sperrscheibe "N" und die beiden Nadel-
kafige "O" einsetzen (Abb.65).

Schaltrad "P" in den G leitstein des Exzenters ein=
setzen (Abb.66).

Vorgelegerad "Q" auf die Vorgelegewelle auf-
stecken und Sicherungsring "R" montieren.
(Abbildung 66)

Vormontierte Zapfwelle "B" einbauen (siehe auch
unter Arbeitsvorgang "G 18, Absatz 5").

Zwischenplatte "S" mit Dichtung zungchst mit 2
Schrauben eanschrauben.

Das Mass von der Zwischenplatte zum Kugellager
(Abb.67) und von der Dichtflache des Zapfwellen-
deckels "T" (mit Dichtung gemessen) emmitteln.

(Abbildung 68)

Durch Einlegen von Ausgleichscheiben in den Zapf-
wellendeckel das Axialspiel von 0,4-0,5 mm ein=
stellen.




4.

Mass von der Zwischenplatte zum Vorgelegerad emitteln
(Abb. 69) und Differenz durch Ausgleichscheiben beseitigen,

Das Axialspiel von 0,4 = 0,5 mm wird durch die Zopf-
wellendekeldichtung erreicht.

Die beiden zum Ausmessen des Axialspieles erforderlichen
Sechskantschrauben (X) Abb.67 enifernen.

Zapfwellendeckel "U" mit den 5 Sechskantschrauben an-
schrauben (Abb.70).



G 34 -

G 35-

F1-

F2-

Schaltung (Ausfihrung "B" und "D")

Die Abbildung 71 zeigt die neue Schaltung in Ein-
zelteilen und die Reihenfolge des Zusammenbaves.

Einbau des Getriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt sinngemass in umge~-
kehrter Reihenfolge.

Achtung !

Beim Einbau des Getriebes ist auf die Pfeilmarkierungen
an der Gelenkwelle zu achten. (Falsch montierte Ge-
lenkwellen kénnen Gerdusche verursachen).

Betriebsbremse (Fussbremse)

Nach Lssender Kontermuttern "A" kann die Fussbremse
durch Anziehen der Spannschlssser "B" eingestellt bzw.
nachgestellt werden (Abb.72). ‘

Nach erfolgter Einstellung die Kontermuttern "A" wieder
festziehen (Abb.72).

Feststellbremse (Handbremse)

Die Feststellbremse ist eine Getriebebremse. Beim An-
ziehen der Feststellbremse wird ein Bremsnocken so
verdreht, dass er die Bremsscheibe, welche auf die
Schneckenwelle montiert ist, blockiert.

Achtung!
Um Schiden am Getriebe zu vermeiden, darf niemals

mit angezogener Handbremse gefahren werden.

Zur besseren Kontrolle, dass nicht mit angezogener
Haondbremse gefohren wird, wurde serienmissig eine
Handbremskontrolleuchte eingebaut.

Einstellung

Feststellbremse am Gabelstick durch Herein- oder Her-
ausschrauben der beiden Sechskantmuiter so einstellen,
bis die gewilnschte Bremswirkung erreicht ist.

Es ist unbedingt darauf zu achten, dass das Gabelstiick
bei gessffneter Bremse Spiel hat, da sonst ebenfalls
eine Bremswirkung in umgekehrter Richtung erfolgt.

Sofern eine korrekte Einstellung wie oben beschrie=
ben nicht méglich ist, muss der Bremshebel auf dem
Bremszapfen um einen Zahn verdreht montiert werden.
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